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URANTE el siglo XX la
guerra y el arte de la gue

rra han experimentado una
evolucion como nunca antes, tanto
como por su alcance como por el
ritmo con que acaecen los cam
bios. En el terreno cuantitativo, la
traduccion de la revolucion indus
trial a la maquinaria de guerra ha
potenciado y determinado el esfuer
z0 bélico de las naciones. llegando
a eso que se viene llamando “la
guerra total” en la que una socie
dad pone todas sus energias y
recursos. En el aspecto cualita
tivo, la investigacion y desarrollo
sostenida y un método cientifico
en la produccion ha hecho que
nuevos sistemas de armas apa
rezean aun antes de que sus pre
decesores agoten su vida opera
tiva y que las viejas armas se
modernicen incansablemente para
prolongar su efectividad.

Pero es mas. la innovacion cienti
fico-técnica y su difusion ha per
mitido y conllevado saltos autén
ticamente revolucionarios para el
planeamiento y la conduccion de
los conlflictos. La aparicion e inte
gracion de sistemas como el ca-
rro vy el submarino cambiarian la
laz de los enfrentamientos. La
aparicion y evolucion de la avia

cion agrandaria los dominios de
la guerra que ya no se desarrolla
ria mas ni en la horizontalidad
del campo de batalla terrestre ni
en la oscura [rialdad de los ocea
nos sino que contaria cada vez
mas con la proyeccion militar en
la “tercera dimension”, por encima
del mar y de la tierra. Asi. el poder
aéreo se considero como el elemento
esencial para la consecucion de
cualquier victoria. Su creciente
solisticacion y especializacion ha
ria que se convirtiera en una
rama autonoma de las [uerzas
armadas. La experiencia de la Il
Guerra Mumlial V. muy particu
larmente, la emergencia del orden
nuclear de [)nslgut-rm consolida
rian el papel del Ejército del Aire.
Sin embargo. la propia evolucion
técnica acabaria definiendo el peso
especifico de las [uerzas aéreas en
la politica de delensa. La apari
cion de los misiles balisticos redi
mensionaria sus misiones. res
tandole importancia a su valor
disuasivo en favor de las nuevas
armas. A partir de este momento
la atencion se concederia mayor
mente a la aviacion tactica, espe
cialmente en la planificacion alia
da de la OTAN.

No obstante. en los ultimos

meses hemos asistido a una reva-
loracion de los aviones tanto en el
nivel estratégico como en el tac
tico. donde eran menos discuti
dos. Las propuestas de reduccion
de los arsenales estratégicos de
los grandes y. especialmente. el
acuerdo de Washington de reti
rada de los euromisiles, ha hecho
que la OTAN vuelva a depender
[uertemente de los vectores nuclea
res aerotransportados y que, por
tanto, la atencion aliada a la avia
cion se !'l'hll‘]‘(‘l' de nuevo.
Historicamente. la primera fun-
cion en la que se empled la avia
cion Tue en el reconocimiento
aéreo de las lineas enemigas duran-
te las batallas de la [ Guerra
Mundial. Sin embargo pronto sur
girian teoricos de la estrategia
que preconizarian un creciente
rol de los aviones en las guerras
futuras. En concreto. Giulio Dou
het o el general Billy Mitchell
defenderian que. por las cualida
des intrinsecas del medio aéreo. la
aviacion seria el factor determi-
nante de todo conflicto, cum-
pliendo un papel estratégico al
poder llegar tan profundo como se
uisiera por encima de las lineas
e combate y porque, usada con-
tra los navios. serviria para ejercer
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un control efectivo de la superficie
de las aguas.

No obstante, la I Guerra Mudial
acabaria sin que la aviacion hubie-
se¢ mostrado mas que las prome
sas del poder aéreo. Incluso la Il
Guerra no veria sino un desarro-
llo parcial de dichas promesas. En
realidad. la edad de oro de la avia-
cion vendria de la mano del bom-
bardeo atomico de las ciudades de
Hiroshima y Nagasaki en agosto
de 1945, Al fin y al cabo. la era del
plutonio naceria del vientre de un
tristemente célebre bombardero, el
Enola Gay.

misiles intercontinentales y su
diversificacion en ICBM y SLBM.
la aviacion paso a ser un compo-
nente mas de la triada estratégica.
En segundo lugar, el desarrollo y
perfeccionamiento de sistemas de
defensa antiaérea ponia graves pro-
blemas para la penetracion y super-
vivencia de los aviones, restando-
les fiabilidad para el cumplimiento
de sus misiones. Finalmente, la
mejora constante de los aparatos
de las alas tacticas ha hecho que
sean potencialmente capaces de
acometer misiones de ataque en
profundidad y de interdiccion so-
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En efecto. con la introduccion
del arma nuclear, va a asignarsele
a la aviacion el rol central del
mantenimiento de la disuasion
atomica, puesto que el avion es el
unico medio disponible en ese
momento para acercarse a un
objetivo y soltar una carga nu
clear. Asi. se introduciria el SAC
como el pilar base de las fuerzas
nucleares americanas a la vez que
se afianzaba la distincion entre
misiones estratégicas y tacticas.
Formalmente, las primeras ten
drian objetivos vitales para la
resolucion del conflicto mientras
que las segundas servirian para el
apoyo y el ataque en el campo de
batalla. En realidad. la practica
tendia a identificar la aviacion
estratégica al bombardeo nuclear
de objetivos centrales y la aviacion
tactica a misiones de tipo conven-
cional.

Sin embargo, la evolucion tecno-
logica de los propios sistemas de
armas y la alteracion de los para-
metros estratégicos desde los anos
60. tendrian hondas repercusio-
nes en la fuerza aérea. Primera-
mente, con la aparicion de los

bre los centros vitales del ene-
migo. Es mas. con la reduccion de
las cargas atomicas, con el arma-
mento nuclear tactico. este tipo de
aviones también pasa a desempe-
nar misiones nucleares. borrando
asi la clara frontera que le sepa-
raba de sus “hermanos mayores”,
los bombarderos estratégicos.

Sea como fuere, si bien el bom-
bardeo estratégico ha perdido mu-
cho de su razon, la misma evolu-
cion téenica ha llevado a la aviacion
estratégica a nuevas misiones para
las que esta perfectamente indi-
cada. En primer lugar. desempe-
nando las funciones imprescindi-
bles de alerta temprana en forma
aerotransportada asi como reali-
zando [unciones de C3l. mando.
control y comunicaciones. de ma-
nera movil. En segundo lugar,
cargando con misiones de enlace
y transporte, no directamente de
ataque. que por su funcion e
importancia. tal y como se han

nsado las posibilidades de con-

icto en Europa asi como por las
necesidades de asegurar una ra-
pida pr cion de fuerzas a otras
zonas del mundo, podrian ser

calificadas de estratégicas aunque
se cinan al soporte logistico. Pero
sin logistica, no se sostiene una
guerra. Sin C3I. tampoco.

La aviacidén tdctica

La aviacion tactica ha estado
siempre orientada a combatir direc-
tamente al enemigo en el campo
de batalla. Ahora bien. como con-
secuencia de los cambios produ-
cidos en la forma de librar un
conflicto, por la evolucion de la
Propia aviacion estratégica, por
os requerimientos “subestrategi-
cos” de los planes de defensa de
Europa, asi como por las nuevas
medidas de apoyo a todo tipo de
combate, la aviacion tactica ha
ido confundiéndose mas y mas
con algunos aspectos de las misio-
nes estratégicas. Esto es particu-
larmente acusado en misiones
nucleares. en ataques en profun-
didad tras las lineas enemigas y
en misiones de interdiccion pro-
funda tal y como se plantean
tanto en la doctrina operativa
americana Airland Battle 2000
como en el subconcepto estratégico
FOFA aprobado por el Comité de
Planes de la Defensa de la OTAN
en noviembre de 1984.

Podria decirse, por tanto, que
las misiones asignadas a la avia-
cion tactica han ido creciendo sin
cesar. En parte r la propia
naturaleza del conflicto, en cons-
tante evolucion. pero también por
las mejoras técnicas que los apa-
ratos incorporan en cada genera-
cion. En concreto, los planes alia-
dos cuentan con que las alas
tacticas cumplan con una serie de
misiones que podrian ser agrupa-
das en cinco grandes categorias:
El contraataque aéreo (ganar y
mantener la superioridad aérea
que permita desarrollar otras mi-
siones en el aire a un nivel acep-
table de pérdidas negando al ene
migo esta posibilidad): la interdic-
cion (reducir las posibilidades de
desarrollo de las iniciativas mili-
tares emprendidas por el enemigo
va reduciendo su capacidad de
traslado de refuerzos y equipo. ya
imposibilitando sus comunicacio-
nes, va inhibiendo las concentra-
ciones de sus [uerzas. ya obli-
gando a la diversion de sus efecti-
vos y su concentracin en la defen-
sa de zonas de retaguardia): el
apoyo aéreo tactico (el refuerzo del
poder de fuego de las fuerzas
terrestre amigas): el reconoci
miento aéreo (recogida de infor-
macion visual. fotografica. elec-
tronica o electrooptica, atil para la
alerta, seleccion de blancos, eva-
luacion de danos y la posicion de
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las fuerzas, amigas y enemigas): la
guerra electrénica (reducir median-
te medidas, contramedidas y con-
tracontramedidas electronicas la
efectividad de las defensas ene-
migas, incrementar las facilida-
des para la penetracion de las
fuerzas amigas en ataque, asi
como anular el maximo posible de
los sistemas a bordo de aviones
atacantes); y, por ultimo, el trans-
rte tactico (desplazamiento de
ombres, equipo y avituallamiento
dentro del propio teatro de opera-
ciones).

Evidentemente. la posibilidad de
llevar adelante dichas misiones ha
estado determinada —y lo sigue
estando— por la evolucion de las
capacidades y cualidades de los
sistemas aéreos —la tecnologia
aplicada— asi como por el grado
de conocimiento y entrenamiento
de los pilotos —el factor hu-
mano—,

En realidad. la sofisticacion y
diversificacion técnica de los mo-
dernos cazas y cazabombarderos
es tal que es dificil de resumir,
pero en grandes lineas cabe recor-
dar. en primer luFar. la masiva
incorporacion de elementos vy sis-
temas electronicos y de microin-
formatica en el avion. en su avio-
nica. tendente a facilitar su vuelo
durante la mision, la localizacion
y designacion de blancos, el tiro,
asi como todas las medidas y con-
tramedidas que incrementan la
supervivencia en vuelo del aparato
if su tripulacion: en segundo lugar,
a mejora de los motores que
permite un mayor radio de accion,
una mayor autonomia de vuelo, y
velocidades de crucero mas altas:
en tercer lugar. el incremento
constante de la carga util de
armamentos a incorporar, sea
bajo la forma de distintas bom-
bas, municiones o misiles.

A estas tres grandes tendencias,
cabria anadir la modificacion de
las células estructurales que carac-
terizan a los nuevos modelos,
construidas a base de composites.
aleaciones mas ligeras y resisten-
tes que los fuselajes anteriores, y
también la busqueda de una linea
y unas formas que disminuyan la
seccion captada por los radares
que, por tanto. le hagan dificil-
mente detectable. En esta linea,
igualmente. los nuevos prototipos

e los futuros aviones de ataque
experimentan con disenos revolu-
cionarios en la forma y colocaciéon
de las alas y de los motores.

Tampoco se deben olvidar todas
las mejoras, auténticas revolucio-
nes, de las armas incorporadas a
los aparatos. desde la moderniza-
cion de las tradicionales bombas
de caida libre hasta las municio-

nes con guiado de precision. entre
otras.

Amenazas y vulnerabilidades

Nuevas capacidades permiten
nuevas operaciones y mejores ren-
dimientos, pero también deben
enfr:lnlarse a una amenaza que
con el tiempo tampoco deja de per-
feccionarse. Frente a la ?i?versi%
de las misiones y frente a la cre-
ciente especializacion y diversifica-
cion de aparatos y sistemas de
armas de los aparatos occidentales,
sigue subyaciendo una caracteris-
tica comun: la creciente amenaza
que de manera acumulativa les ace-
cha. Primero, en tierra misma. bajo
la forma de un ataque preventivo o
sorpresa conducido por coman-
dos, la aviacion enemiga o misiles,
ya convencionales, nucleares o
qluimlcos. Seguidamente, durante
el vuelo, atacados por los aparatos
interceptadores enemigos ayuda-
dos por los misiles SAM. Por
ultimo, en la aproximacion al
objetivo, rodeado presumiblemente
de toda una panoplia de elemen-
tos antiaéreos.

En verdad. la URSS, a pesar del
tono pacifico con que se caracte-
riza bajo su altimo lider, continta
modernizando y expandiendo tan-
to su red de defensa antiaérea
estratégica como las defensas anti-
aéreas del campo de batalla, la
red defensiva mas amplia y densa
del mundo. Unos 5.000 lanzadores
SAM tacticos (sin incluir los lige-
ros) de los cuales los mas moder-
nos son de un alto rendimiento.
como el SA-12A, y unos 2.250
interceptadores, de los cuales los
mas recientes Mig-31 Foxhound,
el Mig 29 y el Su-27 Flanker se
equiparan en prestaciones a los
aparatos occidentales, constituyen
el nacleo de un extenso cinturon
defensivo que separa el territorio
soviético del de los aliados como
un segundo “telon de acero”. Telon
al que hay que sumar las nuevas
generaciones de artilleria rapida
antiaérea como el ZSU-X y los
mas de 9000 SAM estratégicos.

Si paralelamente a las dificulta-
des de que los aparatos arriben a
sus blancos sumamos las crecien-
tes preocupaciones respecto a su
supervivencia en tierra antes del
despegue (principalmente por el
ataque dedicado con municion
especial contra las pistas de roda-
dura de las bases aéreas), puede
comprenderse las dudas e incerti-
dumbres que pesaban sobre las
capacidades ultimas de la avia-
cion en tanto que refuerzo de la
disuasion en tiempo de paz y
como medio efectivo durante las

operaciones bélicas. El auge de la
misilistica no es ajeno a ello. Los
miedos tras la retirada de los

Pershing Il y de los Crucero,
tampoco.
Algunas tendencias

En un medio altamente hostil
como el que se configura en caso
de conflicto sobre Europa, la fiabi-
lidad de que una mision se cum-
pla estara en funcion. sobre todo.
de la supervivencia del sistema
encargado de llevarla a cabo. La
tecnologia Stealth que pretende la
maxima invisibilidad del aparato
ante los distintos sistemas de
deteccion enemigos puede supo-
ner un gran adelanto al respecto.
Sin embargo. todo parece indicar
que las modificaciones estructura-
les de las dos proximas genera-
ciones de aparatos no van a signi-
ficar ningiin cambio revoluciona-
rio. Es mas, parece que los esfuer-
zos se dedican a “transferir” la
vulnerabilidad de las operaciones
ofensivas de los vectores —los
aparatos— a las armas. ya que
éstas si pueden ser desarrolladas
con una relacion coste/eficacia
soportable para que incorporen de
manera inteligente sistemas de
Fuiado de precision. maniobrabi-
idad y dispon%an de un mayor
al}:'?'._?m('e. Seran los misiles Stand-
Off.

Por otra parte. la necesidad de
que los aviones despeguen aun
bajo un ataque o con pistas
danadas severamente obliga a dise-
nar modelos STOL (Short take off
and landing) que a medida que
sus emplazamientos se acercan al
I)osible frente de batalla deberan
legar a ser de despegue vertical
con lo que su proteccion queda
mucho mas asegurada.

En cualquier caso, y sean cual
sean los resultados a donde nos
conduzca la innovacion tecnolo-
ica de la defensa, de aqui a final
e siglo dos son las caracteristi
cas basicas a extraer de la evolu-
cion del poder aéreo: Primero. que
la aviacion volvera a jugar un
papel preponderante en la estra-
tegia aﬁa a de la disuasion y de la
respuesta flexible y que. si como
todo parece. los sistemas nuclea:
res intermedios de la OTAN van a
residir en vectores aéreos, la fron-
tera entre lo estratégico y lo tac-
tico seguira difuminandose ain
mas: en segundo lugar, que de
proseguirse en el desarrollo de
estrategias como el FOFA, la avia-
cion y el Ejército de Tierra ten-
dran que colaborar atin mas estre-
chamente en el marco de la accion
unificada. B
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