En el 75 Aniversario
de la Aviacion Militar

FEDERICO MICHAVILA PALLARES,

Teniente General de Aviaciéon
Jefe del Estado Mayor del Aire

faccion como Jefe del Estado
Mayor y también como avia-
dor. aprovechar este 75° Aniversa-
rio de la creacion de la Aviacion
Militar Espanola, para manifestar,
en nombre del Ejército del Aire.

E S para mi una gran satis-

nuestro recuerdo, agradecimiento
y respeto por todos aquellos que
han hecho posible el nacimiento
desarrollo de la Aviacion Militar y
Civil en Espana.

Y debo asociar muy especial-
mente a esta celebracion la Casa

Reinante en Espana, que siempre
ha prestado el mas decidido apoyo
a la Aviacion a lo largo de su his-
toria, desde el interés mostrado ya
por Carlos Il a los primeros ensa-
yos de aerostacion realizados en
Espana, a nuestro monarca actual
Don Juan Carlos de Borbon, piloto
por vocacién: sin olvidar a Don
Alfonso XIII, temprano visitante
de la escuela de vuelos de Pau
regida por los hermanos Wright:
ni al Infante Don Alfonso de
Orleans, el segundo piloto espanol
y que dedico toda su vida a la
Aviacion, asi como el actual Prin-
cipe de Asturias, al que tenemos
el honor de contar como alumno
hoy en la Academia General del
Aire.

Asumimos con respeto nuestro
pasado y nos sentimos orgullosos
de las gestas aeronauticas espano-
las, tanto militares como civiles,
que marcaron hitos en la Historia

e la Humanidad.

A modo de homenaje a todos
aquellos que con su esfuerzo,
decision y arrojo sentaron los
cimientos del actual Ejército del
Aire. quiero, en pocas lineas y
empezando por don Pedro Vives
Vich, verdadero impulsor de la
creacion de la Aviacion en nuestro
pais. rememorar algunos nombres
y hechos de 5ran significacion en
la Historia de nuestra Aviacion
Militar, aunque por razones de
espacio, que no de olvido, otros
muchos quedaran sin ser citados.

En nuestra mente estan pre-
sentes nombres tan prestigiosos
como Gallarza, Barberan, Collar,
Franco, Jiménez e Iglesias, que
l)rolagonizamn los heroicos vue-
os de la época. Estos hombres, a
base de valor, ilusién y prepara-
cion, desafiaron, con medios y
técnicas rudimentarias. los ries-
gos inherentes a sus suenos aero-
nauticos que hicieron realidad y
vieron. por tanto, su esfuerzo
recompensado con el éxito, pa-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1988

431




gando algunos, por ello, con el alto
precio de sus vidas.

Y no menos reconocimiento mere-
cen por nuestra parte, pensadores
tan ilustres como Kindeldan, Lon-

oria, Manzaneque y el Infante de

rleans, que fueron capaces de
asimilar las ideas vigentes fuera
de Espana, e incluso de concebir
conceptos originales deducidos de
la propia experiencia, en unos
anos en que nuestra Patria se
encontraba aislada de los grandes
conflictos mundiales y a remolque
del progreso tecnoldgico. junto a
ellos, quiero también resaltar la
figura, ya de nuestros dias, del
teniente general Galarza, que, con
su preparacion y realismo, pro-
pugné, desde hace ya muchos
anos, la accion unificada de dos
Ejércitos como base, segun sus
palabras, de la utilizacion eficaz
del poder militar de la nacion y
fundamento de la estrategia mo-
derna.

En el campo de empleo opera-
tivo de la Aviacion hemos de
remontarnos a la guerra de Marrue-
cos, donde intervinieron, ya en
1913, aviadores espanoles y es
testimonio de su heroica actua-
cion el hecho de que once de ellos
fueron recompensados con la Cruz
Laureada de San Fernando, siendo
el teniente Rios Angiieso y el capi-
tan Barreiro Alvarez los primeros
en obtener tan preciada conde-
coracion.

Pasado el tiempo, y a pesar de
que pueda resultar doloroso el
recuerdo de la guerra civil. seria
injusto no dedicar un recuerdo a
aviadores, de uno y otro bando,
que por su destacada actuacion
en la contienda, sobresalieron en
la lucha desde el aire, abrieron
amplios horizontes al aviéon como
arma y bosquejaron conceptos
doctrinales de futura implanta-
cion.

Nuestro legado histérico es ina-
movible y. por consiguiente, es
natural reconocer que hemos te-
nido un pasado importante que
nos obliga a un empeno presente
para disponer de un gran futuro.

El impacto causado por el Arma
Aérea en los tradicionales concep-
tos estratégicos. obligé a reconsi-
derar los parametros clasicos del
planeamiento militar y hoy esta
admitido mundialmente, que la
estrategia militar esta constituida
por las estrategias aeroterrestre,
aeronaval y aérea y que el avion
{uega un i)ape] primordial en el
ogro de la seguridad nacional
contra agresiones externas.

Poca efectividad se podra obte-
ner de lo que cualquier nacion
gaste en armamento terrestre, na-
val y aéreo si esta inversion no se

efectia de forma equilibrada y
racional en funcién de las amena-
zas existentes.

En este sentido es preciso reco-
nocer cuan aleccionadora es la
Historia. Durante la II Guerra
Mundial y ante la preocupacion de
los aliados por la enorme fortifi-
cacion de toda la costa francesa
frente a Inglaterra, el Presidente
Roosevelt expresé sus dudas sobre
la inexpugnabilidad de la "Forta-
leza Europea”, porque habian olvi-
dado “ponerle techo”. Es decir, la
Luftwaffe, cara a la inminente
invasion de Europa, no ofrecia
ni a los ejércitos de superficie ni a
los hogares alemanes, la protec-
cién necesaria.

Con el transcurrir del siglo XX,
continua la Historia aportando-
nos sus ensenanzas. pues desde
la aparicion del avion se ha demos-
trado, cada vez con mayor con-
tundencia, que el resultado final
de los conflictos bélicos ha sido
siemﬂre favorable a los ejércitos
que han dispuesto de la Fuerza
Aérea precisa para alcanzar la
superioridad en el aire y propor-
cionar a las fuerzas de superficie
la adecuada libertad de accion.
Para justificar esta aseveracion,

odemos traer a la memoria con-

ictos algo lejanos en el tiempo.
como el de Corea, y otros mas
recientes, como la Guerra de los
Seis Dias, Yon Kipur y la confron-
tacion anglo-argentina de Las Mal-
vinas, que no dejan lugar a dudas
acerca del valor resolutivo de la
Fuerza Aérea, porque quien do-
mina el espacio domina la super-
ficie. Solamente no se consiguio
este caracter resolutivo cuando
condicionantes politicos obligaron
a no emplearla de acuerdo con
sus caracteristicas.

Esta imprescindible participa-
cion de la aviacion en las opera-
ciones de la guerra de superficie,
exige, con objeto de lograr la uni-
dad de esfuerzo. una direccion
centralizada, ejecucion descentra-
lizada, planeamiento conjunto, doc-
trina comun e interoperatividad.

Hemos de reconocer, sin em-
bargo. que la sorprendente evolu-
cion experimentada por los siste
mas de armas aéreos lleva impli-
cito un cambio decisivo en las
doctrinas de empleo y en los pro-
cedimientos, y también una gran
servidumbre, que obliga a mejorar
los procesos de gestion necesarios

ar disponer de una Fuerza Aérea
ista para el combate. Y todo ello
realizado de la manera mas opti-
mizada. dado lo costoso del mate-
rial aéreo, tanto para su adquisi-
cion como para su entrenamiento
y mantenimiento, exigiendo al Ejér-
cito del Aire no sélo pilotos habi-

les y preparados para reducir al
minimo posible las pérdidas huma-
nas y de material, sino también
para que los costos del entrena-
miento sean los minimos en con-
sonancia con la eficacia que se
pretende alcanzar.

Mas esto no es suficiente, se
precisan mandos superiores en
las areas operativas y logisticas,
que sean profundos conocedores
de la Fuerza Aérea desde una
perspectiva global, con la finalidad
de poder alcanzar las maximas
cotas de operatividad con el mini-
mo costo. No podemos olvidar que
los recursos son limitados y en
este axioma hemos de fundamen-
tar nuestra accion. Es decir. obte-
ner de los recursos disponibles el
maximo rendimiento, lo cual no
resulta facil y requiere un acredi-
tado dominio de las técnicas de
organizaciéon, asi como estar al
dia en la concepcién estratégica y
en las doctrinas tacticas y logisti-
cas, y todo ello con el denominador
comun de asumir la capacidad de
mando y gestion necesaria a los
distintos niveles organicos.

..Han pasado casi 77 anos desde
que el 31 de julio de 1911 el pri-
mer aviador militar espanol volé
en el aerédromo de Cuatro Vien-
tos a bordo de un Henry Farman.
Desde entonces grande ha sido la
evolucion de los medios aéreos
militares y de muy diversos tipos
los que han figurado en el inven-
tario de nuestro Ejército del Aire
hasta llegar. en la actualidad, al
moderno avion F-18 asignado a
las Alas 15 y 12: la primera de
estas Unidades, coincidiendo con
este 75" aniversario, contara con
su estandarte y alcanzara la cali-
ficacion de “lista para el com-
bate”. El Ala 12. conforme vaya
recibiendo los aviones que consti-
tuiran su dotacién, se prevé que
esté operativa en el ano 1989.

Sin embargo, la capacidad de
una Fuerza Aérea. no consiste
unicamente en disponer de mate-
rial moderno, sino. mas bien. en
la esencia de sus hombres, es
decir. en los principios que sus
tentan y en los comportamientos
y actitudes que ponen de mani-
fiesto en el ejercicio de su profe
sion. Por ellos hemos de dedicar el
esfuerzo necesario y ejercer la dis-
ciplina precisa (‘{ue exige la prepa
racion mental, fisica y técnica de
los hombres. con el objeto de con-
seguir que los recursos economi
cos que destina la nacion se
transformen en capacidad de com
bate. que es donde reside la ver-
dadera fuerza de la disuasion
como el mejor exponente de garan-
tia para la paz. B
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