Ingenieria Aeronautica

v Defensa:

Reflexiones ante el futuro

FRANCISCO JAVIER ILLANA SALAMANCA,

Teniente Coronel Ingeniero Aeronautico

A funcion de Ingenieria en
el Ejército del Aire esta

siendo influida por dos he-
chos. Por un lado el nblif'ti\m inte-
grador. impulsado por la creacion
del Ministerio de Defensa a fin de
aplicar eficazmente los recursos,
obliga a una redistribucion de las
[unciones de ingenieria entre agque-
llas que son genuinas a una
determinada rama de las Fuerzas
Armadas y las de otras que, por el
contrario, pueden tener amplia
aplicacion a los tres Ejércitos
(Tierra, Mar, Aire). Esta primera
circunstancia no debe ir desligada
de una perspectiva futura para
conocer cuales seran las exigen-
cias de los Sistemas de Armas
que estan, o estaran en un futuro
proximo, entrando en servicio. Es
necesario actuar, mas que para
resolver problemas del pasado o
presente, para anticiparse al fu-
turo. Vamos, a lo largo de estas
lineas. a reflexionar sobre la inci-

Emblema del Cuerpo de Ingenieros Aero

nautico. Escala de Ingenieros Aeronduticos.

dencia de estos dos hechos en la
Ingenieria Aeronautica del Ejér-
cito del Aire.

De las dos ramas que constitu-
yen la ingenieria aeronautica, supe-
rior y técnica. nos referimos en el
presente trabajo exclusivamente a
la primera. Las interrelaciones
entre ambas, especialmente des-
pués de la aprobacion de la ley de
atribuciones, estan definidas lo
suficiente como para poder abor-
dar la problematica que nos ocupa
por separado.

PREAMBULO

Desde sus mas lejanos origenes
los ingenieros aeronauticos han
estado ligados a la aviacion mili-
tar espanola; ya en 1923 tanto la
Aeronautica Militar como la Naval
enviaron oficiales a la "Ecole Supe-
rieure de I'Aeronautique” de Paris
con el fin de obtener el titulo de
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Laboratorio Aerodindmico de Cuatro Vientos, con indicacion del tunel.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Abril 1988

337




ingeniero aeronautico. Poco des-
pués, y bajo la inspiracion e
impulso del Cmte. de Ingenieros y
piloto aviador D. Emilio Herrera
Linares (por R.D. de 29 de sep-
tiembre de 1928) se crea la Escue-
la Superior de Aerotecnia para
lormar ingenieros aeronauticos y
navegantes aéreos. Fueron anos
(denominados por el Gral. D. Jesus
Salas Larrazabal como de Impulso
v Optimismo) en los que la avia-
cion militar vy naval llego a dise
nar y fabricar sus propios mode-
los y el desarrollo {L‘ la aeronau-
tica en Espana estuvo totalmente
ligada a la aviacion militar sin
apenas realizaciones en el campo
civil, '

Ya con anterioridad. en 1922,
luncionaba encuadrado dentro de
la Inspeccion de Material de Avia-
cion Militar v creado por el ya
mencionado Cmte. Herrera, el Labo-
ratorio Aerodinamico de Cuatro
Vientos. Este comprendia, ademas
de tonel para modelos v hélices,
un conjunto de instalaciones para
ensavos de materiales como para
poder considerarle el antecesor
del INTA.

El origen legal del Cuerpo de
Ingenieros Aeronduticos se remon-
ta a la creacion del Ministerio del
Aire. nada mas terminar la Gue
rra Civil. (OM de 8 de agosto y
Decreto de 1 de septiembre de
1939] que consolido la existencia
del Ejército del Aire. La organiza-
cion y luncionamiento del Cuerpo

quedaron establecidos por la Ley
de 7 de octubre de 1939; ésta,
senala en su articulo tercero, des-
pués de las Armas de Aviacion y
de tropas de Aviacion, como unico
Cuerpo del Ejército del Aire al de
Ingenieros Aeronauticos. recono-
ciendo a este como Cuerpo genui-
no de este Ejército. Esto parece
sugerir que el EA.. desde su inicio
como ejército considero que tanto
el Arma como el Cuerpo de [A
eran SUSTANCIALES al empleo
del arma aérea: pilotos para ope-
rar el material e ingenieros como
soporte técnico cientifico del mis-
mo. En dicha ley se determina
que podran decretarse la consti-
tucion de Cuerpos cuando las cir
cunstancias lo aconsejen. origen
de los restantes Cuerpos del Ejér
cito del Aire.

Siguiendo el orden cronologico.
en el mismo ano (Decreto de 15
de diciembre de 1939) se crea el
Cuerpo de Ingenieros Aeronauti-
cos. En el preambulo de esta ley
se eslablece que "El Ejército del
Aire necesita el Cuerpo que. ade-
mas de las [unciones primordiales
de investigar, proyectar, construir
vy entretener el material de vuelo,
atienda a sus multiples necesida-
des técnicas”. Seria imposible
poder expresar de forma mas
clara, concreta y concisa cual debe
ser la estrella polar que debe diri-
gir los cometidos y funcion del
Cuerpo de Ingenieros Aeronau-
ticos.

nizacion del Ministerio del Aire.

titulo de Ingeniero Aeronautico.

de Ingenieros Aeronauticos.

CUADRO |

RESENA DE DISPOSICIONES OFICIALES MENCIONADAS
; EN ESTE ARTICULO

— Real Decreto de 29 de septiembre de 1928 (Gaceta num. 276 de dicho
ano) por el que se crea la Escuela Superior de Aerotecnia.

— Ley de 8 de agosto de 1939 (B.O.E. num. 221 del 9) modificando la
organizacion de la Administracion Central del Estado establecida por las de
30 de enero y 29 de diciembre de 1938.

— Decreto de 1 de septiembre de 1939 (B.O.E. nim. 248 del 5) sobre orga-

— Ley de 7 de octubre (B.O.E. num. 292 del 19) fijando las normas para la
organizacion y funcionamiento del Ejército del Aire.

— Decreto de 15 de diciembre de 1939 (B.O.E. num. 351 del 17) creando el
Cuerpo de Ingenieros Aeronauticos del Ejército del Aire.

— Decreto de 15 de diciembre de 1939 (B.O.E. num. 363 del 29) creando la
Academia Militar de Ingenieros Aeronauticos.

— Ley de 6 de noviembre de 1942 (B.O.A. num. 149 de 12 de diciembre)
por la que se reorganiza el Cuerpo de Ingenieros Aeronauticos.

— Decreto de 1 de febrero de 1946 (B.O.A. num. 21, del 16) por el que se
determinan y concretan la competencia y atribuciones que corresponden al

— Decreto nim. 3657/1965 de 9 de diciembre (B.O.A. nam. 152 del 21) por
el que se suprime la Academia Militar de Ingenieros Aeronauticos.

— Decreto nam. 2911/1971 de 25 de noviembre (B.O.A. nam. 147 de 9 de
diciembre) por el que se modifica la actual denominaciéon de Cuerpo y Escala

Siguiendo con la efervescencia
legislativa de aquellos anos. otro
Decreto, también de fecha 15 de
diciembre de 1939, crea la Acade-
mia Militar de Ingenieros Aero
nauticos que tomara el relevo de
la Escuela Superior de Aerotecnia.
Como dato comparativo indica
remos que con fecha 22 de noviem-
bre de 1939 se cred la Academia
del Arma de Aviacion y que la
Academia General del Aire no se
creo hasta el 28 de julio de 1943.
La ley de 06.11.1942 reorganiza el
Cuerpo y constituye, hoy todavia,
la legislacion basica vy sustancial
mente vigente de las misiones del
mismo. Por ultimo, senalaremos
que con el fin de regular el ejerci
cio del titulo de Ingeniero Aero-
nautico se publica el Decreto de 1
de febrero de 1946. Este Decreto
sigue siendo todavia, tanto para
ingenieros civiles como para los
pertenecientes al cuerpo militar,
el que regula la competencia y
atribuciones que corresponden al
titulo de ingeniero aeronautico.

La Academia Militar de Ingenie
ros Aeronauticos fue suprimida
por Decreto num. 3657/1965
(Ministerio del Aire) de 9 de
diciembre. sin ser sustituida por
ningun otro centro que permi-
tiese la especializacion de los
Ingenieros Aeronauticos (formados
a partir de entonces en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros
Aeronauticos dependiente en la
actualidad de la Universidad Poli-
técnica de Madrid) en los cometi-
dos propios del cuerpo. Situacion
que, por cierto, no es igual en
otros Ejércitos que cuentan con
centros (Escuela Politécnica del
Ejército de Tierra y Escuela Téc
nica Superior de Ingenieros de
Armas Navales de la Armada) para
la formacion y adaptacion del per-
sonal técnico a sus propias nece-
sidades.

CARACTER GENUINO DEL
CUERPO DE INGENIEROS
AERONAUTICOS EN EL
EJERCITO DEL AIRE

El preambulo anterior no ha
tenido otra justificacion que dar
una idea del origen del Cuerpo y
descubrir cuales son sus raices.
Hemos visto que desde el princi-
pio la legislacion le otorga al
Cuerpo su caracter genuino y que,
sin restar importancia a las misio
nes de los restantes Cuerpos del
Ejército del Aire. el de Ingenieros
Aeronauticos, es el unico con res-
ponsabilidad directa sobre el mate-
rial de vuelo y existe. de hecho,
una situacion diferenciadora del
resto.
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La metodologia del PAPS (Periodic Armament Plannig System) establece una serie de hitos y aclividades para la
obtencion de un Sistema de Armas. La fase de viabilidad trata de evaluar las distintas alternativas que cumplen los
objetivos del “concepto preliminar” (objetivo del EMA). La fase de definicion consiste en el establecimiento de las espe-
cificaciones generales del Sistema, listas de equipos y especificaciones de los criticos. Durante el disefio y desarrollo se
define totalmente la configuracion y se prueban los prototipos. Por ultimo durante la fase de produccion se fabrica el
Sistema. La Ingenieria Aeronautica debe intervenir en todas las fases que van desde el objetivo del EMA a la entrega
del Sistema a los Mandos Operativos pero las primeras son esenciales por la influencia que tienen en el resto.

El ya mencionado decreto del 6
de noviembre de 1942 establece
las misiones del Cuerpo de Inge-
nieros Aeronauticos. Desde el
punto de vista funcional estas
misiones pueden agruparse en
tres tipos de ingenieria: De apoyo.
desarrollo e infraestructura.

La ingenieria de apoyo com-
prende las funciones técnicas
encaminadas al soporte de la ope
acion de los Sistemas de Armas
desde tres puntos de vista distin-
tos: mantenimiento, produccion y
control de calidad. La ingenieria
de mantenimiento tiene como obje-
tivo el dar soporte técnico a la
Funcion Mantenimiento del ciclo
de vida del sistema, considerando
esta desde un punto de vista
amplio que incluye los programas
de mejora y actualizacion opera
tiva. Estas actividades son reali-
zadas en los escuadrones de man
tenimiento de Bases Aéreas y en
las Maestranzas. La ingenieria de
produccion esta relacionada con
las actividades de control de los
procesos productivos. La ingenie-
ria de calidad establecera los nive-
les minimos de calidad en los dos
procesos anteriores.

La ingenieria de desarrollo pro-
porcionara soporte técnico a dos
actividades que cada vez estan
teniendo mas importancia en el
Ejército del Aire: Investigacion y
Desarrollo por un lado y defini-
cion de Requisitos Técnicos. Si
tomamos como guia de activida-
des para el desarrollo de un sis-
tema de armas la metodologia del

CUADRO Il

MISIONES DEL CUERPO DE
INGENIEROS AERONAUTICOS
SEGUN LA LEY DE 6 DE
NOVIEMBRE DE 1942

Articulo primero:

“Las misiones peculiares del Cuer-
po de Ingenieros Aeronauticos se-
ran las siguientes:

a) Asesoramiento técnico de los
Estados Mayores y demas autori-
dades del Aire.

b) Investigacion e informacion
aeronautica nacional y extranjera,
tanto en el orden cientifico como
en el técnico.

c) Estudio, proyecto, comproba-
cion y ensayo técnico experimental
en tierra y en aire, de los prototipos
de material aéreo.

d) Normalizacion de este mate-
rial.

e) Organizacion, desarrollo e ins-
peccion de la Industria Aeronautica.

f) Movilizacién industrial Aero-
nautica.

g) Adquisicion, recepcion y dis-
tribucion del material. A

h) Direccion y mando de las
Maestranzas y establecimientos ads-
critos al servicio de Material, Ins-
peccion y entretenimiento y repa-
racion del material en vuelo.

i) Formacion e instruccion del
personal facultativo, técnico espe-
cialista, auxiliar y obrero.

PAPS (Periodic Armament Plan
ning System). la ingenieria aero-
nautica comenzara a actuar desde
el principio. El documento titu-
lado Objetivo de Estado Mayor
(Ver figura aparte), que inicia la
lase de previabilidad del sistema.
debe ser capaz de plasmar en
requisitos técnicos, operativos y
de coste la necesidad operativa y.
ademas, servir a los contratistas
como base para iniciar los estu-
dios de esta lase. Es indudable la
importancia que tienen eslas
primeras lases; las decisiones toma
das entonces tienen una influen
cia cada vez mayor segun nos ale
jamos "aguas abajo” del programa,
pequenos detalles pueden separar
el producto linal de la necesidad
operativa cuando ya no es posible
dar marcha atras si no es a un
elevado coste. La inclusion de
inf_;'t'ni(’:‘ns aeronauticos, con sus
diferentes especialidades. durante
todas las [lases del ciclo, pero
especialmente en las primeras, es
condicion necesaria para una co-
rrecta realizacion del proyecto.

La ingenieria de inlraestructura
trata de dar soporte de instala-
ciones a las [unciones de opera
cion y mantenimiento del Ejercito
del Aire.

Consideramos que el manteni-
miento y operacion de un sistema
de armas van ineludiblemente jun-
tos. No es posible el planeamiento
de unas operaciones aéreas sin
un control sobre el potencial de
mantenimiento disponible. En los
actuales Sistemas de Armas la
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CUADRO Il
LEY SITUACION DECRETO SITUACION RD SITUACION
30/1964 31.12.1964 3151/1967 31.12.1969 1670/1986 01.10.87
1A GD 1 1 1 1 1 1
GB 2 3 2 3 3 4
COR 16 16 18 18 21 21
TC 26 26 29 30 42 29
CMTE 46 45 50 50 55 52
CAP IND a1 IND 46 65 37
132 149 187 144
NOTA 1 NOTA 2
ITA CMTE 45 22 49 49 60 61
CAP 225 99 248 248 206 219
TTE IND 315 IND 147 196 173
436 444 462 453
Evolucién de los efectivos del cuerpo de Ingenieros Aeronauticos.
NOTA 1: 30 ingenieros destinados en Direccién Gral. de Industria Aero., Zona territorial de industria, Direccion Gral. y transporte Aéreo
y Aeropuertos.
NOTA 2: 36 ingenieros destinados en el Organo Central de Defensa.

division entre los diferentes nive-
les de mantenimiento es artificial.
Estara determinada por el Plan de
Mantenimiento y basada en ana-
lisis econémicos (niveles mas eco-
nomicos de reparaciéon), técnicos
(complejidad, equipo necesario,
indices de fallo) u operativos (situa-
cion geografica, nivel de seguri-
dad, etc.). La ingenieria de man-
tenimiento es esencial para el
apoyo a las operaciones aéreas y
no puede separarse de estas.

Por estas razones consideramos
que las dos funciones de ingenie-
ria aeronautica, apoyo y desarro-
llo, constituyen lo que le da carac-
ter genuino al Cuerpo de Ingenie-
ros Aeronauticos en el Ejército del
Aire, por ser dos funciones que van
intimamente ligadas a la opera-
cion y planificacion de la fuerza
aérea.

La situacion actual se vera,
ademas, influida por la llegada de
una nueva generacion de Sistemas
de Armas con algunas caracteris-
ticas que estudiaremos a conti-
nuacion.

EL RETO TECNOLOGICO DE
LOS NUEVOS SISTEMAS DE
ARMAS EN EL EJERCITO DEL
AIRE

Es indudable que la base tecno-
logica de los sistemas de armas
que estan entrando en servicio,
como el C15 (EF-18). o entraran
en la proxima década (EFA) es
substancialmente distinta de aque-
llos que actualmente tiene en
inventario el Ejército del Aire, como
el C12 (F4C) y Cl14 (Mirage F.1).
Vamos a considerar un compo-

nente de esta base tecnologica
que, a juicio del autor. condicio-
nara la gestion de este material.

Los sistemas de armas que
estamos considerando tienen un
%rado de integracion elevado, de
orma que no se puede tratar de
forma aislada ninguno de los
subsistemas del mismo. En sis-
temas de armas de anteriores
jeneraciones un subsistema, p.e.
idraulico, radar. etc. podrian
considerarse como auténomos ‘en
el funcionamiento global del con-
junto: como mucho, los disenado-
res de los mismos luchaban por
encontrar un hueco en la cabina
para colocar sus instrumentos.
Actualmente los distintos subsis-
temas estan relacionados, llegando
en algunos. como la avidonica, al
cien por cien. El control del fun-
cionamiento del sistema se efec-
tia mediante la utilizacion de los
denominados computadores de
mision. La llamada Ingenieria de
Sistemas, que considera el sis-
tema como conjunto y estudia en
profundidad las relaciones entre
los subsistemas, adquiere gran
importancia tanto para el mante-
nimiento del sistema como para
la incorporacion de nuevas capa-
cidades en el mismo. Esta inge-
nieria de sistemas va mas alla de
lo que es la propia plataforma de
armas y comprende ademas un
conjunto de elementos periféricos
de [a misma (simuladores de vue-
lo, equipo automatico de apoyo,
sistemas de gestion de manteni-
miento. etc.) que deben ser total-
mente compatibles con ella.

El Ejército del Aire, si quiere
disponer de una autonomia mini-

ma para la operacion de estos sis-
temas de armas, debera disponer
de un nivel adecuado de ingenie-
ria de sistemas que le permita la
especificacion a nivel de sistema
(plataforma de armas, simulador
de vuelo, equipo automatico de
medida. etc.) de las modificacio-
nes necesarias para alcanzar la
deseada capacidad operativa. El
autor considera que la ingenieria
aeronautica. que es sintesis de
todas las ingenierias aplicadas al
avion. cobra asi un papel relevante.
y el ingeniero aeronautico, por su
formacion cientifico-técnica. sera
el mas adecuado para llevar a
cabo las funciones de ingenieria
del sistema.

Si unimos las consideraciones
formuladas sobre el ciclo de adqui-
sicion y la problematica que supon-
dra la introduccién de los nuevos
sistemas de armas. concluimos
que la ingenieria aeronautica
jugara un papel importante en el
futuro del Ejército del Aire. En
consecuencia, los medios y fun-
ciones del Cuerpo de Ingenieros
Aeronauticos deberan estar acor-
des con las misiones asignadas.

LA INGENIERIA AERONAUTICA
EN EL MINISTERIO DE DEFENSA

En los parrafos anteriores se ha
descrito la asignacion actual de
funciones de ingenieria aeronau-
tica en el Ejército del Aire y la
problematica que significara la
entrada en servicio de una nueva
generacion de Sistemas de Armas.
La creacion, en 1977, del Ministe-
rio de Defensa obliga a formular-
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una serie de consideraciones sobre
la ingenieria aeronautica en el
seno de las Fuerzas Armadas.

En primer lugar debe ser mas
sencillo el trasvase tecnologico
entre las ingenierias de las tres
ramas de las Fuerzas Armadas.
tanto en experiencia como en
formacion. No olvidemos que ¢l
Ejército del Aire es el unico que
no dispone de un instituto poli-
técnico donde especializar a su
personal técnico. Por otro lado los
vehiculos aéreos. tanto en lorma
de misiles como helicopteros o
aviones de combate. [orman parte
del inventario de los tres Ejécitos.
que pueden verse beneficiados de
ese. llamémosle asi. trasvase tecno-
logico.

Otra consideracion a tener en
cuenta es la necesidad de ciertos
organismos de Defensa (princi
palmente DGAM v DIGENIN) de
contar con una capacidad de inge
nieria para cumplir las misiones
asignadas a éstos.

Es necesario armonizar las nece
sidades de ingenieria entre los
Cuarteles Generales v el Organo
Central de Defensa. Estas necesi
dades pueden complementarse v
no son. en absoluto. excluyentes y
an ligadas a un proceso logico de
formacion del ingeniero dentro de
las Fuerzas Armadas. El Ejército
del Aire necesitara capacidad de
ingenieria para operar y mantener
los sistemas de armas de nueva
generacion. las consideraciones
formuladas en la ley de 07.10.1939
son todavia validas. Pero. ademas.
la experiencia que puede acumu-
larse con el trabajo. dia a dia. en

la resolucion de problemas rela-
cionados con el apoyo y operacion
de la aeronave sera muy util [y en
algunos casos imprescindible)
para ocupar puestos en el Organo
Central. Realizar funciones rela-
cionadas con esta actividad sin
experiencia practica puede desli
gar al ingeniero de la realidad
diaria v abocar a planteamientos
excesivamente teoricos e incom
pletos.

En vista de las consideraciones
anteriores /Como organizar la
ingenieria aeronautica en el Minis-
terio de Defensa? Una excesiva
concentracion en el Organo Cen-
tral de la misma puede traer con-
secuencias negativas. Por un lado.
v como consecuencia de la escasez
de personal, hay una tendencia a
ocupar puestos en este en detri-
mento de los operativos con pér-
dida de la experiencia en el tra-
bajo directo sobre el material de
vuelo. Otra consecuencia sera la
pérdida, por parte del mando ope-
rativo. de la capacidad de ingenie-
ria necesaria para operar y man
tener sus sistemas de armas, No
olvidemos que la nueva genera-
cion de estos ultimos incorpora
teenologias v conceptos de diseno
que obligan a una gestion inte-
grada de los mismos.

Un altimo aspecto a considerar
es la formacion de las nuevas
promociones y la puesta al dia de
los profesionales que estan en
servicio. Aunque la lormacion que
proporciona la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Aeronauti-
cos cubre una amplia gama de

disciplinas técnicas. es una reali-
dad que esta debe completarse
con allgunas de interés para el
lmbalin que se va a realizar (p.e.
Fiabilidad v Mantenibilidad. Tec-
nologia Laser. Nuevos materiales,
ete.) el procedimientos a utilizar
podria ser mediante cursos para
postgraduados dirigidos por la
ETSIA o cualquier otra Escuela
Universitaria. centralizandolos en
un Instituto Politéenico comun a
las Fuerzas Armadas.

Por estas consideraciones cree-
mos que el paso de profesionales
de la ingenieria aerondutica por
las unidades operativas es condi-
cion indispensable para adquirir
la necesaria experiencia para reali-
zar cometidos de gestion de inge-
nieria en los niveles superiores
del Organo Central de Delensa.
Esta experiencia debe completarse
con una lormacion continuada
que. por su naturaleza y nivel.
podria estar centralizada para
todas las ramas de las Fuerzas
Armadas.

EPILOGO

La ingenieria aeronautica en las
Fuerzas Armadas ha recorrido un
largo camino desde los comienzos
en los anos 20. En la actualidad
estamos asistiendo a una renova-
cion del material de vuelo v a un
nuevo enfoque en la adquisicion
de los mismos. la ingenieria aero-
nautica debe prepararse para asu-
mir este doble reto sin apartarse
de su responsabilidad y ambito de
competencia que le es genuino: su
relacion con el material de vuelo. B

I = ™
CAMPAMENTO JUVENIL DE ACTIVIDADES AERONAUTICAS
Como anos anteriores ha sido aprobada la convocatoria de plazas para el Campamento Juvenil de
Actividades Aconauticas. que se celebrara en VILLAFRIA (Burgos) en el verano del presente ano
durante el mes de julio al que podran asistir los hijos del personal militar v civil funcionario del Ejér
cito del Aire v de la antigua Milicia Aérea Universitaria. dando prioridad a los solicitantes que acredi
ten cursar estudios para ingreso en la Academia General del Aire.

Las Actividades Aeronauticas programadas para desarrollar en el Campamento Juvenil son: Vuelo
sin Motor, Paracaidismo v Aeromodelismo.

Yara la actividad de Vuelo sin Motor. los solicitantes deberan haber cumplido los dieciseis anos de
edad. sin sobrepasar los veintiuno. el dia 1 de julio de 1988 v superar el oportuno reconocimiento
médico. (Curso Basico. Veintidos para el Perfeccionamientol.

'ara la actividad de Paracaidismo. los aspirantes tendran cumplidos los dieciseis anos. sin haber
sobrepasado los veintiuno. el dia 1 de julio del presente ano.

Para la Actividad de Aeromodelismo. los aspirantes tendran cumplidos los doce anos. sin tener
sobrepasados los dieciseis el dia 1 de julio del presente ano.

Las solicitudes deberan dirigirse al Exemo. Sr. General Delegado de Accion Social del Ejército del
Aire (Cuartel General del Aire. C Romero Robledo, n* 8. 28008 MADRID).

Zara cualquier consulia con el Campamento deberan dirigirse a dicha Delegacion antes de las die
ciseis horas del dia 10 de mavo de 1988.
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