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Historia del 801 Escuadrdn
1954 - 2004

SEBASTIAN BAUZA MORANTA
Comandante de Aviacion

nominacién “50? Escuadrilla”, fue

creado el dia 3 de agosto del afio
1954 ubicandose, al principio, en la Base
Aérea de Pollensa que por otro lado y sin
dudar es la cuna del SAR espafriol.

Anteriormente y previa su fundacion se
habia destinado personal para que fueran
organizando los comienzos de dicha Es-
cuadrilla y los cursos correspondientes
del avion que habia sido designado para
operar, este era ni mas ni menos que el
Grumman “Albatros”, avion anfibio ideal para la mi-
sion encomendada a la 502 Ella. que era la de Salva-
mento.

En principio se oper6 con dos Unicos aviones el
AD1-2136y el AD1-2137.

Escudrifiando por entre las amarillentas y desgasta-
das hojas del libro de vuelos de la 502 Ella. un incu-
nable, escrito a mano, mas conocido en el Escua-
drén por el “Libro de Petete”, podemos observar que
durante los meses de agosto, septiembre, octubre de
1954 esta novata Escuadrilla se dedica a hacer vue-
los de instruccion puros y duros a base de tomas y
despegues en la Bahia de Pollensa. Otras préacticas,
segun consta en dicho libro, son: de comunicacio-
nes, busqueda radar, navegacion, despegue y vuelo

E 1 801 Escuadron con su primitiva de-

con cortinillas, tomas en pista de tierra,
bastante diferente a los amerizajes en la
Bahia, “;servicio de salvamento con la
Escuadra?”, précticas de recogida de
naufragos, etc...

Por lo que he podido investigar y
siempre con las excusas anticipadas por
si me dejo a alguien en el tintero, en la
primera época de la Escuadrilla los tripu-
lantes fueron: Cnel. Rivero, Tte. Cor. Me-
neses, Cte. Serra, Cap. Esponera, Cap.
Pefia, Cap. Prieto, Cap Pasquin, Cap.
Macias, Tte. Herrera, Tte. Carro, Tte. Arraiza, Tte.
Goy, Bgda. Marteache, Bgda. Morro, Sgto. Legueri-
ca, Sgto. Soldevila, Sgto Montero, Sgto Luque, Sgto.
Jiménez, Sgto. Hidalgo, cabo Sina, cabo Bonnin, ca-
bo Romero, cabo Lomas, cabo Casado. Siendo el Je-
fe de la Escuadrilla el Tte. Cor. Meneses.

El dia 14 de septiembre de 1954 se estrena la Es-
cuadrilla con un ejercicio Samar (busqueda en el
mar), en Elmas (Cerdefia), este es el primer ejercicio
internacional que realiza la recién fundada Escuadri-
Ila. Despegaron de Pollensa con el AD1-2137, al
mando del Cte. Serra, a las 09:00L dirigiéndose di-
rectamente a la zona de busqueda, posteriormente
aterrizaron en Elmas a las 15:00L, duracién del vue-
lo con misién incluida: 06:00 horas.
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“La Salvaora”,
nombre con
el que era
conocido tan
ilustre avién.

T e —

El devenir de la Escuadrilla es el normal de una
Unidad que empieza con personal y material nue-
vo. Las horas de instruccién no cejan en el transcur-
so de los dias, dandose el caso de hacer periodos de
tres horas con 28 tomas en agua, tomas con parada
de motor, tomas de agua en alta mar, asi como via-
jes de navegacion a Santiago de Compostela, Geta-
fe, San Pablo, etc..

El 27 de diciembre de 1954 al mando del Cte. Es-
ponera se participa en otro Ejercicio Internacional,
el “Neptuno — 90 en la Spezia (ltalia).

El 17 de enero de 1955, segun consta en el libro
de vuelo, se efectta la primera mision, esto es la
bisqueda de un barco grda en alta mar. El vuelo fue
de una duracion de 05:30 h. y no tenemos noticias

del resultado, sin embargo y por mi experiencia en

Cuadro 1

FECHA TIEMPO TRAYECTO TRIPULACION
20-3-56 07:00 Getafe - Tripoli TRIP: Tte. Cor. Meneses, Cte. Serra, Cap. Prieto, Bgda.
Jiménez. Sgto. Leguerica, Sgto. Hidalgo.

PASAJEROS: Sr. Ministro, Tte. Cor. del Val, Tte. Cor.
Vara de Rey y Bgda Pérez.

20-3-56 06:40 Tripoli — El Cairo (Egipto)
21-3-56 07:20 El Cairo—Darhan (Arabia Saudi) “ “
21-3-56 05:55 Darhan — Karachi (Pakistan) “ “
25-3-56 05:20 Karachi — Lahore (Pakistan) “ “
26-3-56 01:50 Lahore — Risalpur (Pakistan) “ “
26-3-56 00:30 Risalpur — Peshawar (Pakistan) “ “
27-3-56 04:45 Peshawar — Karachi (Pakistan) “ “
28-3-56 07:00 Karachi — Bharheim (Arabia Saudi) “ “
28-3-56 06:35 Bharheim — Amman (Jordania) “ “
31-3-56 02:40 Amaran — El Cairo (Egipto) “ *
02-4-56 08:00 El Cairo - Malta « “
03-4-56 06:55 Malta - Getafe 8 “
TOTAL 77:50
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el SAR si al dia siguiente no se reemprendio la bus-
gueda, como asi fue, es por que el resultado debid
ser positivo.

El 2 de febrero de ese mismo afio se realiza el pri-
mer salvamento real, el vuelo fue de cuatro horas y
la tripulacion estaba formada por el Tte. Cor. Mene-
ses, Cap. Carrasco, Cap. Duran, Tte. Herrera, Tte. Vi-
llagarcia, Bgda. Jiménez, Sgto. Leguerica, Sgto. Sol-
devila y cabo 1° Prisco.

El primer incidente que podemos resefiar es el que
consta en un vuelo del dia 27 de enero de 1955 en
el AD1- 137 (ha desaparecido en todos los registros,
¢no sé por qué?, el digito 2 del AD1 — 2136 y del
2137), en el que podemos leer: “Tomas con paso re-
versible, Antena colgante se rompi6 en vuelo”.

Durante este afio se ha intensificado la instruccion
en el sentido de que se realizan despegues nocturnos
en agua, tomas nocturnas en tierra, interceptacion
con otras aeronaves, tomas con instrumentos, practi-
cas con Homming.

Como anécdota hay que resefiar que el Tte. Carre-
tero, segun consta en el libro de vuelo, empieza a
volar el dia 21 de Julio de 1955. “Pepillo”, como asi
se le conoce en el Ejército del Aire, en su época de
Tte. Cor. fue Jefe del 801 Escuadrdn, tuvo la desagra-
dable mision de dar de baja el Gltimo “Grumman” el
dia 11 de mayo de 1980. Avion que pilotd en perso-
na para depositarlo en la antigua Maestranza de Ta-
blada, el viaje de vuelta lo hicimos con un “Aviocar”
gue meses antes nos habia prestado el Ala 35 y que
al final se qued6 destinado en la Unidad, junto a
otros cuatro, version SAR. Cuando llegamos a Palma,
por lo menos cay6 una botella de whisky en el Pabe-
ll6n en honor a aquel avion con el que, durante su
estancia en este Esdron., nunca se tuvo que lamentar
ningln accidente grave.

Cuadro 2
ANTIGUA MATRICULA NUEVA MATRICULA
AD1-136 AD1-1
AD1-137 AD1-2
AD1-9092 AD1-3
AD1-9098 AD1-5

Entre vuelos de instruccion y algin que otro salva-
mento, la Unidad sigue con sus ejercicios tanto na-
cionales como internacionales, estos ultimos la ma-
yoria en Italia, aunque podemos comprobar que hay
vuelos de navegacion a Tetuan y a casi todos los ae-
ropuertos esparioles. Nos llama la atencién un viaje
para trasladar al, ministro del Aire” general Eduardo
Gonzalez Gallarza. Se conmemoraba el 25° aniver-
sario del vuelo de la patrulla “Elcano”. El “Tour” se
efectud con el AD1-137 y es digno de resefiar (cua-
dro 1).

Por estas fechas hay cambios en la 502 Ella. Se
recibe el Grumman 9092 que opera con el indica-
tivo 092. Poco después se recibe el 9091 que
opera con indicativo 091, y el dia 9 de abril de
1956 se entrega en Gando quedando destinado
en la recién creada 512 Escuadrilla ubicada en di-
cha Base. El dia 27 de abril del mismo afio se reci-
be en Pollensa el 098. No es hasta junio de ese
afio cuando se normaliza la matricula militar de
toda la flota, quedando de la forma que se obser-
va en el cuadro 2.

Podemos leer que el 29 de mayo de 1957, con el
avién 3 se hace una escolta a, literalmente, “los Re-
yes del Iran”.

El 25 de junio de ese afio se recoge un naufrago
en alta mar, el Cap. Berna como victima de un acci-
dente de un F-86 del 41° Escuadrdn de Caza.
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En el mes de agosto del 57, la 502 Ella. despliega
con un avién un destacamento en Gando. Entre las
misiones mas importantes que realizan estan las de
escolta a los JU-52 que se desplazaban a Cabo Juby,
proteccién a T-6, “Messers” y Z-1 que cruzaban el
charco desde Gando a Sidi Shiruane y viceversa.

En el mes de septiembre se traslada a USA el pri-
mer avion, el AD1-1, que tiene que pasar la revision
general, el viaje se hace con la secuencia que se
puede observar en el cuadro 3.

Posteriormente van pasando todos los aviones so-
lapandose de forma qué se llevaba un avién y se
volvia con el que acababa de pasar la revision.

A mediados del afio 59, la Escuadrilla pasa poco a
poco a tener su sede en Son San Juan, continuando
hasta nuestros dias. Coincide con el cambio de de-
nominacion pasando de la 502 a la 552 Escuadrilla.

Para el mes de mayo del 60, los dias 10 y 11, po-
demos leer literalmente en el libro de vuelo “ Escol-
ta a S.E. el Generalisimo (crucero Galicia)”.

Por esa época también se realiza un reportaje pa-
rael “NODO”.

A partir del 4 de marzo de 1963 se le asigna a la
Escuadrilla la L9-43 (Dornier que actuard como
avioneta de enlace. El dia 26 de septiembre del 65

se incorpora, procedente de Albacete la L9-45. Estas
avionetas estuvieron destinadas en la Unidad hasta
el afio 1974.

Desde el 1 de abril de 1965 la Escuadrilla cambia
de denominacion pasando a ser el 801 Escuadron
de Salvamento. Posteriormente y hasta la actuali-
dad, el 3 de Noviembre de 1967 pasa a ser el 801
Escuadron de Fuerzas Aéreas.

El 5 de agosto del 67 se incorpora al Escuadron el
primer helicoptero, al pertenecer a la antigua Subse-

Cuadro 3

FECHA TIEMPO TRAYECTO

TRIPULACION

03-09-57 | 02:55 Pollensa - Getafe

Tte.Cor. Meneses, Cte.Llop, Cap. Mesén, Sgto. Pascual y C.1° Rodas.

07-09-57 | 08:15 | Getafe — Lajes (Azores)

Tte.Cor. Meneses, Cte.Llop, Cap. Meson, Sgto. Pascual y C.1° Rodas.

08-09-57 | 11:45 | Lajes — Harmon (Terranova)

Tte.Cor. Meneses, Cte.Llop, Cap. Meson, Sgto. Pascual y C.1° Rodas.

09-09-57 | 07:30 | Harmon — Mc. Guire (New York)

Tte.Cor. Meneses, Cte.Llop, Cap. Mesdn, Sgto. Pascual y C.1° Rodas.

11-09-57 | 07:30 | Mc. Guire — Brooklin (Alabama)

Tte.Cor. Meneses, Cte.Llop, Cap. Meson, Sgto. Pascual y C.1° Rodas.

TOTAL 37:55
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cretaria de Aviacion Civil llevaba la matricula EC-
BHA. Hay que recordar que por aquellas fechas la
Subsecretaria de Aviacion Civil formaba parte del
antiguo Ministerio del Aire. Estos helicopteros, Au-
gusta Bell-205, dieron muy buen resultado en el Es-
cuadrdn, con la limitacién de ser monoturbina. El
mantenimiento era sencillo y barato comparado con
lo complicado y caro que suele ser en este tipo de
material. Fueron muchas las misiones que estos heli-
copteros realizaron en este Escuadrén y con ellos se
empezo6 una nueva era en la que la mayoria de los
pilotos tenfan también el curso de helicopteros pa-
sando de un sistema de armas a otro segun las nece-
sidades de la Unidad. También hasta el momento el
avién debia hacer la basqueda y si esta era positiva,
daba la posicién a otro medio independiente del Es-
cuadron para que realizara el rescate, sin embargo
con los helicopteros y salvo que la mision estuviera
fuera de su radio de accién, la mision se origina y fi-
naliza en el Escuadron.

Las matriculas de los helicopteros Bell-205 que es-
tuvieron destinados en este Escuadron pertenecientes
a la antigua Subsecretaria de Aviacion Civil fueron el
EC-SSJ y el EC-SSO que posteriormente, debido a la
reestructuracion que hubo en la época de la Transi-
cién Espafiola, la Subsecretaria de Aviacion Civil pa-
s6 al Ministerio de Obras Publicas actual Ministerio
de Fomento, pasando estos helicopteros a ser propie-
dad del Ministerio de Defensa (Ejército del Aire) con
la denominacion HD10A- 09 y 06.

Desde el afio 1980 al 1983 la Unidad se defiende
con los dos 205 y un aviocar (serie 100), prestado
del Ala 35.

Es en el afio 1983 cuando vienen destinados 3 he-
licopteros Superpuma y 4 Aviocares (serie 200) espe-
cializados en busqueda y salvamento, el antiguo se-
rie 100 queda también adscrito a la Unidad hacien-
do un buen servicio para hacer evacuaciones y
transporte de personal y material.

Estrendbamos material y aunque los aviones no
nos dieron grandes problemas si lo dieron los heli-
copteros, nos encontrabamos con un material fran-

Cuadro 4
LISTA DE JEFES DE LA 502, 552 ELLAS.
Y 801 ESCUADRON

Cte. Salvador Serra Alorda 1954-1956
Cte. Joaquin Esponera Vicen 1957-1962
Cte. Fernando Navarro Fernandez 1962-1970
Tte. Col. Joaquin Esponera Vicen 1970-1974
Tte. Col. Fernando Navarro Fernandez 1974-1975
Tte. Col. Joaquin Campuzano Redondo 1975-1980
Tte. Col. José Carretero Moya 1980-1983
Tte. Col. Antonio Oliver Barcelo 1983-1985
Tte. Col. Candido Alvarez Paredes 1985-1989
Tte. Col. Bartolomé Quetglas Amengual 1989-1995
Tte. Col. Cristébal Sbert Portell 1995-1999
Tte. Col. Manuel Carrasco Calvo 1999-2004
Tte. Col. Fernando Delgado Cobos 2004-

Cés que no estaba experimentado pues el Ejército
francés aun no lo habia comprado, y nosotros éra-
mos los conejillos de indias, como vulgarmente se
dice. El material era muy sofisticado, con un gran
porcentaje de componentes electrénicos con mu-
chos problemas como el polvo o la humedad que le
afectaban muchisimo. Como anécdota diremos que
desde que llegaron estos helicépteros hasta que se
fueron destinados al 803 en el afo1994, se efectua-
ron més de 1.500 modificaciones por mandato de la
fabrica.

Y llegd el afio 1985, recordado en la Isla como
“I'any de la neu” (el afio de la nieve). Aquel invierno
el Escuadron tuvo que trabajar duramente ya que
una capa de nieve de méas de 2 metros de espesor
cubria nuestra preciosa “Serra de Tramuntana” de-
jandola completamente inaccesible por tierra, se rea-
lizaron multiples evacuaciones de personas impedi-
das, mayores, mujeres y nifios aislados, en la mayo-
ria de viviendas asentadas en dicha Sierra. También
hubo que transportar muchisimas toneladas de ali-
mentos y medicamentos. Pero, aunque el refran dice
que: “afio de nieves, afio de bienes”, ese afio se pro-
dujo un agujero negro en la historia de este Escua-
drén: En la mafiana del dia 20 de septiembre en un
vuelo rutinario de instruccion con el HD-21-05,
cuando llevdbamos unos 25 minutos de vuelo, sobre
la bahia de Alcudia a unos 800 pies de altura, en ca-
bina notamos un olor a quemado, mientras miraba-
mos el origen del mismo empez0 a llenarse de humo
a la vez que se encendié la luz de aviso de fuego, se
hizo el correspondiente procedimiento de fuego a la
vez que nos tiramos hacia una pequefia playa que se
encontraba separada 300 m. a la izquierda del heli-
coptero, cuando llegamos al suelo después del co-
rrespondiente “flare” para no comernos un pino, el
helicoptero ya era una antorcha, en esa posicion ya
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no teniamos mando por lo que el helicptero cayo
al suelo volcando. El Unico tripulante que iba en la
cabina trasera era el Jefe del 801 Escuadrdn, el Tte.
Cor. Antonio Oliver que murié en el acto fruto del
golpe que dio la aeronave contra el suelo. Su gran
talante, dotes de mando y campechania han queda-
do entre todos los que le conociamos y que en su
momento lloramos su lamentable pérdida, “Que en
Paz descanse”. En los 50 afios del Escuadron este es
el Unico accidente que debemos lamentar con un
Unico fallecido esperando y rezando para que se
guede en “Unico”.

Desde el afio 1989 se le encomienda al 801
Escuadrdn la instruccion de todas las tripulacio-
nes del Ejército del Aire en supervivencia en
agua denominadas “SURMAR?”. Estas practicas
se realizan durante todo el afio, en nuestro que-
rido y venerado Aerodromo de Pollensa, excep-
to durante los meses de verano, tanto de dia co-
mo de noche, siendo el personal de este Escua-
dron los instructores en estas practicas. Todo el
personal de las unidades aéreas, que participa
en estas practicas, a pesar de los cha-
puzones tanto nocturnos como diur-
nos en enero como en junio y los iza-
dos de graa por parte de los helicop-
teros, y que carifiosamente les
denominamos “sufridores”, se quedan
muy contentos de la experiencia que
les da estas practicas asi como la con-
fianza que les merece su propio equi-
po personal de vuelo con el que nun-
ca habian experimentado.

También durante casi todo el afio, en la bahia
de Pollensa, los martes de cada semana los avio-
nes de los Escuadrones SAR asi como los que no
siendo aeronave SAR tienen como rol secundario

esa mision, se ejercitan en el lanzamiento de ca-
denas de salvamento que en una mision real de-
berian hacer llegar a los naufragos.

Como hemos dicho anteriormente, en el afio
1994 y por necesidades operativas, debemos en-
tregar los tres Superpumas “HD-21" al 803 Escua-
drén y a cambio se nos entregan 5 Pumas “HT-
19” del 402 Escuadrén que se modifican a ver-
sion SAR pasando a denominarse “HD-19".

También el 17 de junio del afio 2002 un avio-
car serie 200 se entrega al mismo Escuadron por
el mismo motivo.

Actualmente, el 801° cuenta con 3 aviocares
(serie 200) (D3B-04/05/08), 1 (serie 100) (D3A-
01) y 5 helicopteros SA-330 “Puma” (HD-19-
03/04/05/06/07).

Asi mismo se cuenta con una Zodiac y el apoyo
de la nueva lancha “Pollensa II”, que hacen una
gran labor para la instruccion en agua tanto de
nuestros medios aéreos como de los rescatadores
que forman parte de las tripulaciones de los heli-
copteros, demostrando estos Gltimos, en todo mo-
mento, su gran profesionalidad y su valentia en
las misiones reales de rescate, casi todas dificiles
y de una gran complejidad. Estas dos lanchas ha-
cen un gran papel en los Ejercicios SURMAR y en
las practicas de lanzamiento de cadenas de salva-
mento.

Hasta el dia 1 de junio del 2004, este Escua-
drén ha realizado un total de 80.397:50 horas, re-
partidas en los pertinentes planes de instruccion y
en las diferentes misiones en las que ha participa-
do, como pueden ser:

OPERACIONES REALES DE BUSQUEDA 3.241
EVACUACIONES 993
ESCOLTAS 182
RESCATES 297
VIGILANCIAS MARITIMAS 1.132

El dia 3 de agosto del 2004 se cumplio6 el 50°
aniversario de este viejo Escuadrén, viejo pero
con una media de edad del personal de 27 afos,
solo dos o tres “Viejos Lobos del Ai-
re”, como asi me Ilamaron en un re-
portaje en una TV local, fastidiamos la
media. Este reportaje quiere ser un ho-
menaje a todos los hombres y mujeres
que han pasado y a los que actual-
mente estan, a los primeros por ser un
ejemplo permanente y a los segundos
por que con su trabajo diario consi-
guen que este Escuadron siga con el
orgullo y la honra muy altos sin olvidarnos nunca
del lema del SAR sonsacado de la Parabola del
buen Samaritano:

“VADE ET TU FAC SIMILITER”
“Ve y haz td lo mismo”
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