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LucAs BERTOMEU GRAS
Comandante de Aviacion

Mayor de la Defensa (JEMAD) por un C-130 perteneciente a Bélgifpunto de contacto (POC) belga que

al Comandante del Mando Ope-ca, un C-130 noruego, un C-130 ho-era el responsable de gestionar y cen-
rativo Aéreo (CMOA), de fecha 07 landes, cada uno de los cuales trangralizar todas las necesidades logisti-
de diciembre del 2000, manifestabgportaria 15 TM, y tres (3) C-130 es-cas y operativas de los paises pertene-
el compromiso adquirido por Espafiapafioles que llevarian las otras 45 TMcientes a esta Coalicion de medios |de
para participar en la misién 21 de |apara completar asi el total de las 90rransporte (“Pool de C-130").
RFA (Request for Assistance), queTM de ayuda humanitaria en gque Dado que el “caballo de batalla”
consistia en el transporte de 90 TMconsistia el alimento infantil de UNI- todo este tipo de misiones suelen ser
de Ayuda Humanitaria desde Bruse-CEF para ser distribuido en los cam-as autorizaciones diploméaticas de los
las a Turkmenabad, ciudad pertenepamentos de refugiados situados |ediferentes paises a sobrevolar y las
ciente a la Republica de Turkmenis-torno a Mazar-el-Sharif, al norte deposibles escalas técnicas a efectuar,
tan y limitrofe con Afganistan, lo que Afganistan. se comunic6 que las autoridades
le conferia unas caracteristicas idone- americanas realizarian las gestiones
as para servir de lugar de descarggaseE DE PLANEAMIENTO administrativas de sobrevuelo y visg-
préximo a los campamentos de refu dos de las tripulaciones. Se establecia
giados situados en el norte de Afga- Tal y como se indicaba en el men-también como punto de enlace el
nistan. saje del JEMAD esta misién era coor-equipo establecido en el Coalitign

Los medios aéreos de la Fuerzalinada por Bélgica, que actuaba comcoordination Centre (CCC) estable-

EI mensaje del jefe del EstadoMultinacional estaban compuestasnaciéon leader, proporcionando un
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cido en Tampa (Florida) para este
po de misiones de Ayuda Humanit
ria al Teatro de Asia.

La Seccidn de Operaciones del Alaque este asunto era gestionado por la Este primer dia de nuestra odisea

iTutas a seguir y de las tripulacionesFASE DE EJECUCION
-por si surgia algun problema con el
tema de visados, aunque se indicé Dia 13 de diciembre (jueves)

31, auténtico cerebro de todas laguerza Aérea belga. se inicio con los preparativos de |a
operaciones que ejecuta el Ala, esta- Se establecio contacto telefénicomision que nos habia tenido “ligera
blecié contacto con el POC belga patanto con el POC belga como con lanente” ocupados durante las Ultimas
ra que proporcionase las rutas a sezélula de Tampa para conseguir lasemanas. El primer dia no se presen-
guir, autorizaciones de sobrevuelg dichas de aproximacion del destino dg¢aba muy complicado ya que so6lo se
indicativos. Una vez recibido el planla carga en Turkmenabad, ya que, &ataba del vuelo de posicionamiento
de vuelos se envio un sobrevuelo] aodo de anécdota, no se disponialea Bruselas y de efectuar la tarea |de
efectos informativos al Estado Mayorla Unidad del “pequefio detalle” de |acargar los aviones ese mismo dia.
del Aire (EMA) y a los diversos agre- ficha de aproximacién del aeropuerto Después de un pequefio desayuno
gados con objeto de que tuviesen ¢ode destino: Turkmenabad. Esta inforfamiliar con los medios de comunica-
nocimiento de esta mision. macién no pudo ser proporcionada deion, los tres aviones T-10 se despla-
Tambien se envi6 informacion a laantemano pero finalmente se consizaron desde la Base Aérea de Zara-
Agregaduria de MoscU, responsableguié en Asjabad, capital de Turkme-goza a la Base de la Fuerza Aérea
de los paises limitrofes con Turkme-nistan, y donde se efectuaba una edelga de Melsbroek (terminal militar
nistan (Uzbekistan, Tajikistan), de lascala técnica. del aeropuerto de Bruselas). Dos ho-
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ras y media después de despegar de
Zaragoza aterrizabamos en Bruselas,
donde ademas de una pequefia repre-
sentacion de la Unidad de transporte

belga encargada de la coordinacion,

nos esperaban algunos periodistas|lo-
cales y un intenso frio consecuencia

de la ola de frio que en esos momen-

tos recorria toda Europa.

A las 14:00 horas locales tuvo lu-
gar un briefing al que asistieron las
tripulaciones de todos los aviones
participantes (tres C-130 espafioles,
un noruego, un holandés y un belga);
al briefing asistié el ministro de De-
fensa de Bélgica; en él se entregd|en
mano la “OPS ORDER” (orden dg
Operaciones) y entre otros aspectos
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relacionados con el vuelo, se hizotasas aeroportuarias de los tres avidoria: ser los primeros aviones del
hincapié en la necesidad de llevar dines, pero no para pagar el combustiEjercito del Aire que en misién hu
nero en efectivo para pagar gastos reble. Por esta razén se iniciaron conmanitaria se desplazaban al incipien-
lacionados con tasas aeroportuarias tactos con la Unidad, Estado Mayorte Teatro de Operaciones de Asia.
combustible. Segun la informaciéndel Aire, EMACON y Embajada d Los dos primeros aviones despega-
recibida en ese momento los gastogspafa en Bruselas para conseguion en el horario previsto; el Ultimo de-
previstos serian de 2.000 USD de tamas dinero en efectivo. Ante las difi- moré su despegue para esperar al pfi-
sas por avion y 400 USD por tonela-cultades manifestadas por los distincial de la Representacion Militar (MIL-
da de combustible. tos interlocutores se pidieron 21.000REP) que traia el dinero necesario para

Al terminar esta reunion los super-USD adicionales, cantidad que sepagar el combustible asi como aquellos
visores de carga se dirigieron a |aconsider6 en ese momento como suetros gastos imprevistos y desconoci-
plataforma donde se iba a proceder &iciente para repostar el combustibledos que se pudiesen presentar.
la carga de los aviones, mientras ehecesario para volver desde destinp a Durante el vuelo vamos dejando
resto de la tripulacidn ultimabamosuna base o aeropuerto de Turquia. | atras, uno tras otro, los paises de Eu-
los detalles de la mision, ya que tan ropa Central hasta que, sobrevolando
s6lo se disponia de un total de 8.000 Dia 14 de diciembre (viernes) Estambul, dejamos atras el viejo|y
USD que podian considerarse sufi- Vuelo Bruselas — Ankara cansado, pero muy querido, continen-
cientes para hacer frente al pago de Aqui empezamos a escribir la his-te europeo para entrar ya de lleno|en
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che, pero las condiciones me
teoroldgicas en Ashgabad he
bian mejorado, la cita con e
“infierno de Turkmenistan”
nos aguardaba y no querig
mos demorarla mas tiempo
No obstante, el despegue g
demor6 por culpa de la neva
da que hizo necesario limpia
los planos del avion con li-
quido desengelante. Solo s{s
disponia de un camion corf
esa capacidad, por lo que If
operacion se inici6é en los
otros tres aviones de los cg
maradas belgas, noruegos
holandeses (por problemas d
horario en el aterrizaje en

Dushanbé). Otras causa que tambiérrespondiente y el avion noruego ndugar del QNH al que estamos hal
motivé nuestro retraso fue que el cacontinué la mision. tuados. La toma en Ashgabad se r
mion de liquido desengelante golped Este trayecto fue largo pero amenoliz6 sin novedad y bien entrada la n
el flap del avién noruego. Su coman-saliendo de Turquia por el este|yche, dado que volamos cruzando
dante era un “hombre sin suerte”, pprcuando las nubes nos lo permitieranhusos horarios hacia el este y por tan-
lo que estuvo durante un tiempo parapudimos contemplar el monte Ararat,to perdiendo horas de luz, ain cuan-
lizado para levantar el atestado coen Armenia; donde si te fijabas podi-do el dltimo avién lo hizo “en mini

as ver los restos del Arca d
otro viajero empedernido: €
Camarada Noé. Més al es
el paisaje montafioso de A
menia dio paso a las llanurg
proximas al mar Caspio e
Azerbaijan, donde su capits
Baku aparece rodeada ¢
multitud de plataformas pe
troliferas. Por fin entramo
en el espacio de soberania
Turkmenistén, lugar de nues
tro destino.

Durante el vuelo cabe res¢
fiar la novedad que supuso
trabajar en “metros” en ve
de en “pies” y a la hora de
aterrizaje utilizar el QFE er

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Junio 2002

485



mos” a causa de una fuerte tormenta.ayuda humanitaria a su destino, junto La reclamacién sobre el pago de|la

Después de pasar los estrictos coneon un grupo de “voluntarios” loca- descarga sigue pendiente. Segun
troles aduaneros de la policia, nos dites que se encargaron de descargdfNICEF se habia hecho efectivo un
rigimos a la terminal vadeando los“a mano” toda la carga y situarla enpago el dia anterior en Turkmenabad
verdaderos torrentes que la intenséos camiones que aguardaban en 164.698 USD), pero al parecer no
lluvia iba dejando sobre la plataformaplataforma. suficiente ya que no se correspon

fuimos a descansar.

 Dia 17 de diciembre (lunes)

una vez mas, historia. nes en Tukmenabad. Previamentel sechamos una ultima ojeada esperan-
Nos dirigimos al aeropuerto en unhabia coordinado que UNICEF sedo que el ultimo “Dumbo” no tardase
viejo y destartalado autobus que haharia cargo de estos gastos, por lomucho en incorporarse a nosotros.
bia puesto a nuestra disposicidn|etjue se decidié no pagar nada hasta El viaje de regreso fue largo, unas
hotel previo pago de unos cuantpgjue se aclarase este término, teniertO horas de vuelo pero esta vez vol-
délares. Repostamos los avionesdo en cuenta ademas que la cantidadiamos a casa e ibamos ganando ho-
pero una vez mas el despegue tuvoeclamada era superior al efectivoras. Esta vez, ademés de los estados
que retrasarse porque la informa-disponible. caucasicos, cruzamos el Mediterra-
cién aeronadtica necesaria fue pro- Finalizados ya los preparativos pa-neo, atravesando Grecia, Albania,
porcionada muy tarde y ademas esra el viaje de regreso nos dirigimosltalia y Francia antes de entrar en|el
taba escrita en ruso y en caracterede nuevo al hotel Sheraton donde haespacio de soberania espafiol y final-
cirilicos, por lo que hubo que espe-biamos dormido la noche anterigr.mente aterrizamos en la Base Aérea
rar aln mas tiempo hasta que se puEsta vez si que pudimos ver la ciudadle Zaragoza. A nuestra llegada nos
do encontrar un oficial navegadordonde se destacaban los grandes|pasperaban unos cuantos medios|de
de Turkmenistan Air Lines que en-lacios y monumentos que flanquea-comunicacion, celebramos una pe-
tendiera inglés y pudiera traducir lasban un enorme bulevar que constituiguefa rueda de prensa para contar
fichas de aproximacion. la espina dorsal de la ciudad. Pjoibrevemente lo que habia sucedido y
Durante el corto vuelo, duraciéh dondequiera que se mirase se podiaresponder a sus preguntas. Entre |es-
aproximada de 50 minutos, tuvimosver fotos y carteles enormes con|ldas preguntas se destaca la que hizo
la oportunidad de contemplar entreimagen del presidente, acompafiadoeferencia a si el Ala 31 entraria, tal y
los escasos claros que las nubes dejde un sinfin de ensefias nacionales| como estaba la situacién, en Kab
ban, las innumerables dunas del de- La respuesta no se hizo esperar y
sierto que recorrieron, hace ya mu- Dia 18 de diciembre (martes) ademas fue premonitoria porque tres
cho tiempo, las caravanas de la ruta Vuelo Ashgabad — Zaragoza dias después de que se abriese el ae-
de la seda. Ya habiamos entregado la ayudaopuerto de Kabul una tripulacion de
La toma en Turkmenabad se hizochumanitaria y ahora sélo se tratapasta Unidad tuvo el privilegio, y
sin novedad. A la llegada nos esperaee regresar a casa, trayéndonos coniamenso honor, de ser los primeros
ban los representantes de UNICEFabiamos prometido “la gloria In- que entraron en Kabul. Pero esta
gue se encargarian de distribuir |lamortal y un éxito mas del Ala 31”. | toria la contaremos en otro articul
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