Entrevista con el mariscal jefe del Aire
Anil Yashwant Tipnis, jefe de la Fuerza Aérea India

«El siglo que viene tendra muchas
cosas que decir en el espacio»

a cuarta fuerza aérea del mundo,

por potencia y medios. Una expe-

riencia que une. a la joven madu-
rez. la intervencion en conflictos béli-
cos frente a sus vecinos en distintos
momentos de su historia. Poder nucle-
ar. Problemas “irredentos™ con vecinos
como Pakistian y China. Cambios geo-
estratégicos a escala mundial que con-
vierten a la India en una potencia re-
gional con gran proyeccion en la nue-
va red de intereses e influencias que se
estd estableciendo, a lo largo, ancho y
profundo del planeta.

Esta breve radiografia no agota el
asunto, ni en todas sus implicaciones,
ni en todos sus aspectos temporales.
Es. simplemente, el entorno de trabajo
de nuestro interlocutor, protagonista
privilegiado de la historia de un gran
pais enfrentado siempre a multiples re-
tos. Cambiantes en el tiempo. cargados
de tension siempre.

—Convivir en el subcontinente
con Pakistin, China, Sri Lanka, etc.,
les ha garantizado una conflictiva
vecindad a lo largo de la historia,
scuil es el futuro?

—Es evidente, por geopolitica, que
India tiene complicaciones en cada
una de sus fronteras v, aungue no lo
parezca en la realidad, mantenemaos
excelentes relaciones con la mavoria y
casi con cada uno de nuestros vecinos,
como son Bangladesh, Sri Lanka, Ne-
pal o Butdn. Las dificultades vienen
desde las otras fronteras, Pakistdn v
China principalmente. La génesis de
Pakistdan es de cardcter conflictivo,
ellos lucharon contra la India porque
no guerian formar ni ser parte de la In-
dia. Ahora el problema principal es
Cachemira, un estado perteneciente a
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«India tiene complicaciones
en cada una de sus fronteras
y, aunque no lo parezca,
mantenemos excelentes
relaciones con la mayoria
y casi con cada uno
de nuestros vecinos»

MARISCAL JEFE DEL AIRE
ANIL TASHWANT TIPNIS
Jefe de la Fuerza Aérea India
Nacido en 1940, ingresd en 1955 en la
Academia Nacional de Defensa, como
miembro de la 157 Promocion. El 15 de
mayo de 1960 obtuvo la fitulacion de
Elcﬂa de combate de lo Fuerza Aérea de

India. Se fitulé como piloto de ataque
instructor y jefe de caza de combate,
siendo en urn{:owusosdnt‘maro 1. Antes
de ser nombrado jefe de Escuadrén con
MiG-21, estuvo destinado en diversos

rones de combate,
Tras graduarse en los centros de Mando y
Altos Estudios de la Defensa desempeiio
diversos destinos de Mando y Estado
Mayor. Fue instructor en lIraq vy,
posteriormente, en Francia estuvo al frente
del programa para la insirucﬂén e
incorporacion del Mirage 2000 a la IAF.
Ha sido jefe de la Base Aérea equipada
con estos aviones; in: r jefe asistente
del Estado de la Fuerza Aérea de
la India y jete del Mando Aérec en
Jammu y Cachemira.
Ascendido a mariscal del Aire ocupé los
puestos de “Senior Air Staff Air Officer”
en los Cuarteles Generales de los Mandos
Aéreos del Este y del Oeste, siendo mas
farde jefe de este, desde agosto de 1995.
Dos afios después fue designado segundo
jefe del Estado Mayor del Aire.
Posee las medallas Param Vishishi Seva,
Al Vishishi Seva y Vayu Sena, asi como
el titulo de ayudante de campo honerario
del presidente de la India.

nuestra nacion y pretendido por Pakis-
win desde sus origenes. Han sido mu-
chas las veces que nos hemos enfrenta-
do, a diferentes niveles, para proteger
a Cachemira. En la iiltima ocasion, el
aio pasado, cuando fueron invadidos
por Pakistdn, solicitaron nuestra ayvu-
da v, como no, si son parte de nuestro
pais thamos a dejarles indefensos.,
Conseguimos expulsarles de nuestro
territorio ¥ mantener las fronteras es-
tablecidas en 1948 v en 1971, después
de un alto el fuego bilateral auspiciado
por las Naciones Unidas, pero parece
que después de tantas tentativas toda-
via no han aprendido la leccion. Para
propiciar un ambiente de cordialidad
nuestro primer ministro viajo a Pakis-
tin en el que se conoce como “Autobiis
de la Paz". Ahora que su cabeza politi-
ca es la misma que la del ejército es el
momento de intentar solucionar los
problemas politicamente v no por en-

[fremamiento militar directo.

Con China hay algunos roces en la

[frontera, no existen enfrentamientos ni

reivindicaciones territoriales impor-
rantes, pero parece que las soluciones,
que pueden estar cercanas, serdn de
cardcter politico. En el futro, ¥y como
premisa fundamental para nosotros,
con Pakistan, China v el resto de nues-
tros vecinos, intentaremos resolver las
diferencias por medio de la diploma-
cia v la politica, aungue sea un proce-
so complicado como puede ser con
Cachemira. No lograremos un acuer-
do general sobre puntos comunes o
defensa, pero si que mantendremos
acuerdos puntuales v bilaterales pro-

Sfundos y amistosos con cada uno de

nuestros vecinos para lograr solucio-
nes a través del didlogo politico. Con-
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«Cualquiera que intente una accion militar contra nosotros
puede tener por seguro que encontrard a nuestra fuerza
aérea preparada»

sideramos que significa para todos
una actitud abierta de la que nosotros
nos sentimos muy orgullosos.

—¢ Cuiles son las principales tare-
as y responsabilidades de la IAF?

—La principal es asegurar, en cola-
boracion estrecha con las otras fuer-
zas, la integridad del territorio de la
India y el mantenimiento de las fronte-
ras nacionales. Somos capaces de ase-
gurar la defensa nacional ante cual-
quier intento de ataque que sufra
nuestra nacion, principalmente por via
aérea, aunque también apoyando a la
fuerzas de tierra (Army) y de la mari-
na (Navy). La segunda mision es el
control de los cielos nacionales. Cual-
quiera que intente una accion militar
contra nosotros puede lener por segi-
ro que encontrard a nuestra fuerza aé-
rea preparada. Uno de nuestros objeti-
vos principales, ante un eventual ataque,
es el lograr que los enfrentamientos se
produzcan siempre mds alla de nues-
tras fronteras, mision para la que téc-
nica y humanamente estamos prepara-
dos. Como ya he dicho, otra tarea im-
portante es mantener  una
colaboracion fluida y estrecha con las
fuerzas terrestres y maritimas, noso-
tros somos los encargados de apoyar
su labor y de asegurar la superioridad
aérea alld donde se encuentren. Una
responsabilidad fundamental, aunque
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no se encuadre directamente dentro
del dmbito militar, es el apoyo a la so-
ciedad civil ante las calamidades o pe-
nalidades que sufra nuestro pais. Ayu-
damos a la gente en las inundaciones,
terremotos, en el monzon, ante sequi-
as, elc., vivimos en una nacion gue su-

[fre al mismo tiempo fuertes sequias v

abundantes luvias e inundaciones, y
nosotros estamos preparados para ac-
tuar en ambas v a la vez. En estos ca-
sos rescatamos a gente refugiada en la
montaiia, llevamos alimentos, realiza-
mos transportes logisticos y de mate-
rial, traslados de personas, apoyos sa-
nitarios, etc. También apovamos a los
territorios mds alejados u “olvida-
dos”, sobre todo los del Noroeste en
los que carecen de una red adecuada
de transporte terrestre, nuestra labor
alli es complementar al escaso trdfico
terrestre con nuestros medios y avudar
en la construccion de las necesarias
redes de comunicacion. Todo esto ade-
mds de las labores SAR, propias de las

fuerzas aéreas nacionales, y de las la-

bores realizadas en comiin con el
Ejército y la Marina.

—;Qué participacion tienen en mi-
siones humanitarias y de mantenimien-
to de la paz, dentro y fuera de India?

—India tiene un papel historico e
importante en las misiones desarrolla-
das por la ONU.

Ricardo Pérez Iruela

La primera participacion fue a co-
mienzos de los anos 60 en el Congo,
donde enviamos tropas terrestres vy ma-
terial aéreo, este iiltimo muy importan-
te pues fue el que acabd con las fuerzas
aéreas rebeldes, lo que supuso unas de
las primeras ocasiones en las que se
empled la fuerza para garantizar la
paz. Las iiltimas ocasiones en las que
hemos colaborado fueron Somalia v
Sierra Leona, en la década de los 90,
donde participamos en el dmbito logis-
tico, con transporte, helicopteros, co-
municaciones, personal, ete. El papel
mids dificil ha sido Sierra Leona, donde
ha sido laberintico diferenciar el man-
tener la paz con el forzar la paz dada
la complicada situacion de guerra
abierta y civil que ha vivido el pais.

—Entre helicopteros y aviones, su
flota cuenta con mis de 30 modelos
de procedencias tan diversas como
Rusia, Reino Unido, Gran Bretana o
India, ;es facil el mantenimiento de
esta flota?

—Cliertamente no, tenemos material
adquirido en paises como Gran Breta-
na, Francia, Rusia, algo norteameri-
cano y algunos modelos nacionales.
Es muy dificil mantener este tipo de
flota, principalmente por la economia
de escala, problema al que hay que
anadir la formacion nuy especifica de
tripulaciones y la utilizacion de diver-
sos sistemas de entrenamiento, pero
hacemos inmensos esfuerzos para pa-
liar estas contrariedades v para poder
continuar avanzando, entrenando y
manteniendo el alto nivel de formacion
e instruccion de nuestros hombres.
Por el contrario, tomando el lado po-
sitivo, encontramos tripulaciones alta-
mente entrenadas en diversos siste-
mas, con una altisima experiencia y
profesionalidad y con una elevada ha-
bilidad obtenida operando estos dife-
rentes tipos de aeronaves, un hecho
que ocurre en no muchas fuerzas aére-
as del Mundo.

—¢ Cuiles son su principales pro-
gramas de modernizacion?. ;Inclu-
yen las propuestas rusas para actua-
lizar sus MiG-29?. ;Cual seri la mi-
sion de su nuevo Mirage 20007,

—La version Mirage 2000 que tene-
mos es la H, un avion que operamos
desde hace mds de una década, al
igual que hizo la Fuerza Aérea espa-
nola con modelos anteriores. Es un
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sistema clave para nosotros y serd,
con las modificaciones previstas, un
avion completamente nuevo y moder-
no, pues a la célula le quedan rodavia
muchos aiios de operaciones. Serd
principalmente una modernizacion
tecnoldgica, de electronica. Un reto
para nosotros es mantener “upgra-
dings” constantes, casi rotatorios, con
todas las aeronaves, asi que cuando
una ha pasado ya por esa fase, cuando
la iiltima de su serie acaba, llega una
nueva actualizacion, logramos de este
modo tener los aviones siempre con la
tiltima tecnologia, augue es-

«Uno de nuestros objetivos
principales es lograr que los
enfrentamientos se produzcan
siempre mds alld de nuestras
[fronteras, mision para la que

técnica y humanamente
estamos preparados»

| «Un reto para nosotros es
mantener “‘upgradings™

constantes, casi rotatorios,
con todas las aeronaves»

el Espacio es una extension del espacio
aéreo nacional, por lo tanto la fuerza
aérea tiene el cometido de salvaguar-
darlo. El siglo que viene tendrd muchas
cosas que decir en el Espacio. Por el
momento aplicamos las tecnologias co-
nocidas y en desarrollo en labores de
defensa, comunicaciones, vigilancia,
alertas tempranas, etc. Es una explota-
cion que se hace de manera conjunta
con el Ejército y la Armada. Nuestra la-
bor es incrementar estas capacidades y

crear nuevos retos tecnologicos.
—¢ Tienen en proyecto incorporar
aviones espaiioles a su flota?

tén en distintas fases de
evolucion. Este es un proce-
so que aplicamos a todos
los aviones, a los Jaguar, a
los diferentes Migs, etc. y de
ellos el 2000 es una de las
preferencias. En muchos
casos resulta mds prdctico y
economico que adquirir un
modelo nuevo, aunque he-
mos barajado opciones co-
mo el Eurofighter para el
que debe ser nuestro futuro
avion de superioridad, co-
mo lo es ahora nuestro Shu-
koi 30, el “tope” de tecno-
logias v lo mds moderno de
nuestro arsenal. Estamos
siempre inmersos en un
proceso constante de desa-
rrollo v acondicionamiento;
es, como decia, una rutina,
al principio tenemos un
avion “basico”, el siguiente
lote es mejor, el siguiente es
mejor todavia v el iiltimo va
es el tope, es entonces cuan-
do todos los aviones de ese
modelo pasan a tener como
estdandar de uso el del “to-
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—Uno de los motivos de

mi visita es el mejorar los
vinculos entre nuestros pai-
ses, creo que hasta el mo-
mento bastante limitados en
lo que respecta a nuestras
respectivas fuerzas aéreas.
Nosotros tenemos proyectos
de compra, no por el mo-
mento de modelos como los
fabricados por CASA, em-
presa que visitaremos pues
“por si acaso” nunca hay
que decir que no. Nos resul-
ta muy interesante el C-295,
aunque nuestras necesida-
des de transporte medio y
pesado estdn mds que cu-
biertas por dos modelos de
fabricacion rusa (An-32 e Il
76MD). Esta visita tiene
mds agenda politica que mi-
litar o comercial, pero como
digo no es malo hacer con-
tactos. En cualquier caso
estoy muy feliz por la acogi-

. da brindada por el Ejército
2 del Aire en la que ha sido la
g primera visita de un Jefe de
Fuerza Aérea de la India a

pe" de gama. Estas rutinas
de actualizacion también
las aplicamos al material complemen-
tario, como misiles, armamento terres-
tre, antiaéreos, electronica de comuni-
caciones y de combate, equipos de
apovo, etc. Son trabajos necesarios y
complementarios al realizado en los
aviones, pues sin ellos no serian ape-
nas nada.,

—¢ Cudl es su papel en el progra-
ma espacial hindia?

—Tenemos un Departamento de Es-
pacio, que es especifico. Para nosotros

«Tenemos tripulaciones
altamente entrenadas en
diversos sistemas, con una
altisima experiencia y
profesionalidad y con una
elevada habilidad obtenida
operando estos diferentes
tipos de aeronaves, un hecho
que ocurre en no muchas
[fuerzas aéreas del Mundo»
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& vuestro pais (nunca han vi-

sitado Espaiia de manera
oficial tampoco los Jefes de la Armada
o el Ejército), creo que Cristobal Co-
lon llegé a América buscando la India,
porgue en aquella época los sistemas
de navegacion eran puro arte; desea-
ria que en la actualidad, gracias a los
modernos sistemas de navegacion con
los que contamos y a la aviacidn,
nuestros paises se encuentren mucho
mds fdacilmente. Espero que en el futu-
ro exista un buena cooperacion entre
nuestras fuerzas aéreas m
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