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| Festival Aéreo de Berlin acusa

sintomas de fatiga en su lucha

por la supervivencia. Rodeado
por el Festival de Farnborough en
Gran Bretaiia, su genuino rival, que
se ha trasladado este aio de septiem-
bre a julio y por la feria de armamen-
to en Paris, Eurosatory a finales de
junio, no es de extraiar que la mayo-
ria de “los grandes” (Boeing, Da-
sault, General Electric y Bae Systems
entre otros) hayan excusado su pre-
sencia, apostando por los foros tradi-
cionales. En estas condiciones, el reto
consistia en llenar aparcamiento y ba-
rracones de aviones y expositores y
una vez mas el ILA ha cumplido.

El calendario europeo de Salones esti
claramente saturado y el mercado en es-
tos momentos no estd para justificar los
gastos que conlleva la asistencia a un
Salon, cuando no se vende una maque-
ta, y se cobran fortunas por unos metros
cuadrados de exposicién, 0 unos minu-
tos en el programa de vuelos.

Cualquier salén que se precie debe
presentar alguna primicia en su exhi-
bicién y consagrarse como un foro de
lujo desde donde anunciar contratos
multimillonarias aunque lleven fra-
guidndose lustros. Berlin no ha defrau-
dado en ese aspecto, presenté un F-
117 Nighthawk como atractivo estre-
lla en la exhibicién y si hace dos ahos
se anunciaba en este foro el contrato
de produccién del helicéptero de com-
bate franco-aleman “Tiger” y se con-
firmaba el lanzamiento en produccion

del Eurofighter, este aiio el Salén ha |

presentado la consolidacién simbélica
de la nueva Industria Europea y la de-
terminacién de los gobiernos por com-
prar en defensa “made in Europa”.

En esta linea debe entenderse el
compromiso entre Alemania, Italia,
Francia y Holanda para lanzar la pro-
duccién del helicéptero de transporte
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tictico NH-90, de los anuncios positi-
vos sobre la puesta en marcha del
avion de transporte tictico A400M y el
mega trasporte civil A3XX. Igualmen-
te destaca la decision de Gran Bretaiia
por el misil “Meteor”, una solucién eu-
ropea al problema de encontrar un sus-
tituto del AMRAAM para el EF2000 y
el anuncio de la Agencia Europea del
Espacio para comprometer cinco nue-
vos lanzamientos del *“Ariane 5”.
ILA2000 sacé buen partido del pro-
ceso de consolidacion industrial euro-
peo presentando por primera vez en
piiblico a dos gigantes de la industria
aeroespacial, listos para presentar bata-
lla al otro lado del Atlantico: En el sec-
tor del espacio, “Astrium”, nace como
una nueva firma fruto de la unién entre
DASA, Aerospatiale MATRA y BAe
Systems y en el sector de la aeronatiti-
ca y sistemas asociados, “EADS" es el
resultado de unir los intereses de DA-
SA, Aerospatiale- Matra y CASA. De-
bajo de este paraguas quedard Airbus y
para finales de aiio tendremos la tiltima
pieza del puzzle industrial europeo,
con la consolidacion de la industria de
misiles que puede alcanzar a MATRA-
BAe Dynamics, Aerospatiale-Matra,
Alenia Marconi Systems y DASA,
Detrds de este marco puramente co-
mercial, ILA ha sido el foro de un im-
portante debate politico, suscitado re-
cientemente en Alemania tras la publi-
cacion del informe de la comisién que
estudia la transformacion de sus Fuer-
zas Armadas. Es fundamental el im-
pacto que éste pueda tener en el drea
de la cooperacion europea en materia
de Defensa y mds atin su repercusion
en los programas de armamento que
esperan una decisién, normalmente li-
gada a disposiciones presupuestarias.
ILA insiste en ser el lazo de unién y
cooperacion entre el Este y el Oeste, a
pesar del bajo interés demostrado por

la industrias de ambas partes por pro-
mocionarse en Berlin. Los organiza-
dores, no obstante, predican un nime-
ro de expositores superior al de 1998,
un record en el niimero de aviones
presentados y el lleno total de sus ins-
talaciones, en definitiva todo un éxito.
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El
nuevo Eurocaza, frato de la cooperacion
entre Gran Bretaia, Alemania, ltalia y
Lupaiia ('a‘f?."l;"!"t'h.’ ot fave de desarrollo
mientras estd ya en marcha la produc-
cion del avion del que nuestra Fuerza
Adrea tiene comprometidas 87 unidades.
Lao primeras entregay al 1’:.';}‘3'[‘{.1’& del
Adre tendrdn lugar en la factoria de CA-
SA, (r‘:'f:{f;'- en el 2002,

Keith Hartley, piloto de enoayou de
BAe Systema, un veterano vocto del club
Eurofighter y responsable cote aiio de la
exhibiceon del EF2000, comenta gue la
mayor dificultad de su eapecticulo eo
!'n””l’f'r?l’ltn' J{d .f}h’"h"{':‘i"d”(”f{{' f'{'flllih'.f-a-',” &=
r"h’(_f‘r’ pedo e [U'r’.'(’!”n‘ ('J'J avion en J'Irr}'.’
condictones actuales: conflguracion lim-
plo, ligero de equipos de abordo v mini-
mao contbuolible interno.

Despuds de un deapegiee en 730 mta, el
gy
entrando directamente en un “looping” a
la vertical, pasar a 300kt por la cima

avidn ed capaz de acelerar 50Kt/

acelerando. Limitado por el momento a
725G (e Limite von 9Ga) e capaz de
centrar ou exbibicedn oin valiroe de loo
limites de la pista y mostrar vus cuali-
dades aerodindmicas, en un viraje de
360" y a baja altura frente al piblico,
mantencendo 200kt con 6Gy, para aalir
directamente a la vertical por un “loo-
ping " Eatas l‘t_'_.f}‘u,l, .r-m;h'n.'u/a{':‘,l en
cualquiera de lov aviones tipo I-16 o I-
18, conatiluyen un nuevo referente para

los aviones de la préxima generacion,

!M?_f}‘f‘”f{; I"j!‘flrfd”' [':’/’l"!'ﬂf(jf’ conlralo {'Jl')ljl'r’{){f[‘('f.r?lﬁ (J(’llr )f’:'-
licdptero NH-90 ha wido uno de loo grandes anunctos reservados para
eate featival. En total 295 unidades en veratones de tranaporte kdictico,
SAR, guerra antivubmarina y ouperficie ban aido compromelidas o-
bre un total de easi 600 previatas. El NH-90 es un programa fruto de
la colaboracion entre Francia, Alemania, Italia v Holanda, gestiona-
do deade 1992 por la Agencia OTAN, NAHEMA que radica en Adx-
en-LProvence (Francia). La firma del contrato de produccidn con el
condorcto tnduatreal “NH Industries”, _.I’.'J.r'mm»’n por ftlu.r‘m‘rllﬂh'r. Au-
guata y Stork Aerospace/Fokker, abre la puerta a futuras exportacio-
ned, atendo lao cualro nactones nirdicas (Dinamarca, Finlandia, No-
ruega y Suecia) loa primeros elaros candidatos. E{ NH-90 serd un be-
licdptero medio, bimotor con 10.000 Ky de peao mdximo al despegue
(lo cual compromele .Ir_};f.i{-!}]wh-u';;.us:'nh' la versidn embarcada) V una

veloctdad de crucero de 260Km/b con una autonomia de 3 borao.

Puede que sea asi, pero para el aficio- | el gran piiblico que lo llena todo, estd | nos, aunque en muchos casos supere la
nado, Berlin es algo distinto de Farnbo- | por llegar. Sus exhibiciones, estitica y = de los pilotos que los vuelan, una vez en
rough o Le Bourget: Berlin es un Salén | en vuelo, retinen aviones en su gran ma- | el aire, lo sencillo es hacerse con el pi-
sin colas ni aglomeraciones, donde da | yoria procedentes de la Luftwaffe, de las | blico, y para ello nada mejor que seguir
tiempo a pasear y pararse, donde en to- | compaiias de transporte nacional o de | el consejo de un experto: “Hay que de-

do momento se tiene la sensacion de ha- | los aeroclubes y asociaciones de nostil- — jarlo vibrar y dejar que la Fisica haga el
ber llegado demasiado pronto o de que | gicos. La edad del modelo es lo de me- | resto™ (Saint Exupery).
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La presenta-
cton en Jmf((ff"f-:'n del MIG-29 “Sniper "un
demostrador de tecnologia desarrollado por
la induatria rumana Aerostar con la ayuda
de DASA y la israeli Elbit, ha generado
fna r?f-":fr}.'l’ ;’:’!‘;'}?.‘{I:'d -‘J’:' i':H.’J;?:'f:'fﬂ‘!’rh'. 1’..-:
industria rusa MG, fabricante del avion,
acusa a DASA de aproplamiento indebido
de patentes desarrolladas conjuntamente
con motive de la modernizacidn de loo
M(G-29 alemanes, bajo el convorcio MAPS
creade en 1996 entre MiG y DASA. La in-
dustria raoa ba oido dejada a un lado en eo-
ta modificacion que pretende competir por el
mereado de loo 125 MiG-29 existentes ac-
tualmente en Centro Europa, candidatos de
un programa de modernizacion.

MG u‘m‘rln'(‘f,'hf:'f' Salin para presentar ou respucota al “Swiper rumano CELAG2980TT, wna modernizaciin del

Mi(-29 con avidnica nueva y Hh_‘ﬂ”'n‘.r IR ;'f'rmfm e .'HJ;W_;L' Jue gegiin el fabreecante verd dotado de doo motorea de ('m;m_,r'.-' vectortal
RD-155. MG propugna que solo el constructor de un avidn co capaz de garantizar la integridad y ocquridad de wna modificacion de esta
envergadura. Bajo loo requisdton ortginales de la Fuerza Adrea Ruoa, of JiG-29 fue divetado para volar SO0 boras (alrededor de nueve
ariod) antes de requerie una reviotin a fondo de owe colructura y componentes. FEl aviin debla de aufrir al menos dos revisioneo generales
en ot etelo de vida lo qguee conatiluye wn cosle enorne ot conlanoy las 120.000 boras de h'm"'r.f,rh e r-m'r'rn_lﬂ' cada reveidn. La IJ’."r"r"J{-.lr;'-a"ih'f-H-H
Hevada a cabo en la flota alemana tuvo como propisito reducir eataw dou revisiones a ana y rebagar v carga de trabajo a 20,000 horao.

In r”r:_h"i’r' lao cabinaa correspondientes al “.\‘rsr';’e'f'“r‘fmm.rnr. el Rewoo G298 y el HG-29 actual operadeo por la Laftwalfe.




O - El EF2000
l'lrh‘lid P ,fm'u :;:r.’m s COn J'I[t’ RV e mm-
lea de aleance corto ASRAAM (Desarrolla-
do por BAe Dynamico, abora MBD) gue
dotard loo aviones de la RAF v el IRIS-T,
extremadamente dgil debido a vu empuje
l'('l'h’-"f‘(”r v rJ/!f:‘If.’.’.’l.-.'d'th’ Jura ('l’ ('.-J'-'J'Hrm'f(' Ce-
rrado, cuyo desarrollo eo frato de wn progra-
ma de colaboracion entre Alemanda, Ttalia,
Greeta, Noruega, Canadd, y Suecta, gue ge-
rd por tanto integrado en los EF2000 de [ta-
lea y Alemanta. Nueatro Epercito del Aire no
ba decedido todavia cual verd e meiad de cor-
lo .-u"mm'c' f}(' Hteid _:}“r.’t'!‘d('tl;f.if. con 1'!" que
dotar v flota de EF-18 y EF2000. Entre las
apetones que ve barajan ve incluyen, ademdys
de eaton doo mioiles, el ALI-9X estadouni-
denve y el Pitdn 1V torael.

Una de los grandes anuncios de eate Saldn fue el de Gran Bretafia confirmando o apoyo para el desarrollo del avidn

de tranoporte europeo A-400JL. Aungue de forma todavia no oficial, el gobierno de Alemania manifestaba ow intencion de apoyar tam-
bicn el programa europeo, deascartando la opeiin del Antonoe-70. Por eote motivo y en el dltimo momento, la compaiéa ucraniana can-
celaba la presentacion en el Salin de v prototipo. Bl Aerbuo 400 eo un claro fruto de la cooperacidn europea en materta de arma-
menlo. Bl avidn o un cuatrimotor con bélices de altao prestaciones y un peso cercano a las 110 Tm que reemplazard a corto plazo la
Mota de C-150 (Héreules) y C-160 (Tranvall) de los patoco participantes. La compaiiia Alrbus Military Company (AMC), con sede
en Toulowse, creada recienteniente como subsidiaria de Airbuo, levard a cabo el devarrollo y produccidn de este avign. AMC la compo-
nen: Aerospatiale-HATRA (Francia), Alenda (Italia), BAE Systema(Gran Bretaiia), CASA (Lupaiia), DASA (Alemania), Fla-
bel (Bélgica) y TAI (Turquia).

Ll A-H000, carga doo veces mdo (57 Tim) que los aviones que reemplaza, vaela a una velocidad de Hateh 0.7, y podrd operar des-
de vuperfictes no preparadas. Lo compromisos nactonales oe cifran en un minimo de 200 aviones correspondiendo: 75 a Alemania, 50
Francia, 56 Turquia; 27 Eapariia, 25 Gran Bretasia, 6 para lalia y un ndmero no determinado todavia para Bélgica. El precio por
unidad ve cifra en 80 M y la induatria contempla que los primeros prototipos vuclen a los 51 meses de la firma del contrato, estando

previdla o entrada en vervicto pasados 71 meseo (6 afios).

-- s SNECHMA (Francia) y Rolls-
Royee (Alemania) trabajan juntos en una oferta tinica
para valtsfacer el requisito de AMC por el motor del
AHO0M. Los doa consorcios babian presentado inictalmen-
te ofertas competitivas: SNECHA y suo voctoo, entre lo
que ve encuentra ITP (Eapaiia), proponen el turbobélice
M58 bavado en el turborreactor H-88-2 que propulsa el
caza "Rafale”, mientras que Rolls-Royce y BAW ofertan
un motor basado en el reactor comercial BR715 que pro-
puiloa el Boeing 717-200. Si el intento de ofertar un desa-
rrollo conjunto falla, ambos consorcios volveran a v ofer-
tas indetales en :‘.J.rH}’('h"H'ﬂ'.H' para dotar loo cerca de 200,
ALO0M previstoo,




/ o« Un wimbolo mds aire-
ado en Berlin, de la identidad de la
tnduatria Europea de defenva, en eate
cavo del vector musiles, fue el nuevo
H'H'-fl‘l‘"r l‘:l‘lf.‘._(l‘fllr". I‘J{' :H'!('n‘rn'(' H.‘(:‘—}!.H
':’J{:'f:'r’f‘“ {rao !’d f){'{‘!:':“rfu ('J('i’ (t.e’r”:'-t’.r'—
no britdnico de veleceionar eote meadl
ante s compelidor eoladounidense,
wun modelo avanzado del conocido
ALM-120 AMRAAN. Una deciaiin
ealralégica que puede alterar el nier-
cado internacional de misiles aire-
atre, hasta abora prdcticamente mo-
nopolizado por EEUU y Rusia.

El deteor verd el mivil del
EF2000, el Rafale y el Gripen. Dise-
iaado para mantener la superioridad
acrea ante las amenazas previstas en
lav proyémas décadas. Su propulsion
Lipo “estato-reactor” le permilird vo-
lar a veloctdades de 4 Mach y mante-

ner sufleiente energia restdual en ou
fave final para poder neatralizar lao maniobras evasivas del blanco. La competencia a batir verdn los modelos derivados del Vympel R-77
(AA-12 Adder) que eated viendo vendido junto con velemas de armas tan polentes como el Su-30/75.

El desarrollo de cate miail ve bard dentro de un programa de cooperacidn internacional en of que el Lupaiia eotd presente y nuestra
industria CASA avpera a tener una participacion significativa, proxima al 10%. Otroo miembros del programa von Alemania,
Gran Bretaia, ltalia, Francia y Suecia.

’ o La enmpreda .r'.J/’:H‘frh"Ir! de motoreo
de aviacton ITP, presentd wu desarrollo de tobera vectorial para
el motor EJ200, del Eurofighter . Ll prototipo, patentado por la
empreaa eapanola, eo capaz de deflectar 360" de forma continua
y con wna deaviacton de pliuma de 25° lo que lo hace nmuy compe-
titevo ante v tnmediatoo compelidores,

La tobera que ba oido patentada por TP, ba cfectuado mdo
de 80 horas de funcionamiento en tierra y en cdmara de altura
en colaboracidn con la empreva alemana MTU responsable del
statema de control, por lo que ITP pretende pavar a la fave de
vielo y cerldficar ou dwerio utilizando como plataforma el de-
modatrador X-31 procedente del programa germano- eatadoun!-

denve VECTOR o el propio EF2000.

——
.

%

El “Mako” (Uamado haota 1998 AT-2000) eo un pro-
yeclo de DASA que responde a la demanda en Oceldente de wn entre-
nador avanzade de nueve dioeiio, Ll Mako incluye gran parte de lao
tecnologias devarrolladas para ou predecesor ol EF2000 en lao dreas
e f;'_m'u de control, ;J;:m‘::f"ﬂ"m de preventacion de datos, motor.....Su
forma le conftere caracteristicas “Stealth” y veria el medio teal de
entrenamiento para progresar hacta avioneo tipo L2000, Por el ino-
mento volo faltan loo recuroos financieros que pootbiliten el lanza-
miento de una fave de viabdidad del programa, seqgueda de vt desarro-
o y produccion. El nuevo clima favorable en Europa a programao de
cooperacion y la convolidaciin de las industreas reoponvables de lo

mibomos, poothilita la puesta en marcha de eote tipo de proyectoo.



Hoy no o realmente m.rh,.rm” novedad ;?r?r er contemplar al gigantesco cocarabajo
que fue durante mac de ocho afios el weereto mejor guardado de la Fuerza Aérea americana. Una de lao caracterioticas maos destacablea de la
historia de eate avion e como en wna vociedad lan abicrta como Estades Unidos, un avicin de combalte avanzado pudo ver dweiiade, conolruido
v operado durante vetr afion, o la mds minima queebra en el vistema de seguridad que permiticoe a la prenoa bacerse eco de e exirtencia.
Hubo ctertos ramores a cerca de un avion denominado F-19 ¢ unprestones arlisdicas poco afortunadas basta ou revelacion oftcial en 1989,

Su condiciin de “tntocable” ve mantuvo baota que la artilleria serbia demootrd gue v (noiaihididad radar no lo bacia invulnerable a
la tdctica mdo u‘ﬁ.-'{‘,.fm.' de la artilleria antiadrea, c':"r:.'J;'J.rm.-'rm.nr'('m‘r' viottal V el Jrjl’a’i:sf-” de barrera.

Aungue el coote de cada avion ha supucsto 43 1S, teniendo en cuenta gue el programa de desarrollo acumals 6 BS y que volo ve ban
el conte por unidad vupera lov [0S (equivalente a vels F-16).

producedo 00 unidades,
Lo F H;i-';’(‘rt.fu actualmente deade Holloman (Nuevo _U:_";'!:'.rf aungiee dealacan <'ru.f_f.'r'.'.'.rn‘.fn'm a f‘,.f.f.f'.r‘.ﬂg.f (Ceran Bretana) con molivo
r}r' r"JJ f

mejoras tienden a mantenerlo operativo baota el 2000, La cueation ca evidente: [En gué eatade se encuentra actualmente o ot iuto?

FACNeS Y ferctclod, },r(r avion ;J{u'r’lt' conatderaroe el 1t velerano ile J'f’n" ,'.l’e’!l’li'!'n."r}ﬂ M CCHAAOr en ."rr.n’ vkt r‘l,r'q'."a."!la’l".". e il '<'-‘.".I’s.'-'

Tambicn eo-
luig Hn’('l'lrff.f;’}f"i'” {'J'II[J'U-{I'(.U].I‘HTHI rJ(' \'I"I"{'fl:". .

Vi
lecctonado por el Ejereito del Aive para el
entrenaumento de vuelo bdoteo, eote beltedp-
tero monomotor de ctialro p lazao, odencto-
‘:}’, :um‘.m.l yequre, reemplazard en
f'rd all mm’:: //{(’{U'g"h!c"f: l.'f.?:h’la‘(u
(Granada) al vetusto Hul:,af’.. OC, Un
total de 13 unidades verdn entregadan eole
Qo por i conle de 2500, Hl,."f,l.

iy (i

Bl ILA watisface viempre
a low noaldlgicos reantendo wna bonida
coleceton de l;xrrfl:f.r'n diadeo entre fao dfite
J.l’. T ¢ H"}"H"r.'r-’r’
Meaoersehmutt, Un I,Jus.n'r nlerds pu-
ra o é paioleo tiene cote HA200 Sae-
let e ¢ i r}."‘l'r‘Hn'tjr’ a lodos f'r;L' .'rr.'-'|".|’.l’ra'
lea de Berlin Y e genera una otngidar

. /
no pueden faltar lov ¢

3 fe=t '
avpectaceon, l,rra'm.'.'J.f'.r.’rm.'m‘c' al poneren
ntarea o deoaltnadoe v enoordecedo-
rea motores, delande de la pranera fila

chaleto donde loo vedanteo dotin

)

oo pir denden duteedar de una ull.’ -

cthle ..u,m’.s Il Sacta fue .,x'x.rw.

AN A reaccton copaniol fredo o 1'{u' L=

laboracion entre ol entonceo Jintero
del Airve, la compaiiia Hupano dvea
cton v el profesor eooerschmd.

L la parte vuperior, Je-100§
(Tiftun) y He-109





