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_ M adrid, 2 de marzo, 803 Escuadron de Fuerzas

Aéreas. La manana parece que va a ser entre-
tenida, como de costumbre, si acaso perturbada
hoy por el rumor de que a alguien se le ha ocurrido que

- podrian destacarse helicopteros a Mozambique..., para

ayudar a esa pobre gente que desde hace tiempo se
ve en la television aferrandose a lo que sea para so-
brevivir'. Asi comenzaba el pretendido diario del desta-

- camento que, después de varios intentos de retomarlo,

acabo finalmente incompleto.
Y el rumor fue cobrando fuerza; y el rumor, como

- ocurre en algunas ocasiones, se convirtio en realidad.
- En un tiempo récord se habia estudiado y desarrollado

un boceto con las necesidades de personal, material y
apoyos de todo tipo que implicaria un destacamento de
tres helicopteros -que finalmente serian dos del Ala 48
y uno de FAMET- en Mozambique, alla por las costas
del Indico, nada menos que a unas 6.000 millas de la
Base Aérea de Cuatro Vientos. Cosa curiosa, a la hora
de confeccionar la lista de personal voluntario llega la
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primera dificultad: jvoluntarios eran todos!. Los elegidos |

-y algun que ofro reserva- se dirigen a vacunarse. Las
caras son todavia de sorpresa, y la excitacion se conta-

gia a toda la unidad. Se respira también una cierta in-

certidumbre. jNo es para menos!. Verdaderamente, la
mision, al menos a primera vista, no parece facil. Al dia

siguiente dos helicopteros Superpumas y el Cougar de |
FAMET estan en la Base Aérea de Torrejon en condi- |
ciones de ser aerotransportados; se les han desmonta- |

do las palas y la cabeza del rotor principal, asi como el
estabilizador y el rotor de cola. En Cuatro Vientos se ul-

timan los preparativos sin bajar el ritmo y aparece la |
desilusion en algunos rostros, precisamente en los de |
aquellos que hubieran ido de buena gana y no estaban |

en la lista, aunque no por ello dejaron de arrimar el

hombro a la hora de colaborar en los preparativos. |

iGracias, también a vosotros!

En la manana del dia 4 de marzo -dos dias después |

del rumor-, en el aparcamiento de Torrejon la bodega

del Antonov 124 abierta por el morro se dispone a en- |
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| gullir los tres helicopteros para trasladarlos a la zona
de operaciones. Alli vamos conociendo a nuestros
companeros de FAMET quienes integrarian también lo
que seria una unidad aérea mixta con personal y ma-
terial de los Ejércitos del Aire y de Tierra, sin preceden-
tes hasta la fecha. Uno tras otro, los tres aparatos son
- acomodados en el vientre del Antonov y todavia queda
espacio para el vehiculo de comunicaciones “Henares”
del SAR —que, por cierto, resultaria muy util para la mi-
sion-, para el APU, para el utillaje y demas equipos de
apoyo necesarios, asi como para la comida y, sobre
todo, el agua, que tanta falta nos hizo una vez en la zo-
na de operaciones. Respecto a nuestro destino inicial
se mantuvo también la incertidumbre hasta el tltimo
momento, lo que anadié emocién a los ya de por si
agitados comienzos de la mision. Por fin, unas dos ho-
ras antes sabriamos que volabamos a la B. A. de Wa-
ter Kloof en la Republica de Sudéfrica, cerca de Preto-
ria, aunque debiamos esperar la autorizacion final del
Ministro de Defensa. Y la autorizacion llego.
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Foto: Lotenzo Lozano
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Descarga del Antonov en la B.A. de Water Kloof.
Recogida de ayuda al pie del helicoptero.

Efectos de las inundaciones en Xai-Xai.

EL DESPLIEGUE

obre las 23:50 horas de la noche del mismo dia, |

los motores del Antonov a maxima potencia eleva-
ron esa inmensa mole sobre la pista de Torrejon. Den-
tro, en un compartimento sobre la cabina de carga,
ibamos una parte de los componentes de la unidad
hasta un total de 19, el resto volarian al dia siguiente
en el Boeing 707 del 45 Grupo que les llevaria directa-
mente a Maputo con el resto del contingente del Ejérci-
to de Tierra. Unos en los incomodos asientos, y otros
en el escaso espacio disponible en el suelo del com-
partimento, intentabamos, mas que dormitar, descar-
gar la tensién acumulada en las horas previas. Entre
otras cosas, comentabamos el hecho de tener como
destino inicial una base sudafricana, sobre todo pen-
sando en el delicado trabajo sobre los tres aparatos
gue nos esperaba nada mas aterrizar, y se nos antoja-
ba una ventaja, al menos para los que teniamos la ex-
periencia de haber trabajado con la Fuerza Aérea su-
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dafricana en Namibia y sabiamos de su eficacia y de
su trato afable.

iY si que resulté una suerte!. El recibimiento y poste-
rior apoyo proporcionado en Water Kloof fueron real-
mente extraordinarios y dignos de los mayores elogios.
Tuvimos a nuestra disposicion medios suficientes que
facilitaron la descarga del Antonov, asi como personal,
hangar y todo lo necesario para el montaje de los heli-
copteros. Tampoco falté comida, café y todo tipo de
atenciones. Aun asi, la tarea no fue sencilla y el monta-
je de los helicopteros se convirtié en una carrera con-
tra-reloj. Finalmente, al dia siguiente los tres helicopte-
ros estaban montados y habian realizado la preceptiva
prueba en vuelo, de la que el ET 657 resultaria inope-
rativo. Mientras tanto, surgia un nuevo inconveniente: a
pesar de que las noticias
eran contradictorias, se nos
dice que por el momento no
podemos volar a Mozambi-
que por la situacion cadtica | ALEMANIA ,
que se vive en el aeropuer- 1
to de Maputo, nuestro desti- | BELGICA
no final. Por fortuna, tras T
una corta espera, se nos
autoriza el ansiado vuelo de
posicionamiento con los
dos helicépteros operativos,
mientras que el tercero se
incorporaria al dia siguiente
una vez corregida la averia.

A nuestra llegada al aero-
puerto de Maputo compro-
bamos, sin embargo, que
las verdaderas dificultades
no habian hecho si no co-
menzar. La escasez de es-
pacio disponible que nos di-
ficultd el aterrizaje y poste-
rior estacionamiento, las
confusas -cuando no nulas-
instrucciones por parte de la
torre de control y la faltade |
seguridad en tierra para ae-
ronaves y material -que obligaron a improvisar un servi-
cio de guardia durante la noche-, fueron las primeras
carencias a solventar con la mejor predisposicion. En el
aeropuerto nos esperaba el resto del contingente llega-
do en el Boeing 707, entre ellos el resto del personal de
la Unidad de Helicopteros. Més tarde vendria el pere-
grinaje por Maputo en busca de alojamiento que, tras
desechar diversos “hoteles” y pensiones por falta de
agua corriente y de las minimas condiciones higiénicas
y de seguridad, nos llevaria a la Academia de Policia
mozambiquena, a 20 kilometros de la capital, donde
miembros de nuestra querida Guardia Civil destacados
en Mozambique en un programa de cooperacion nos
ofrecieron algo de cena, toalla para duchamos y una li-
tera y sabanas para descansar el poco tiempo de no-
che que nos quedaba.

EE.UU.

ESPANA

FRANCIA

MOZAMBIQUE

PORTUGAL

| R. SUDAFRICANA

REINO UNIDO |
|
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NOTA: No estan contabilizados los aviones utilizados para
despliegue y repliegue de las unidades, que en'el caso de Espaiia

fueron, ademas del Antonov, 3 C-130 y 1 Boeing-707.

LAS OPERACIONES

Helitransporte y apoyo al EMAT
todo continué al mismo ritmo que habia comenza-
do. A las tres y media de la manana soné el des-
pertador en la nave de Michacutene y, por el crujir de
las literas, despertamos a bastantes mas de los que es-
taba previsto. Nadie se habia dormido y en unos minu-
tos alli estabamos todos. Las escasas tres horas de |
suefno eran compensadas por la ilusion de ser los pri-
meros en iniciar las operaciones. El Jefe del Contingen-
te habia solicitado volar a Chaquelane al amanecer y
comenzar lo antes posible con el despliegue del Esca-
I6n Médico Avanzado (EMAT) cuyo material permane-
cia desde el dia anterior amontonado y empapado por
la lluvia en el aeropuerto.
| Asi comenzaba -0 mas bien |
continuaba- una mision ca-

C-160 : sl B
BELL UH1D racterizada de principio a fin
BO-105 | por un ritmo frenético y una
| PUMA | elevada carga de trabajo
EE=ED ' que acabaria poniendo a
C-130 prueba la resistencia del
MH-66 personal y del material, so-
| MH33 metidos ambos a unos con-
| SUPER PUMA dicionantes operativos inu-
| COUGAR | sualmente adversos que
Eum | fueron, no obstante, supe-
ALO Il | rados gracias al entusiasmo
GAZELLE | de todos.
MI-8 Y asi, los dias siguientes
= — | fueron dedicados al aero-
C-130 ;
x| transporte del material del
ORYX FRET
BK-117 EMAT a las proximidades |
CSA-212 de Chaqguelane, con el obje- |
C-208 CARAVAN | tivo de lograr una rapida
CESSNA-185 puesta en servicio de sus
PUMA instalaciones en un area es-
SEAKING

pecialmente necesitada de

atencion sanitaria. En los al-

rededores de Chaquelane
| llegaron a concentrarse

mas de sesenta mil perso-
nas, procedentes en su mayoria de la localidad de |
Chokwe en la desembocadura del Limpopo, las cuales,
desplazadas por las inundaciones, subsistian en la
mas absoluta hambruna y en condiciones sanitarias y
de hacinamiento bien apreciables, incluso desde el aire
cada vez que sobrevolabamos la zona.

Y por fortuna para muchas de estas personas, una
buena parte nifios -como siempre en estos casos los |
mas perjudicados-, la salvacion llego del aire. Una tras
otra, las tiendas y su valioso contenido, los grupos elec-
trégenos, las plantas potabilizadoras, los delicados
equipos de anestesia, asi como la casi totalidad del
resto de material, ademas del personal, fueron heli-
transportados desde Maputo hasta la roja plataforma
de lona instalada tras el primer vuelo. Una vez efectua-
do el despliegue y en condiciones de operar, el EMAT
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Repostaje “en caliente” en el centro de distribucion de Palmeira.
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requirid un apoyo continuado, por lo que en el tasking
diario fue reservado al menos un vuelo para el trans-
porte de comida y material diverso. Este apoyo fue uti-
lizado también para un continuo relevo del personal
que contribuyo a aliviar las duras condiciones de vida
soportadas en la zona, mientras, cumpliendo una no
menos importante funcién de apoyo moral, el poderoso
ruido de los rotores del Superpuma aproximandose so-
bre la sabana y anunciando la visita diaria mitigaba la
sensacion de aislamiento y suponia una inyeccion de
animo, como tantas veces comentaron los hombres y
muijeres alli desplegados.

Aeroevacuaciones

No por numerosas pero si por lo espectaculares que
resultaron, merecen particular comentario las evacua-
ciones efectuadas a solicitud del EMAT entre Chaque-

Distribucion de Horas de Vuelo

Posicionamiento y olros

Ayuda humanitaria
64%

MEDEVAC
2% |
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lane y Maputo. Tras una primera, en la que los enfer-
mos fueron trasladados en helicoptero al aeropuerto y
posteriormente por tierra al Hospital Central en la fur-
goneta de la unidad -ante la ausencia de la prometida
ambulancia-, fue precisamente la dificil coordinacion y
la falta de medios lo que aconsejé el reconocimiento
por tierra y en vuelo de la escasa superficie disponible
en las instalaciones del hospital. Situada en el centro
de la ciudad y rodeada de arboles y edificios que difi-
cultaban la maniobra de acceso por aire, la helisuperfi-
cie fue, no obstante, utilizada por nuesiros pilotos en lo
sucesivo. La ejecucion de las siguientes evacuaciones,
en las que fueron transportados heridos y enfermos de
diversa indole, alguna de ellas dedicada en exclusiva
al traslado de ninos de corta edad, provoco una gran
expectacion en la capital. Asimismo, en el transcurso
de misiones de entrega de ayuda humanitaria, y a re-
querimiento de las autoridades locales, se realizo algu-
na evacuacion que podria denominarse como “de
oportunidad” entre poblaciones aisladas y otras mas
importantes y con mejores instalaciones y medios de
asistencia sanitaria.

Ayuda humanitaria

Es cierto que se recibi6 con cierta frustracion entre
las tripulaciones la noticia de que ya no eran necesa-
rias operaciones de rescate propiamente dichas. Sal-
var vidas humanas es lo mas grande, los que hemos
tenido la necesidad y la ocasion de hacerlo sabemos
muy bien la sensacion tan gratificante que ello produ-
ce. La decepcion, sin embargo, durd poco; fue, diria
que casi, inapreciable. Pronto se desmontaron las gru-
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as en los tres helicopteros para darle algo mas de ca-
pacidad y se dio a las operaciones de ayuda humanita-
ria la importancia y urgencia que en esos momentos te-
nian. Porque no es menos cierto que, decenas de mi-
les de desplazados por las terribles inundaciones
vagaban sin techo, sin agua y sin alimentos esperando
un milagro. Las operaciones de ayuda humanitaria, sin
la menor duda, “rescataron” de la malnutricion, de las
enfermedades y de la desesperanza, a muchos miles
de personas. Rememorando las palabras que nos diri-
gi6 el sacerdote con ocasion de la misa que se celebrd
en Maputo por nuestros companeros fallecidos en Es-
pana en los tres accidentes aéreos ocurridos durante
nuestra ausencia -uno de ellos con personal de FA-
MET-, decia este parroco espanol en su homilia: “ Ha-
béis logrado borrar de este pueblo la triste imagen que
tenian de los militares, como causantes de los males
que asolan a este pais largamente azotado por la gue-
rra. Hoy, a vuestro paso en uniforme por las calles de
Maputo se vuelven caras de agradecimiento y admira-
cién; porque, tan lejos de vuestro hogar y de vuestras
familias, aliviais el dolor de este pueblo con vuestro sa-
crificio diario; porque habéis traido la solidaridad y la
esperanza para muchos, nifos y adultos”. Aun asi, no
todos sobrevivieron. La extrema pobreza y las preca-
rias condiciones higiénicas en un pais largamente cas-
tigado por la guerra situaron a mucha de su gente en el
umbral de la subsistencia; y algunos, aunque débiles
pero inicialmente a salvo de las avalanchas de agua
del Limpopo y Save, no sobrevivieron a las condiciones
de intemperie, hambre y enfermedades agravadas tras
las inundaciones.

Al cuarto dia de operacion, una vez finalizado el tras-
lado del EMAT, nos integramos en el denominado pool
internacional, donde todos los medios aéreos que ac-
tuaban en la zona eran empleados de forma coordina-
da. Dicha coordinacion, liderada por un teniente coro-
nel de la Fuerza Aérea Sudafricana buen conocedor de
la zona, se efectuaba de la forma siguiente: diariamen-
te, en un briefing que tenia lugar a las 15:00 horas en el
CAOC improvisado en el aeropuerto, se reunian el co-
ordinador y diversos representantes de las ONG’s, co-
mo conocedores de las necesidades de distribucion de
ayuda humanitaria y sus prioridades, por una parte,
mientras, por otra, asistian los representantes de los di-
ferentes paises que aportaban medios aéreos al pool.
Como resultado de cotejar las necesidades y priorida-
des con los medios disponibles, tanto de ala fija como
helicopteros, surgia el tasking para el dia siguiente, que
era, no obstante, confirmado o ligeramente modificado
en el briefing diario de operaciones que tenia lugar a
las 08:00 de la manana y al que asistian también los
comandantes de aeronave de los medios participantes.

Mientras los aviones abastecian sin descanso los
aeropuertos de Maputo y Chibuto con ayuda humani-
taria -almacenada parte de ella en los hangares de las
bases sudafricanas-, los helicopteros eran empena-
dos basicamente en la denominada Task Force Pal-
meira, recibiendo este (ltimo nombre de la localidad
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Cambio de la caja de transmisién principal del HT-2 !-!2.

donde se mantuvo, casi hasta el final, el principal cen-
tro de distribucion de ayuda helitransportada. Desde
este centro se repartieron algunos dias por helicopte-
ro mas de cien toneladas. Palmeira tenia la gran ven-
taja de ser el punto geograficamente mejor situado
respecto a la zona afectada por las inundaciones, a la
vez que era accesible por carretera a los camiones
que transportaban ayuda desde Maputo, lo que consi-
guié un empleo mas econémico y racional de los me-
dios aéreos, a la vez que una mayor agilidad en las
operaciones. Al borde de la carretera que une Xinava-
ne con Macia se situaba la zona de aterrizaje de los
helicépteros, identificada unicamente por la acumula-
cion de sacos o contenedores de ayuda humanitaria
en una zona situada entre arboles pero medianamen-
te despejada. Dentro de la zona, las pilas de sacos
balizaban los cuatro posibles spots utilizados para la
toma de tierra. A unos cien metros de distancia se en-
contraban dos puntos de repostaje en caliente (con
los rotores en marcha), utilizados tambien para la pa-
rada de motores en caso necesario.

La responsabilidad del admirable funcionamiento del |
centro de distribucion de Palmeira, en cuanto a coordi-
nacion de la Task Force -compuesta en ocasiones por
mas de diez helicopteros en continua operacion-, reca-
ia en los hombros de una sola persona, con indicativo
Beach Master -por mas que alguno con dificultades en |
su inglés insistiese en llamarle Beach Monster-, mezcla
de controlador de tréfico aéreo y coordinador de distri-
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Cualguier lugar es bueno para recuperarse de una agotadora jornada.

| bucién de ayuda humanitaria. Este hombre, en contac-
to radio con los helicopteros a través de un equipo de

| comunicaciones integrado en su casco, recibia de los
pilotos, previo a su aterrizaje, informacion sobre el pe-

| so maximo a cargar, asignando a su vez al piloto el
destino final de la carga, teniendo ademas la posibili-

| dad de integrar su radio en el circuito caliente de los
helicopteros al objeto de aclarar cualquier duda a las
tripulaciones sobre la situacion del punto de entrega
asignado.

Respecto al desarrollo de las misiones aéreas pro-
piamente dichas, la entrega de ayuda humanitaria no
fue una operacion exenta de emocion y dificultades. La
meteorologia, con dias de lluvias intensas y retazos del
pasado ciclon en forma de tormentas aisladas que re-
ducian al minimo la visibilidad, dificulté en muchos ca-
sos el desarrollo de estas misiones, llegando incluso a
cancelarse alguna de ellas por este motivo. Por otra
parte, la navegacion visual -ya de por si dificil en un te-
rreno llano y uniforme- se complicaba atn mas con los

' errores en las coordenadas de los puntos de reparto
| que eran proporcionadas por los responsables de las

| RESUMEN DE OPERACIONES

AeroNAVES | Horas D VUELO | EvACUADOS | TRANSPORTADOS | CARGA [KG.)

HD.21-02 129:00 | 19 279 108.120 kg.
HD.21-12 87:00 | 4 298 62.185 kg;
HU.21-| 126:50 | 330 136.025 kg;
TOTALES 342:50 1 23 796 306.330 kg‘

Foto:Jose M Bartolomé
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ONG's, lo que provoco pérdidas de tiempo en su loca-
lizacién y, en algunos casos, su descarga en puntos
donde la ayuda no era esperada, aunque no por ello
menos necesaria. En los puntos de entrega, la ausen-
cia de coordinadores y de las minimas condiciones de
seguridad fue un problema anadido que se traducia en
la falta de colaboracién en la descarga de ayuda hu-
manitaria por parte de los nativos; ayuda que en cada
una de las multiples rotaciones podia superar las dos
toneladas. Los problemas de seguridad suponian ava-
lanchas de gente hacia el helicoptero intentando ha-
cerse con un saco de la preciada comida, con el inmi-
nente peligro de impacto con los rotores, especialmen-
te con el de cola. jPero pronto aprendimos!; y todo tipo
de situaciones anémalas fueron reconducidas con
energia. Antes de cada aterrizaje para la entrega de
ayuda, cada uno de los miembros de la tripulacion te-
nia su mision asignada; se organizaba la colaboracién
ordenada de los nativos para la descarga, se mantenia
la seguridad a ultranza alrededor del helicoptero vy, po-
co a poco, las operaciones se fueron desarrollando de
una forma agil y metédica.

Las anécdotas

No faltaron, sin embargo, las anecdotas al final de
cada mision, y alguna de ellas muy emotiva: “y me re-
cogio6 el saco una pobre anciana, sélo huesos, que a
los pocos metros se desplomé bajo el peso de los cin-
cuenta kilos de maiz. Sin embargo, no solto el saco en
ningun momento........ y continué aferrada a él, arras-
trandolo por el fango al limite de sus fuerzas hasta que
la vi desaparecer detras de unos arboles”. En otra oca-
sion, contaba emocionado uno de nuestros mecanicos
lo ocurrido cuando, al pié del aparato, tomaba sacos
del helicéptero y se los entregaba a los nativos: “cuan-
do me volvi, noté que el saco me desaparecia milagro-
samente de las manos sin que hubiera visto frente a
mi a persona alguna, y se alejaba de mi..., como levi-
tando”, - y enseguida encontré explicacion a la levita-
cion del saco. Unos metros mas adelante distinguio
bajo los cincuenta kilos las trémulas piernas de un nifo
de poca edad, bajito y muy delgado, y con las fuerzas
justas para mantener la verticalidad bajo la pesada car-
ga. lgualmente dura y, sobre todo, particularmente
descriptiva de la angustiosa situacion vivida en mu-
chas poblaciones fue la experiencia ocurrida en Xai-
Xai, una de las poblaciones arrasadas por la crecida
del Limpopo, donde las aguas dejaron a sus habitan-
tes aislados y sumidos en una creciente hambruna y
desolacion. La toma de tierra en Xai-Xai, y en particu-
lar la descarga de ayuda humanitaria, siempre resulta-
ba una maniobra complicada e incluso peligrosa. A pe-
sar de la simbélica presencia de la policia local, la difi-
cultad residia en controlar a los nativos que, una y otra
vez, se abalanzaban sobre el helicéptero implorando,
los mas conformistas, comida; la mayoria, sin embar-
go, ser evacuados, ser llevados a alguna parte. En una
de estas ocasiones, una mujer joven que insistia en
ser evacuada, en un ultimo y desesperado intento de
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convencer a la tripulacion, dirigiendose a ellos levanto
sus ropas y mostrando su cuerpo desnudo daba sena-
les evidentes de ofrecerlo a cambio del ansiado viaje
que terminaria con su aislamiento.

EL HELICOPTERO, VITAL EN ESTE TIPO
DE OPERACIONES

xistia inicialmente un cierto recelo en cuanto a deci-

dir el envio de helicopteros a la zona. El manteni-
miento del helicoptero es, sin duda alguna, mas labo-
rioso y complejo que el de un avién (duplicando respec-
to a este ultimo la proporcion de horas de
mantenimiento por hora de vuelo), mientras que la falta
de experiencia previa y la gran distancia al teatro de
operaciones jugaban, asimismo, en contra de una deci-
sion favorable. Los resultados deben, no obstante, des-
pejar todo tipo de dudas. Es cierto que hubo averias, y
algunas importantes, pero se reacciond con celeridad;
llegaron rapida y puntualmente los repuestos y material
necesarios desde territorio nacional -donde se realizo
una extraordinaria labor de seguimiento y apoyo al des-
tacamento- y, en la zona, el personal de mantenimiento
hizo el resto, trabajando incansablemente apoyados
por todos los demas, para reducir al minimo el tiempo
de inmovilizacién de los aparatos. El resultado fue un
elevado indice de operatividad, de lo que son buena
muestra las aproximadamente 345 horas voladas en
menos de un mes por los tres aparatos, en los que fue-
ron entregadas mas de 300 toneladas de ayuda y
transportados cerca de 800 pasajeros involucrados en
la operacion. Ademas, esta primera experiencia ha pro-
porcionado valiosas ensefianzas en todas las areas
que permitiran un mejor planeamiento, y en conse-
cuencia un mayor rendimiento de cara a futuras opera-
ciones. Como primer paso, nuestras unidades de heli-
copteros ya trabajan en modulos de despliegue en fun-
cion de la distancia al teatro de operaciones y de la
mision a realizar, por lo que la proxima vez estaremos
aun mejor preparados.

Los helicopteros fueron decisivos para hacer llegar la
ayuda humanitaria hasta las poblaciones mas aisladas y
reconditas de la region afectada. No debiera olvidarse
que, tal y como sucede en estos momentos en otros pa-
ises de Africa afectados por el hambre y las enfermeda-
des, cientos de toneladas de ayuda humanitaria perma-
necen almacenadas, y quiza en condiciones de un dete-
rioro progresivo, por falta de medios que faciliten su
distribucion. En Mozambique hubiera sucedido lo mis-
mo, pero los helicopteros cubrieron a la perfeccion ese
segmento vital que se considera que debe culminar este
tipo de operaciones. Insistiendo en la importancia de cu-
brir este segmento final, no debiera planificarse en ade-
lante ninguna operacion de ayuda humanitaria a nivel
internacional sin asegurarse que el ciclo va a ser com-
pletado, es decir, que la ayuda va a llegar a las manos
de quien verdaderamente la necesita.

También con frecuencia, el dinero, los alimentos, las
medicinas y otros medios de apoyo como grupos elec-
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trégenos, plantas potabilizadoras y valioso material sa-
nitario son enviados sin mas por la comunidad interna-
cional a paises afectados por situaciones similares a la
de Mozambique. Pues bien, sin pretender entrar en
motivos ni porqués, se sabe a ciencia cierta que, en el
caso de paises con conflictos internos, parte de esta
ayuda es interceptada por grupos militares o paramilita-
res, sirviendo la ayuda internacional, tristemente en es-
te caso, para alimentar la guerra; en otras ocasiones -
como tuvimos ocasion de comprobar en Mozambique-,
quiza por una deficiente organizacion, los sacos de
ayuda humanitaria sustraida -atn con las etiquetas del
World Food Program- era revendida en los mercados
de Maputo en lugar de llegar a los afectados por el
hambre. De todo ello se hace una primera deduccion: |
la responsabilidad no debiera acabarse con el envio de
ayuda, sino que, la ayuda tiene que ser distribuida. ,
Deberia también tenerse en cuenta el hecho de que,
como regla general, en los paises en los que se produ- |
cen este tipo de situaciones existe una deficiente infra-
estructura en cuanto a lineas de comunicacion, a la vez
que precariedad de medios de transporte. Como resul-
tado, esa ayuda humanitaria, enviada generalmente en
oleadas como resultado de una campana en los me-
dios de comunicacion internacionales, no llega a tiem- |
po, al menos para muchos, a las manos extendidas de
quien la necesita. En este ultimo, pero vital, segmento
en el ciclo de una operacion de ayuda humanitaria es
donde los helicopteros pueden desarrollar una excelen-
te labor, con la ventaja de la gran versatilidad de este
medio en cuanto a la variedad de misiones que puede
desarrollar en el marco de una operacién de ayuda hu-
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manitaria. Como ejemplo ilustrativo, en Mozambique
se realizaron entre otras: transporte de material y per-
sonal, cargas externas con material voluminoso, trasla-
do de médicos para atencion sanitaria y programas de
vacunacion, evacuaciones de enfermos y heridos, mi-
siones VIP - incluso el Ministro de Sanidad mozambi-
queno volé en nuestros helicopteros-, reconocimiento
y, por supuesto, distribucion de alimentos, medicinas y
otros articulos de primera necesidad entre la poblacion
afectada.

EL FACTOR HUMANO, COMO SIEMPRE,
DETERMINANTE

La mision que se nos habia encomendado fue bien
entendida desde los primeros momentos, quiza
porque en la mente de todos estaban las imagenes
que habiamos contemplado en television en los dias
previos y que invitaban, ya de por si, a la generosidad.
No hubo necesidad, por lo tanto, de recordar a nadie el
esfuerzo que exigia una operacion que fue ganando
en intensidad y dureza a medida que pasaban los di-
as; ni siquiera cuando las caras de algunos comenza-
ron a mostrar los primeros sintomas de agotamiento.
Por contra, el contacto con la realidad a traves de las
primeras misiones, alenté aun mas la entrega de todos
los componentes de la unidad, permitiendo solventar
con éxito las multiples dificultades encontradas. Resul-
t6 particularmente novedoso, y gratificante como jefe,
ver como una unidad integrada por personal de ambos
ejércitos operaba en perfecta armonia y sin fisuras. A
todos agradezco desde estas lineas su esfuerzo y, de
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Carga de ayuda humanitaria en Palmeira.

manera especial a los miembros de FAMET, su leal-
tad.

Las deficientes condiciones de alojamiento, sobre to-
do al principio, y los problemas de transporte que pro-
vocaron largas esperas al final de la tarde, agravaron
el cansancio logico tras unas jornadas de trabajo parti-
cularmente agotadoras, en las que, a modo de ejem-
plo, se realizaron misiones de mas de ocho horas sin
descanso, con repostajes en caliente durante las to-
mas intermedias. Pues bien, sin miedo a caer en exa-
geraciones -cosa facil cuando se trata de alabar el
comportamiento de alguien-, sino haciendo justicia a
los méritos y a la labor realizada por este grupo de pro-
fesionales debe afirmarse que la mision se ha comple-
tado con éxito gracias, sobre todo, a su actitud respon-
sable y generosa.

LAS ENSENANZAS

a ensenanza mas novedosa de esta operacion ha

sido, sin duda, el hecho de haber demostrado su
viabilidad. Nuestras unidades SAR, en vela permanen-
te por la mision que tienen asignada, han respondido a
la llamada de un pueblo azotado por una catastrofe na-
tural en una operacion relampago sin precedentes lle-
vada hasta las mismisimas costas del Indico, demos-
trando que, en el marco de las nuevas misiones que
nuestra sociedad nos demanda, nuestras unidades
SAR, que tantas paginas gloriosas han escrito en la jo-
ven historia del Ejército del Aire, siguen en condiciones
de asumir su cuota de participacion y protagonismo de
cara al futuro. Con la I6gica dependencia del transporte
a partir de una cierta distancia -no olvidemos que ingle-
ses y alemanes necesitaron también del Antonov-,
nuestros helicopteros pueden ser desplegados en
cualquier parte del globo, a la mayor brevedad, y listos
para operar y cubrir, dado su caracter polivalente, un
amplio espectro de misiones en el contexto de una
operacion de ayuda humanitaria.

No obstante, por encima de cualquier otra considera-
cion, ha quedado patente que, la clave del éxito de una
mision de la intensidad y dificultad como la desarrolla-
da en Mozambique, jcomo la de cualquier otra!, sera
siempre la capacidad y, sobre todo, la actitud de servi-
cio, la determinacion y el entusiasmo de los/las profe-
sionales encargados/as de llevarla a cabo. En el ambi-
to internacional en que operabamos a diario en Mo-
zambique, nuestra gente se gano rapidamente el
respeto y la simpatia de todos, demostrando, con su
profesionalidad y entrega, estar siempre a la altura de
los mejores. En este sentido, la gran leccion aprendida
en esta operacion no es, a mi juicio, otra que, volver a
descubrir con satisfaccion que poseemos en nuestro
personal el mas valioso recurso; y en la juventud de los
hombres y mujeres como los que he tenido el orgullo y
el privilegio de mandar, la mejor garantia de futuro pa-
ra nuestra institucion. [
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