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ase aerea de Zaragoza, ya desde sus anfgaws,rrrcsema una compleja organizacion,

con varias unidades asentadas alli. En la actualidad conviven en ella la Agrupaciin
Base, el Ala 31, el Ala 15, la EADA, la ETESDA, ¢l GRUNOMAC y varios centros de
apoyo. Esta complejidad no impide, sin embargo, que exista una estrecha colaboracion
entre ellas y que todas formen un conjunto armonico y bien estructurado, que resalta
la importancia que la base aérea tiene en el Ejército del Aire.




Nutrida reunion en jefatura,
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las unidades de la base

v del Cuartel General del
MALEYV, imprescindible
desde el punto de vista
inacion operativa.

a bistoria de la base aérea de Zarago-

za ve remonta a 1936, cuando en Za-
ragoza tan solo existia el Aerddromo “El
Palomar” (frente al emplazamiento actual
de la Academia General Militar) acondi-
cionado para competiciones deportivas y
que venia siendo utilizado por el Aeroclub.

A cansa de las pequeiias dimensiones
del aerédromo y por ser batido constante-
mente por la Artilleria, fue necesaria la
convlruceion de un nueve aerédromo con

las condiciones adecuadas para realizar
con mayor sequridad las misiones de vute-

lo. Con este fin s adguirieron unos terre-

nog en !ﬂ margen aﬂ‘&l'b.ﬂ f)l'{ m”ﬂ! l"ﬂ"
perial de Aragon, construyéndose alli el |
nueve aerddromo de “Garrapinillos”.

En 1937 comienza a Juncionar el nue-
vo aerddromo, dividiéendose en doos campo.s

de vuelo de aproximadamente 1 km’ cada
une y separados entre of unos 4 km. Se

les denominaria Sanjurjo —el mds proxi-

mo a Zaragoza— y Valenzuela —el md.
alejado—. Es en eate mismo afio cuando
legan las dos primeras Escuadrillas de
Heinkel 51, pere no es basta febrero de
1959 cuando se crea la Escuadra n” 8§ con
los Grupos 8-G-27, 10-G-25 y 1I-G-25.
Con el fin de la contienda, el aerdédro-



Los Hércules, desde la llegada a Zaragoza en 1973, han representado

la vision mds popular del Ejército del Aire en la sociedad espaiola.

La continua participacion del Ala 31 en labores humanitarias
internacionales le dan cardcter y entidad pr::{lfa. ara lo cual cuenta
con los medios de mantenimiento y, sobre todo, tg personal, necesarios
para desarrollar su mision. Muestran con orgullo, en su entrada,

un mapa mundi donde se iluminan los puntos donde el Ala 31 ha estado
o estd presente, un pequeiio museo repleto de recuerdos que certifican
la solera y experiencia de esta unidad.
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debia propor-
cionar sustenta-
cion en vuelo horizon-
tal. La planta propulsora
no necesitd apenas variacion.
Tan sélo ambos turboejes General
Electric T.58-GE-10 de 1.400 shp
ademas de rotar el ala X, pasaron a ac-
cionar dos compresores de Pratt &
Whitney para distribuir aire comprimi-
do a los brazos de la citada ala.
Cuando el ala X girase como un ro-
tor, el aire a presion procedente de las
compresores soplaria sobre el extra-
dés de cada brazo desde unas rendijas
situadas en el borde de ataffle y harfa
lo propio desde el borde de salida, pe-

"

ro a guisa de «jet flap», dependiendo
las condiciones de soplado de la posi-

velocidades desde Mach 0 hasta

Mach 0,25, es decir, deberia operar

asf a lo largo de las transiciones vuelo
vertical - vuelo horizontal y vicever-
sa. El soplado conseguiria una eleva-
da relacién sustentacién/resistencia en
los brazos, a pesar del espesor de su
perfil, y harfa ademads las funciones
de mando en paso ciclico y paso co-
lectivo modificando adecuadamente
la sustentacién de las palas. Una vez
frenada, el ala X se comportaria como
un ala fija y el S-72 X-wing en su
conjunto volaria como un avion.
Todo ello hacia necesario un siste-
ma de,control de la distribucién del
aire cnl%r'q‘nidu complejo, costoso vy,
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sin duda, critico. Los brazos del ala X
eran bilargueros, construidos en mate-

vez cion relativa del ala en cada instante. | rial compuesto y suficientemente rigi-
que el  En esa modalidad de funcionamiento | dos para no tener deformaciones por
conjunto @ el S-72 X-wing cubriria el espectro de | causa de la circulacién de aire a pre-

sién en su interior. Se unfan en el cen-
tro a un cuerpo construido con titanio.
Con el ala X fija podria alcanzarse
una velocidad mdxima de crucero de
528 km/h., segiin se calculé.

La parte experimental del progra-
ma se inici6 el 8 de mayo de 1984
con la realizacién de un total de trece
vuelos, destinados a comprobar el
comportamiento, del S-72 RSRA vo-
lando como un avién convencional,
es decir en configuracion de helicop-
tero compuesto pero desprovisto del
rotor. En esa fase previa se alcanzaron
485 kmth de velocidad y 10.000 pies
de altura. El 19 de agosto de 1986 sa-
lié de fabrica el primero de los S-72

Esta imagen representa un CRW monomotor no
tripulado de uso embarcado a la medida de

las necesidades de la Marina Estadounidense.
Puede dar una idea bastante aproximada

de como serdn las lineas generales
de los Dragonfly
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mo de Sanjurjo pasa a ser utilizado como |
aeropuerto civil, mientras que el aeridro-
mo de Valenzuela continia como aerd-

dromo militar permanente. También se
construyen entre los dos aerddromods invs-
talaciones para una facloria delegada de
la Maestranza Militar de Logroiio.

En 1946 ¢l acrddromo de Sanjurjo ob-
tiene la consideracion de acropuerto na-
cional y e construyen los edificios de la
| terminal de pavajeros, ademdas, en ese
| mismo aiio se concentra la mayor parte
de las instalaciones del Eféreito del Aire
en la zona de Valenzuela, trasladdndose
| a la zona sur el Regimiento de Artilleria
n"2, regimiento que permanece basta boy.

Tras la Escuadra n® 8, se estacions en la
bave el 19 Regimiento de Bombardeo Tdcti-
. co —mdy tarde 19 Grupo— compuedsto por
| dou grapos de aviones Heinkel 111. Este
grupo permanecis en la base basta 1956.

El 1 de septientbre de 1949 el aerddro-

| mo militar pasa a denominarse base aé-
| rea de Valenzuela.
. En 1953, con la firma del tratado de
™ Amiatad y Cooperacién con los Estados
 Unidos, la base aérea pasa a ser utilizada
| e forma conjunta por el Ejército del Aire
espariol y la USAF. Con este moltivo ve pro-
dujeron una gran cantidad de mejoras en
la bave, con las que pasd a convertirse en
una de las mejores bases aéreas de Enropa:
conslruccion de dos pistas de vuelo, pistas
de rodadura, aparcamientos de aviones, ca-
rreterads ¢ instalaciones de apoyo.

El 1 de octubre de 1956 se incorpora a
la baue el Ala de Caza n” 2, con aviones

F-&'ﬂ Sabm ~denominacion espaiiola del

Sl SErVECow en Hta bave a&u%
ciembre e 1972, siendo sustituido e
1975 por el Lockheed T-55 “Third"” —de-
nominacion espaiiola del E-15-, encua-
drdndove en el 41 Grupo de FEAA. En ese
mismo afio se incorpora a la base el 501
Escuadrén de FF.AA. con Lockheed C-150
“Hércules” —denominacion espaiiola del
T-10-. Este escuadrén pasa a denomi=
narse Ala 51 en 1978. Este nuevo A '
ird modernizando con los E-25 —
101= de fabricacion nacional que
namente van sustituyendo a los
En 1985 ve crea la Escuad
yo al Transporte Aéreo, EA
riormente denominada
yéndose en la base aérea
Habiéndose creado
n" 15 en 1985, se ubica
de Zaragoza con avid
tomando tierra las
desde Estados Unido
aiio el 41 Grupo
Salamanca.




En 1989 we integran todas las unida-
des aéreas en el Ala 51,

En 1992, las diltimas unidades de la
USAF abandonan la base, quedando un
pequeito deatacamento de recuperacion y
rescale espacial de la NASA. Con la de-
vaparicion de las unidades americanas,
se procedid a la ocupacion paulatina de
la zona sur de la bave: Escuela de Téeni-
cas de Sequridad, Defenva y Apoyo
~ETESDA-, Grupo Norte de Mando y
Control ~GRUNOMAC- adenis de ina-
talaciones de apoyoe de la bave.

Desde el aiio 1986, con la llegada de los primeros I°-18

desde Estados Unidos, el Ala 15 cuenta con el mdas moderno

avion de combate de nuestro Ejército del Aire. La unidad, dotada

de magnificas instalaciones, no estd exenta de “detalles” que revelan

una dilatada experiencia y una intensa actividad en todas sus facetas, aungue
coincidimos en un dia “especial” en el que el Ala acababa de perder

a uno de sus miembros. En un ambiente distinto del habitual, la actividad

continta aunque el pensamiento viele inconsciente hacia el companero desaparecido.
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En el aiio 2000 ve produce una rees-
tructuracion de la base aérea, diferen-
cidandose el Ala 15, el Ala 51 y la Agru-
pacion Bave.

Aui, Uegamos a nuestros daws, en que la
base aérea de Zaragoza se ba convertido
en una de las mds importantes de Eopaiia,
ya no solo por vu tamaiio, wino también
por la importancia de s unidades. Ha-
ciendo un recuento, actualmente en la base
e encuentran las signientes unidades:

- Agrupacion Baae.

-Ala 51.

~Ala I5.

- Bscuadrilla de Apoyo al Deaplicque
Aéreo —EADA-.

- Eucuela de Técnicas de Seguridad,
Defenva y apoyo ~ETESDA-.

- Grupo Norte de Mando y Control
~GRUNOMAC-.



1 = — N Debido a la coincidencia
de nuestra visita con
unos ejercicios conjuntos,
pudimos apreciar en las pistas
de Zaragoza una amplia
| muestra con diferentes tipos
| de aeronaves: IF-5, Mirage F-1,
| Harrier de la Armada espainola...,
| que nos dan una idea aproximada
| de la complejidad
que encierra esta unidad.

&

BT o=

1 »,.r%. ~ '.'I?-f--'m "('-.l:h.-.le:- e.,':

b




La paulatina desaparicion de las unidades americanas, de las que queda un pequerno
estacamento de Recwmmcmn y Rescate Especial de la NASA, fue dejando hueco

para las nuevas unidades que se han ido ubicando en la base aérea de Zaragoza. -

La Escuela de Técnicas de Seguridad, Defensa y Apoyo (ETESDA)

y el Grupo Norte de Mando y Control (GRUNOMAC),

se suman a la Escuadrilla

de Apoyo al Despliegue

Aéreo (EADA),

evolucion de:

¥ Na antigua
~ EATAM.

- Oficina Delegada de la DFR.

- Centro Regional de Movilizacion.

- Centro de Farmacia de Zaragoza.

Eastd wituada a 15 Kmo. al suroeste de
la ciudad de Zaragoza y dentro de la pe-
ninsula en el noreste de la misma, por lo
que debido a su posicion geoestratégica
para la defenva de dicho sector, su infra-
estructura y su capacidad operativa, la
convierten en una de las baves aéreas de
mayor importancia y mayor capacidad
operativa del Ejército del Aire.

Su mivsion es la de preparar, instrair,
administrar y dar el apoyo necesario a
las unidades estacionadas permanente-
mente en la base aérea de Zaragoza y a
las que en ella se pudieran deaplegar con
independencia de su atribucidn a un
mando operativo, asi como el apoyo al
Cuartel General del MALEV.






