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Primera mision
en la campaiia aerea
de Kosovo

Bavarpo ABos ALVAREZ-Buiza

Capitan de Aviacion

la llamada “Campana Aérea de Kosovo”, vuel-

ven a mi memoria aquellos momentos vividos
en Aviano y, echando la vista atras, he comprobado
que no se ha escrito mucho sobre este importante
capitulo en la historia de nuestro Ejército del Aire.
Aunque mi idea de escribir un articulo en esta revis-
ta surgio al poco del término del conflicto, no me de-
cidi a hacerlo porque se barajo la posibilidad de es-
cribir un amplio dossier en la Revista Aeronautica y
Astronautica.

Mi intencion no es opinar sobre el conflicto ni dis-
cutir sobre los porcentajes de aciertos o fallos. Sim-
plemente voy a relatar los hechos tal y como suce-
dieron, asi como las sensaciones y experiencias vi-
vidas por un piloto que participé en la primera
mision de ataque la noche del 24 de marzo de
1999.

AI cumplirse el segundo aniversario del final de

LOS DIAS PREVIOS

| 25 de febrero aterrizabamos en la Base de

Aviano un grupo de pilotos del 121 Escuadron
que veniamos a relevar a nuestros companeros que
llevaban ya un mes en Aviano. Todo parecia estar
como siempre, como en anteriores ocasiones; sin
embargo, la situacion en la base y en el destaca-
mento espanol (ICARQ) era bien distinta a otras ve-
ces.

Para situar al lector, digamos que por aquellos di-
as ya habia tenido lugar en Rambouillet la primera
ronda de conversaciones entre las partes en conflic-
to, por un lado los lideres kosovares y por otro el
gobierno de la Republica Federal de Yugoslavia.

La vida en el destacamento era aparentemente
normal, pero en la mente de todos estaba la idea de
tener que tomar parte en el conflicto si llegaba el
momento. Ante esa posibilidad, cada dia mas cer-
cana, nos fuimos preparando a conciencia mas alla
de lo exigible. Las jornadas en la base superaban
ampliamente las doce horas de trabajo. Repaséaba-
mos una y otra vez las caracteristicas de nuestros
potenciales enemigos como los SAM-9, SAM-6,
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SAM-2 y SAM-3 asi como la amenaza aérea de los
MIG-29, MIG-21, ORAO, GALEB, etc.

Aprendimos de memoria los procedimientos es-
tandarizados para la operacion (SPINS), las reglas
de enganche (ROEs), el plan de evasion (EPA) por
si fuésemos derribados y, en definitiva, todo lo ne-
cesario para salir a volar cualquier tipo de mision
que nos pudiesen encomendar.

A mediados de marzo fui al CAOC de Vicenza co-
mo representante de mi unidad (UNITREP). Para el
profano, conviene explicar que el UNITREP es un
piloto del escuadron que en ese momento se en-
cuentre en Aviano. Su mision es la de servir de en-
lace entre su unidad y el CAOC, que es donde se
programan las diferentes misiones sobre el Teatro
de Operaciones y, en definitiva, donde se coordinan
y controlan las operaciones en curso.

El ambiente en el CAOC también era distinto a
otras veces. La tension y el nerviosismo eran evi-
dentes. La actividad frenética por los pasillos y en
las células de Inteligencia y Targeting hacian pre-
sentir que el comienzo del conflicto era cuestion de
dias.

Esa semana que estuve en Vicenza coincidié con
la segunda ronda de conversaciones en Ramboui-
llet que fue un rotundo fracaso. El Grupo de Contac-
to, compuesto por Estados Unidos, Rusia, Reino
Unido, Alemania, Italia y Francia, presenté un Docu-
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Rodando para despegue.

mento de Acuerdo que los kosovares firmaron pero
que el gobierno de la Republica Federal de Yugos-
lavia no solo se nego a firmar, sino que comenzo
una brutal represion contra el Ejército de Liberacion
de Kosovo (UCK), provocando la huida del pueblo
albano-kosovar.

Tras unos dias en el CAOC de Vicenza volvi a
Aviano el sabado 19 de marzo. Ahora si que la ba-
se parecia otra. En pocos dias desplegaron gran
. cantidad de aviones que antes no estaban: F-15, F-
117, mas F-16 americanos, A-10, mas F-18 cana-
dienses, F-16 portugueses y muchos cisternas. Pe-
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ro aparte de los aviones, la sorpresa
que me aguardaba era otra bien dis-
tinta.

Nuestro jefe de escuadrén habia
designado a los dos pilotos que vo-
larian la primera mision en caso de
iniciarse el conflicto y yo, que toda-
via era teniente, estaba en la corta
lista. Cuando me lo dijeron no me lo
crei. Por un lado me alegré, pero
por otro lado senti sobre mi el peso
de la responsabilidad que una mi-
sion asi conlleva. No habia tenido
tiempo de asimilarlo cuando el dia
22 de marzo el Secretario General
de la OTAN autorizaba la interven-
cion de la Alianza. Ya no habia vuel-
ta atras. Era cuestion de horas.

Recuerdo que la noche del martes
23 de marzo fue interminable. No
dejaba de ver la television del hotel
donde dormiamos para ver las ulti-
mas noticias. Me pasaba todo el
tiempo pensando si seriamos capa-
ces de entrar en Serbia y salir de alli
sin sufrir danos.

A las 1:15 de la noche una llama-
da interrumpio nuestro descanso. El
jefe de la primera mision de la
OTAN nos llamo para ir a la base.
Nos reunio en la sala de planea-
miento para repasar todo lo referente a la mision,
que ya habiamos planeado dias antes. Nos asigné
los objetivos a todas las formaciones y sobre las
3:30 de la madrugada dijo: “Ya hemos recibido la
orden y manana 24 de marzo saldremos a volar.
Descansen bien esta noche que manana sera un
dia muy largo”.

Cuando volviamos al hotel a eso de las 4 de la
madrugada, no hablabamos. La responsabilidad, el
nerviosismo y el miedo se apoderaron de nosotros.
Aquella noche en la habitacién del hotel fue, sin lu-
gar a dudas, la peor de mi vida. Me senti muy solo.
La posibilidad de no volver de aquella misién y no
ver mas a mi familia me rondaba por la cabeza y
hacia dificil conciliar el suefio. No sabiamos como
reaccionarian los serbios ante nuestro ataque y si
nos responderian con todo su potencial defensivo
que si conociamos y que representaba el verdade-
ro peligro al que nos ibamos a enfrentar al dia si-
guiente. !

MERC-71

Sobre las 13:30 del dia 24 saliamos del hotel des-
pués de haber dormido unas horas. Fuimos a la
base a comer y a preparar las ultimas cosas antes
del briefing. Recuerdo que todo el personal del desta-
camento nos miraba tratando de darnos animo.
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Nuestros companeros de escuadrén nos habian
preparado todo el trabajo que ibamos a necesitar pa-
ra el vuelo: mapas, piernografo, memory units, calcu-
los de combustible, etc. para que nosotros, una vez
supervisado este material, nos concentraramos solo
en el vuelo y en cumplir con éxito la mision. El Packa-
ge Commander o jefe de toda la misién, un teniente
coronel de la USAF, nos cité a las 17:30 para dar el
briefing final en el 555 Escuadron de los F-16 ameri-
canos. Todos los miembros de la formacion llegamos
puntuales. Eramos unos 25 pilotos que representaba-
mos a los F-15C, F-16CG, F-15E. F-16CJ y A-6 ame-
ricanos, a los Tornados alemanes, a los Mirage 2000
franceses, a los F-18 canadienses y nosotros, a los F-
18 espanoles.

El briefing fue minucioso. No podia quedarse nada
en el tintero y todas las dudas quedaron resueltas.
Cuando terminamos nos mandaron a todos ponernos
en pie y entro en la sala el General Leaf. Nos dio un
pequeno discurso que termind con estas palabras:
“Caballeros, quiero que sepan que esta noche el
mundo estara pendiente de ustedes y que del desa-
rroflo de esta primera mision dependera el curso de la
guerra y de la Historia”. Aquellas palabras se me que-
daron grabadas y aun hoy al recordarlas se me ponen
los pelos de punta.

Volvimos a nuestra célula de Inteligencia para reci-
bir la ultima informacion sobre los asentamientos de
misiles SAM y del despliegue de aviones serbios.
También dimos nuestro briefing de pareja y repasa-
mos los procedimientos a seguir durante la fase de
ataque al objetivo que nos habian fijado: una Base
Aérea , y mas concretamente para nosotros, los de-
positos de combustible enterrados y su estacion surti-
dora.

No hubo tiempo para mas. A las 19:00 nos fuimos a
los aviones.

La tension acumulada en los dos dias anteriores y
los nervios se me quitaron en el momento en que me
subi a mi F-18, mas concretamente el C15-64. La
confianza en mi avion era total. Sabia que entre mis
manos llevaba uno de los mejores aviones para poder
entrar en Serbia, poner las bombas en el objetivo y
volver a casa sin danos.

Cuando rodamos, todo el personal del destacamen-
to sali¢ a las calles de rodaje para desearnos suerte y
sobre las 20:00 despegamos de Aviano.

PRIMER SUSTO

D espués de una hora de vuelo por el Adriatico, nos
ibamos acercando a la costa de Montenegro. Ya
era totalmente de noche y volabamos en formacion
tactica con las luces de formacion. Ibamos muy aten-
tos mirando al mar, ya que habia amenaza de SAM-8
embarcados cerca de la costa montenegrina. Nos diri-
giamos a Macedonia, que era donde estaba nuestro
cisterna, para llenar el avién de combustible. De re-
pente, justo debajo de nosotros, un intenso fogonazo
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A las 19:00 nos fuimos a los aviones.

ilumino todo el mar Adriatico y vimos como un misil
subia hacia nuestros aviones. Por unos segundos los
dos nos quedamos callados. No dabamos crédito a lo
que veiamos. No habiamos entrado todavia en territo-
rio enemigo y ya nos estaban disparando. Tras unos
segundos de confusion hicimos una rotura fuerte con
chaff y vimos que el misil empezaba a virar dirigiéndo-
se hacia el interior de Serbia por Montenegro. Se tra-
taba de misiles Tomahawk que se dirigian a puntos
vitales de la defensa serbia y que hacian su ataque
una hora antes que el nuestro,

Después del susto continuamos hacia Macedonia
donde llenamos los aviones con el cisterna que tenia-
mos para nosotros solos. Con todas las luces apaga-
das solo podiamos ver la cesta del cisterna con la pe-
quena luz de nuestra percha. Alli miré a mi inercial
que me decia que estabamos a 540 millas de Aviano.
Desde alli nos dirigimos a nuestra espera en Albania
hasta la hora de Push. Los cruces con otros aviones
eran continuos. La concentracion era fundamental en
aquellos momentos, ya que los préximos 15 minutos
de vuelo serian, sin duda, los mas importantes de mi
carrera profesional.

Delante de nosotros habian salido los F-15 de OCA
(operaciones contra areas ofensivas) para dejar libre
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Ya no
habia marcha
atrds.

la zona de posibles aviones serbios y el AWACS
(MAGIC) no tardo en pasar contactos de aviones
despegando de Batanica y Pristina. La batalla aérea
habia comenzado. Inmediatamente los aviones de
OCA abandonaron sus ¢rbitas de CAP (Patrulla Aé-
rea de Combate) y acometieron a los enemigos que
venian hacia el paquete de ataque. Por la radio podi-
amos escuchar los FOX-III (lanzamientos de misiles
AMRAAM) y sobre todo lo que mas me impresionaba
era ver los misiles volar en la oscuridad de la noche.
Todo esto que estaba pasando a unas pocas millas
de nosotros no era el ejercicio NOMAD. No era tam-
poco el RED FLAG o el TLP. Lo que alli estaba ocu-
rriendo era guerra real.

Llegd el momento y comenzamos la ruta. Era nues-
tro turno. Para dar por cumplida la mision debiamos
batir los objetivos asignados y volver todos a casa.
Cuando abandoné mi espera no me podia creer lo
gue estaba pasando: hace tres anos y medio estaba
en la Academia cantando “Aqui la mas principal ha-
zana es obedecer..." y ahora me encontraba volando
una mision de guerra muy lejos de mi pais.

Durante la ruta hacia el objetivo ibamos escuchan-
do por la radio como los F-15 disparaban y derri-
baban aviones serbios. También oiamos las llamadas
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de “MAGNUM", o lo que es lo mismo, los disparos de
misiles antiradiacion HARM en preventivo que hacian
los TORNADOS alemanes y los F-16CJ americanos.
Estos misiles eran los que iban a cubrirnos durante el
ataque en caso de que las baterias de misiles SAM
encendieran sus radares ya que nos ibamos a meter
en dos anillos de SAM-6 y uno de SAM-3.

Mi mayor preocupacion en esos momentos era vo-
lar exactamente la ruta planeada y a mi altura. Un
desvio de la misma podria ser fatal, ya que tanto la
batalla aérea como el vuelo de los HARM estaban
ocurriendo muy cerca de nosotros. La perturbacion
de nuestras comunicaciones era continua y en algu-
nos momentos no podiamos escuchar las indicacio-
nes de MAGIC y casi entre nosotros. Cuando atin no
habia entrado en territorio de Montenegro comenza-
ron a aparecer en mi alertador indicaciones de artille-
ria antiaérea, pero volabamos fuera de su alcance en
altura. Eso si, al sacar la cabeza fuera se podian ver
las trazadoras unas millas por delante de nosotros.
Mas tarde mi alertador me indicé que un avion me
habia blocado con su radar en PDI. Esto podia ser
una indicacion de misil en vuelo hacia mi avion. Ade-
mas, cuando saqué la cabeza y miré hacia las dos,
que era donde el alertador me indicaba, vi el motor
cohete de un misil. Tardé un par de segundos en
computar todo lo que estaba sucediendo y comencé
a reaccionar con chaff y maniobras evasivas sin po-
der discemir si aquel misil venia hacia mi o si, por el
contrario, se alejaba. Al cabo de pocos segundos el
motor del cohete del misil se apago6, con lo que ahora
ni siquiera lo podia ver, pero mi alertador seguia indi-
cando que alguien me tenia blocado en PDI con su
radar. Confiando en mis maniobras y en los perturba-
dores de mi avion, esperaba que ese maldito misil no
hiciese impacto sobre mi. Finalmente asi fue, pero
fue un minuto y medio muy largo. Nunca pude confir-
mar si el misil iba para mi, pero se dieron muchas
coincidencias como para descartar esa posibilidad ya
que todos los aviones que nos defendian de los Mig
serbios conocian nuestra ruta de ataque y nuestras
alturas en todo momento.

Me incorporé de nuevo a la ruta y mi companero
Manuel, que iba un minuto delante de mi, canté por la
radio “Objetivo a la vista”. Yo me encontraba en esos
momentos a unas 18 millas del objetivo recuperando-
me del susto anterior. Los A-6 de guerra electrénica
nos dijeron que habia dos baterias de SAM-6 activas
y disparando misiles. Esto era de suponer, ya que en-
trabamos en los anillos de SAM-6 y uno de SAM-3.
Manuel me canté “Bombas fuera” y en aquellos mo-
mentos yo ya podia ver el objetivo en el FLIR. De
nuevo mi alertador me indicé que me estaban ilumi-
nando. En esta ocasion era un SAM-6. Reaccioné
otra vez con maniobras y chaff. De nuevo el corazén
se me puso a unas 180 pulsaciones. Casi me vi obli-
gado a abortar el ataque para defenderme ya que la
indicacion no se iba del alertador. A los diez segun-
dos desaparecié y me meti de nuevo en la ruta final
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para el ataque. Y en mi pantalla del FLIR vi como las
bombas de mi companero impactaban en el objetivo.
Habia llegado la hora y me tocaba hacer lo mismo a

| mi. Debido a la proximidad de nuestros objetivos,

cuando sus bombas explotaron y debido al humo, mi
objetivo se veia algo mal, pero se podia identificar.
Repaseé por ultima vez los procedimientos para el ata-
que y con el objetivo a la vista y positivamente identifi-
cado lancé las dos GBU-16 que llevaba. Es impresio-
nante como se mueve el avion cuando se sueltan las
dos bombas juntas. Tanto es asi que crei que me ha-
bian dado con un SAM. Tras unos segundos de ilumi-
nacion las bombas hicieron impacto en el objetivo. Mi
maxima preocupacion en esos momentos era salir de

- alli lo méas rapido posible ya que estaba dentro de un
| anillo de SAM-6. El gran incendio que se origind con
. el impacto de las bombas fue muy espectacular. En la
- oscuridad de la noche podia verse casi por completo

la base aérea por los fogonazos de las bombas de las

| distintas formaciones que ibamos atacando secuen-
| cialmente.

Tras unos minutos de maxima tension volando a
0,95 Mach salimos de territorio serbio. La mision ha-

| bia terminado. Sélo nos quedaba volver a Aviano
{ con nuestros aviones, lo que suponia una hora mas
| de vuelo. Yo iba como flotando. Dejaba que mi
| avion me llevara sobre el Adriatico rumbo a casa.

Después de la gran descarga de adrenalina que ha-
biamos soportado durante todo el vuelo pasamos a
un estado de tranquilidad y relajacion. Volabamos

- en silencio, analizando cada segundo de la mision

que acababamos de completar, y sintiendo eso que

' tantas veces hemos escuchado en muchos discur-
' sos: la intima satisfaccion del deber cumplido. Des-
. pués de media hora volando por el mar Adriatico, in-

terrumpimos nuestro silencio para llamar a PAVON
(Centro de Operaciones del Destacamento) y dar

| las novedades al teniente coronel Simon y a todos
| nuestros companeros que esperaban impacientes

tener noticias nuestras.

Cuando quisimos darnos cuenta, estabamos ate-
rrizando en Aviano. Eran las 11:30 de la noche y
ahora si que la mision habia terminado. No olvidaré
nunca el recibimiento de la gente en la base. Todo
el mundo nos esperaba a pie de avion. Pilotos, me-
canicos, armeros, personal de la EADA, de inteli-
gencia, todo el destacamento al completo salio a re-
cibirnos. La tension que habiamos acumulado du-
rante el vuelo se descargé con abrazos, gritos y un
par de cervezas.

Aquella noche del 24 de marzo comenzo la primera
intervencion armada de la OTAN contra un pais sobe-
rano desde 1949, ano en que la Alianza fue fundada.
Y, lo que es mas importante, desde el primer dia de
campana hasta el dltimo, aviones de nuestro Ejército
del Aire tomaron parte en todo tipo de misiones, tanto
en su planeamiento como en su ejecucion.

Resenar por ultimo que aquella noche se derriba-
ron varios MIG-29 y MIG-21, las baterias dispararon
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mas de 20 SAM-6 y SAM-3 ademas de mucha arti-
lleria anti-aérea contra los aviones de la Alianza.

Después pude volar cuatro misiones mas a lo largo
de los tres meses que durd la operacion, pero ningu-
na de ellas se pareci6 a esta primera que sin duda fue
y sera la mision mas importante y emotiva de mi ca-
rrera aeronautica.

LOS TENIENTES Y LOS CHINOS...

Quién no ha oido alguna vez expresiones como
éstas: “los tenientes y los chinos no hacen mas
que desatinos”, o “tenientes de mierda, valga la re-
dundancia”. Frases como éstas son habituales en la
vida diaria de un escuadrén de Fuerzas Aéreas. Todo
el mundo las conoce, sobre todo los tenientes que
son los que las sufren. Lo que posiblemente no sepa
mucha gente es que las tres primeras misiones de la
guerra, los dias 24, 25 y 27 de marzo de 1999 las vo-
lamos tres tenientes. Si, tres tenientes de esos de la
redundancia y los desatinos.

Con esto quiero decir dos cosas. Por un lado a los
tenientes, que aprovechen el tiempo al maximo en
las unidades, que estudien su avién y sus sistemas,
que aprendan de los capitanes antiguos y que no se
escuden nunca en su falta de experiencia porque
puede llegar el dia en que, sin previo aviso, se en-
cuentren volando en una mision de guerra al lado
de su jefe.

Por otro lado, a los jefes de escuadrén, que se pre-
ocupen mucho de la instruccion de sus jovenes te-
nientes. Que no se acuerden de ellos solo para los
cursos de supervivencia en tierra o mar y para ser
controlador naval o en Bardenas. Que los preparen
para cualquier tipo de mision y que, una vez instrui-
dos, depositen en ellos su confianza. Seguramente
que hace unos anos hubiera sido inconcebible pensar
que las tres primeras misiones de la guerra las vola-
sen tres tenientes.

Desde aqui agradezco publicamente a mis jefes, los
comandantes Merino y Pinilla, por la instruccion que
nos dieron y por la confianza que depositaron en no-
sotros, sin la cual nunca hubiésemos volado en este
conflicto.

Por altimo aprovecho la ocasion que me brinda la
Revista Aeronautica para decirle a mis companeros
del ALA-12 y del GRUPO-15 que pertenecemos a ese |
reducido grupo de pilotos que hemos tenido el gran
privilegio de entrar en combate y que aunque el desti-
no, la suerte o quizas los avatares politicos nos hayan
distinguido a unos con el color azul y a otros con el ro-
jo, nosotros sabemos que todos cumplimos con la |
misma abnegacion las misiones encomendadas. To- |
dos por igual pusimos en juego nuestra vida al servi-
cio de nuestra Patria. Todos fuimos la punta de lanza
del Ejercito del Aire y todos sentimos en aquellas frias
noches sobre el cielo de Serbia lo mas bonito que
puede sentir un piloto militar: la intima satisfaccion del
deber cumplido. 5]
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