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| 30 de noviembre del pasado

o E aio se llevo a cabo el primer
-295 desarro o e contacto de un avion de trans-
L porte espaiol en la maniobra de rea-

L 4 mgm bastecimiento en vuelo. Este evento

Ia 0 era c I o “ ml I ltar supuso uno de los hitos dentro del
proceso de certificacion militar del

C-295 (futuro T-21) que a lo largo

del afio 2000 se ha llevado a cabo y
EpuArDO CUADRA[_’O (‘EAHC'A que se espera tener completado en el
Coronel de Aviacion proximo mes de julio.
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bles de salto en puertas laterales, de-
flectores de flujo en rampa, torno
eléctrico de carga, polea guia de ca-
ble de torno para la recuperacion de
cintas estiticas y paracaidista engan-
chado, barra transversal en puerta la-
teral para recuperacién y cordén re-
cuperador de paracaidista engancha-
do. Algunos de estos elementos
experimentaron modificaciones me-
nores en funcion de las recomenda-
ciones efectuadas por las unidades
evaluadoras.

En estos ensayos se efectuaron 25
vuelos de los que 13 se dedicaron a
lanzamientos con un total de 30 horas
de vuelo. El nimero de paracaidistas
lanzados fue de 400 (250 de modo
automdtico y 150 en manual).

Los lanzamientos de carga tuvieron
lugar en la Base Aérea de Villanubla
(Valladolid) a lo largo de los meses
de julio y agosto.




En efecto, durante ese aiio se reali-
zaron diversas pruebas con el C-295
en las dreas de operacién en campos
no preparados, lanzamiento de para-
caidistas, lanzamiento de cargas y re-
abastecimiento en vuelo, todas ellas
especificas de la operacién militar y
sujetas a un procedimiento de certifi-
cacion que el INTA supervisa y
aprueba.

En la primera de dichas dreas, ope-
racion en campos no preparados con
diferente indice de dureza de suelo,
se efectuaron aterrizajes y despegues
de miximo esfuerzo en la biisqueda
de los siguientes objetivos:

— Determinar las técnicas de ope-
racion en pistas no preparadas.

— Determinar las actuaciones en la
carrera de despegue en cuanto a coe-
ficientes aerodinimicos y de roza-
miento y a tiempo de rotacion.

— Determinar las actuaciones du-

rante los despegues abortados tanto
durante la carrera como durante la
frenada.

— Determinar las actuaciones en
los aterrizajes durante la frenada.

Los ensayos se llevaron a cabo has-
ta junio del pasado ano en los aeré-
dromos de Agoncillo (La Rioja), Co-
rral de Ayllén (Segovia), Torrejon
(Madrid), Sainte Foy La Grande en
Francia y Tulln en Austria. Estos
campos fueron elegidos en funcion
del tipo de terreno (natural o hierba)
y del indice de rozamiento de cada
uno de ellos, indice de rozamiento
que viene determinado por el CBR
(California Bearing Ratio) variando
el mismo entre 3 y 6, es decir, suelos
entre duro y suave con indices de fre-
nada desde bueno a muy pobre.

Se realizaron 27 vuelos de los cua-
les 11 se dedicaron a ensayos y el
resto a viajes a los aerédromos elegi-

dos. lo que supuso un total de 97 ho-
ras de vuelo.

En los lanzamientos de personal se
realizaron ensayos en las modalida-
des de apertura manual (por rampa y
puertas laterales).

Los ensayos se llevaron a cabo du-
rante el primer semestre del pasado
aio en la base de Alcantarilla (Mur-
cia) participando como unidades eva-
luadoras la Escuela Militar de Para-
caidismo (EMP) y la Escuadrilla de
Zapadores Paracaidistas (EZAPAC)
del Ejército del Aire. También se lle-
vo a cabo una evaluacion operacional
a cargo de la Brigada Paracaidista del
Ejército de Tierra (BRIPAC).

El equipamiento interior del avién
para la operacion de lanzamiento de
personal comprende en términos ge-
nerales dos filas de asiento abatibles,
dos cables de anclaje centrados en el
interior del avion, plataformas abati-




Durante los dos meses que duraron
las evaluaciones fueron necesarios al-
gunos reajustes y modificaciones en
el sistema de lanzamiento que permi-
tieron finalmente una operacion satis-
factoria.

Se dedicaron a los ensayos un total
de 58 vuelos que. sumados a los rea-
lizados como enlace entre los distin-
tos lugares de operacion, supusieron
un total de 110 horas de vuelo.

En todos estos ensayos se han
puesto de manifiesto las excelentes
cualidades de vuelo del C-295, per-
mitiendo una ejecucion sencilla y
precisa de todas las tareas llevadas a
cabo, como asi sucediera en su dia
con el avién CN-235 predecesor de
aquél. Sin embargo, donde realmente
se comprueba la capacidad de un
avion en el drea de cualidades de

vuelo es en la tarea de reabasteci-
miento en vuelo. Y es ahi precisa-
mente donde el C-295 ha demostrado
en su primer ensayo esa capacidad y
esas excelentes caracteristicas.

En primer lugar se realizaron, a
principios del pasado afo, dos vuelos
en formacion con el C-130 (uno de
ellos con cesta) con el objeto de eva-
luar el comportamiento del C-295 en
la posicion de reabastecimiento asi
como la influencia que sobre la cesta
pudiera tener la aerodindmica del
avion. Una vez instalada sobre éste la
percha de reabastecimiento se lleva-
ron a cabo diversos “contactos” sobre
ambas cestas del C-130 para evaluar
aspectos como técnicas de enganche,
comportamiento aerodindmico de los
aviones y sus elementos, cargas es-
tructurales sobre la percha durante las
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distintas maniobras, visibilidad desde
los diferentes puestos de la tripula-
cion, margen de potencia para reali-
zar las maniobras, etc. todos ellos
con resultado satisfactorio. Los tres
vuelos mencionados supusieron un
total de 8 horas de vuelo.

Como continuacion de estos ensa-
yos se realizardn una serie de vuelos,
con una combinacién de diferentes pe-
sos y centrados en ambos aviones, con
objeto de comprobar el correcto fun-
cionamiento del sistema de combusti-
ble en todas las condiciones posibles.

Para completar la certificaciéon mi-
litar aiin quedardn pendientes los en-
sayos de la avidnica integrada asi co-
mo de los distintos sistemas de nave-
gacién, piloto automaitico, eltc.
ensayos que tendrdn lugar a lo largo
del presente afio m




Una vez mads se contd con la inesti-
mable colaboracion de la EZAPAC
en la tarea de preparacién de las car-
gas y de personal del Grupo 31 en la
supervision de las operaciones de
carga y estibado en el avion.

Se efectuaron lanzamientos en di-
versas modalidades: CDS (Container

Delivery System), HE (Heavy Equip-
ment), GEP (Gravity Ejected Plat-
form), LAPES (Low Altitude Para-
chute Extraction) y descargas de
combate con el avion en el suelo, en
una combinacion de plataformas y
cargas que variaron desde las ocho
plataformas de 2.200 libras cada una

en modalidad CDS (17.700 libras to-
tales) hasta las dos plataformas en
tandem de 12 pies cada una con un
peso total de 13.300 libras en modali-
dad LAPES, incluyendo dos platafor-
mas de 15 pies y una de 12 pies en un
lanzamiento triple secuencial HE con
una carga total de 17.720 libras.






