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:QUE ES ENJJPT?

NJJPT (Eu-
ro-Nato Joint
Jet Pilot

/ Training) es un
programa de entre-
namiento de pilotos
para las naciones miembros de la
OTAN. Las Fuerzas Aéreas de los
diversos paises participantes (Bélgi-
ca, Canadd, Dinamarca, Alemania,
Grecia, Italia, Holanda, Noruega,
Portugal, Espana, Turquia, Reino
Unido y los EEUU) proporcionan
los alumnos, instructores y los fon-
dos econdémicos necesarios para
llevar a cabo este programa multi-
nacional,
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El programa se desarrolla integra-
mente en el Ala n° 80, en la Base Aé-
rea de Sheppard, al norte del estado
de Texas, en los EEUU.

UN POCO DE HISTORIA

Los origenes de esta Base se re-
montan a 1941 cuando empezé a ser
utilizada como Campo de Aviacion y
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Centro de entrenamiento del Ejercito
de Tierra americano durante la
Segunda Guerra Mundial. De-
sactivado en 1946, fue reacti-
vado bajo el nombre de Base
Aérea de Sheppard en 1948,

En 1966, y bajo el nombre
de Ala n® 3630 de Entrena- Q}Zﬁ;
miento, empezo a proporcionar La organizacion de este Ala
instruccion en los aviones T-37 y T-38 | tan singular viene determinada por
a los futuros pilotos de la Fuerza Aérea | el cardcter multinacional de su es-
(Luftwaffe) y de la Ar-
mada alemana. También
durante 1971 a 1975 en-
trené a los futuros pilo-
tos de la Fuerza Aérea
de la Repiiblica de Viet-
nam. En 1973 este Ala
cambié de nombre, pa-
sando a denominarse
con su nombre actual de
Ala de Entrenamiento
de Vuelo n” 80,

En 1980, doce paises
de la OTAN firmaron
el MoU (Memorindum
of Understanding) por
el que se fijan las bases
de funcionamiento del
programa ENJIPT.

En el preimbulo de
este MoU se puede leer
que el programa “estd
dentro del espiritu del
Tratado del Atlantico
Norte"..."entrenamien-
to de pilotos dentro de
las lineas generales de
racionalizacién y nor-
malizacion de la
OTAN"..."a través de
la cooperacion mutua’™.

En 1992 y 1993 se
producen cambios al
MoU, tales como la re-
definicion del progra-
ma como de entrenamiento de pilotos
aptos para caza y ataque. Y en esta
misma linea se anade otra nueva fase
opcional llamada IFF o de Introduc-
cion a los Fundamentos del Combate,

En 1995, Espaia decide incorpo-
rarse a este programa mediante
la firma, por los trece minis-
tros de Defensa de los paises
participantes, del cambio n® 4
al MoU. A su vez nuestro
Ejército decide fijar en dos
alumnos (y, por tanto, dos ins-

tructores) nuestra participacion en
el mismo y a principios de 1996
llegamos los primeros instructo-
res a Wichita Falls, ciudad donde
estd asentada esta base aérea.

& ORGANIZACION

tructura y cadena de mando,
donde la mitad de las dife-
rentes posiciones de esta
cadena estd formada por
oficiales europeos.
Cuatro escuadrones for-
man este Ala:
El 80 OSS o Escuadrén de
Apoyo a las Operaciones.
El 88 FTS, donde se rea-
lizan los cursos de profe-
sor en los diferentes avio-
nes de la unidad, T-37, T-38
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y AT-38, asi como donde se desarro-
lla el entrenamiento avanzado opcio-
nal (IFF).

El 89 FTS. donde se proporciona el
entrenamiento inicial en el T-37 a los
alumnos seleccionados por las dife-
rentes naciones.

Y el 90 FTS, donde se proporciona
el entrenamiento en el T-38.

Cada Escuadron, a su vez, estd for-

" mado por 8 escuadrillas de 14-16
alumnos cada una.

) Todo ello para for-
mar a 250 alumnos ca-
da ano, realizando cada
uno de ellos unas 260
horas de vuelo. Si a es-
to se le suman los cur-
sos de profesor y las
misiones del Plan de
Adiestramiento tene-
mos la asombrosa cifra
de 75.000 horas de
vuelo realizadas en esta
unidad cada ano.

EL PAPEL DE ESTE
ESPANOL...

Los comienzos nun-
ca son ficiles y en mi
caso esta afirmacion
se hizo una realidad
diaria. Ademas de los
problemas légicos de
adaptacion a una nue-
vo pais y al idioma in-
glés con sus variacio-
nes locales (pues el
acento surefo-texano
es muy fuerte) se unié
la realizacion del cur-
so de profesor en el
avion T-37.

Pero como no hay
mal que cuatro meses
dure, a finales de junio del

96 ya estaba destinado en mi
escuadrén, el 89, y empe-
zando a trabajar con los
nuevos alumnos entre los

primeros espaiioles.

| Los tres afios siguientes se pueden
resumir coOmo una gran experiencia
tanto personal como profesional.
Echando la vista atrds, he realizado
1.000 horas de vuelo en el Tweet
‘ (apodo con el que se conoce al T-37),
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gran cantidad de horas de si-
mulador y en los dos tdltimos
afios he sido responsable en mi
escuadrilla (la *C™) de la ins-
truccion tedrica y de emergen-
cias de vuelo.

A pesar de esta gran cantidad
de trabajo, también ha quedado
tiempo para hacer “patria”, y
entre paella y sangria, hacer
amigos entre todos los paises
participantes. aprendiendo a
conocer las diferentes particu-
laridades de cada uno de ellos.

Ahora que mi relevo estd
proximo sélo me queda desear
al nuevo piloto-Tweet, la mis-
ma suerte que me ha llevado a
mi a disfrutar de esta gran
aventura americana o mejor di-
cho multinacional.

Y EL FUTURO DEL
PROGRAMA...

El futuro del programa y
de la participacién espaiio-
la en términos similares al
actual estd garantizado hasta
el aio 2005.

A partir de esa fecha cambios
profundos se aventuran, pues estd
prevista la sustitucién del T-38 y
T-37 por el T-38C y el JPATS (T-
6A) respectivamente, con los con-
siguientes gastos asociados y por
tanto todas las naciones deberdn
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redefinir su participacion en
el programa.

Por lo que respecta a Es-
pana resulta arriesgado
imaginar cudl serd la deci-

sion a tomar.

las palabras de nuestro Jefe de
E.M. (RAA n 680) en el senti-
do que “un aspecto preocu-
pante es la falta de un susti-
tuto de los aviones de ense-
fianza C-101 y F-5".

Otros factores a estudiar
son las reducciones de perso-

Por un lado hay que recordar

nal que nuestro Ejército va a
tener que afrontar en el futu-
ro, asi como la importancia
creciente del idioma inglés
para todos los miembros de
nuestro Ejército.

Todos los factores anterio-
res juegan, en mi opinién, a
favor de una decidida partici-
pacion espaiiola en este pro-
grama multinacional, pero no
debemos olvidar otros facto-
res igualmente importantes,
como son el mantenimiento
por parte de Espaiia de su ca-
pacidad auténoma de formar
pilotos, asi como el fortaleci-
miento de la industria aero-
ndutica nacional en caso de la
compra o fabricacion de un
futuro avién de ensefianza bé-
sico-avanzado.

Una tercera opcion seria, y en este
sentido EURAC (Conferencia de Je-
fes de Estado Mayor) estd trabajan-
do, la creacién de una Escuela de Pi-
lotos Europea. aunque por su com-
plejidad este es un proyecto a
medio-largo plazo.

El tiempo dird qué es lo mds
conveniente para el Ejercito
del Aire, pero no cabe duda
que el programa ENJIPT es
una solucién razonable pa-
ra la formacién de los futu-
ros pilotos de cualquier na-
cion de la OTAN m
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