EL NAUFRAGIO DEL NAVIO
SAN ISIDORO

Alejandro ANCA ALAMILLO
Investigador Naval

En muchas ocasiones, mds de las que uno desearia, sucede que, cuando
acudimos a investigar al Archivo General de Marina Don Alvaro de Bazin
con el objeto de localizar ese legajo que necesitamos para completar un traba-
jo, no lo encontramos, hallando otro que nos descubre hechos pretéritos inédi-
tos de gran interés que nuestro sentido de la responsabilidad hace que no
podamos dejar caer en el olvido.

Es lo que pas6 con el documento que ha motivado este articulo, que en vez
de encontrarse en el epigrafe Causas aparecio en el de Buzos.

El navio San Isidoro

Este navio, de 68 cafiones de porte, que originalmente llevé el nombre de
San José, fue intercambiado en 1776 con el Reino de Népoles por la fragata
Santa Teresa (1). Construido en Castellamare un afio antes de su incorpo-
racion a la Armada espafiola, tenia 50,71 metros de eslora, 14,01 de manga,
6,96 de puntal (2) y 6,80 de calado maximo. Arqueaba 1.814 toneladas y su
dotacion estaba compuesta por 9 oficiales de guerra, 8 mayores, 19 oficiales
de mar, 12 artilleros de preferencia, 66 artilleros, 72 marineros, 105 gru-
metes, 18 pajes, 91 hombres de tropa de infanteria y 29 de tropa de artilleria,
que sumaban un total de 429 hombres (3). Su poder ofensivo descansaba en
26 cafiones de a 24 libras, 28 de a doce, 14 de a ocho y cuatro «pedreros» de
a tres.

Uno de sus primeros comandantes fue Felipe Gonzalez Ahedo, que tomé el
mando del navio el 8 de junio de 1778. Afios después, y basado en Algeciras,
se integré en las fuerzas navales combinadas en el gran sitio de Gibraltar de
1782 y en el combate de cabo Espartel.

(1) En el mismo acuerdo, la Armada entregaria la fragata Santa Clara por el navio San
Leandro.

(2) Se supone que esta estadistica, o es errénea, o estd tomada desde la linea de flotacion.

(3) Datos extraidos de su Estado de Fuerza y Vida, de 26 de mayo 1794.
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Socorro a Gibraltar por la escuadra del almirante Howe el 11 de octubre de 1782.
Oleo de Richard Paton.

El 17 de septiembre de 1789 pasarfa a limpiar sus fondos en uno de los
diques de La Carraca. M4s tarde lo encontramos transportando caudales desde
Acapulco y Veracruz hasta La Habana, para regresar en 1792 a la Peninsula y
rendir viaje en Cadiz. Al afio siguiente pondria rumbo a Cartagena (4),y ya en
1794 se dirigi6 a Canarias. Como si el destino le avisara de la que iba a ser la
causa de su pronta pérdida, a su regreso a la Peninsula, el dia 26 de mayo,
var6 en el bajo de La Galera (Cddiz), si bien pudo zafarse de su trampa tras la
pleamar sin mayores consecuencias.

Su comandante, Manuel Maria de Atienza

Es comtn el error de citar como comandante del navio el dia de su pérdi-
da a José de la Valeta y Borras (5). Esto es debido a que Cesdreo Ferndndez
Duro, en su monumental Armada espaiiola desde la unién de los reinos de
Castilla y Aragon (t. VIII, p. 467), le sefiala a €l en este destino errénea-
mente.

(4) Encontrdndose el buque en aquel arsenal, morirfa el oficial de mar buzo.
(5) Pontevedrés de nacimiento, tenfa cincuenta y un afios.
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Quiero dejar claro al lector que, tras consultar la documentacién primaria
con la que hemos trabajado, no hay lugar a la duda de que Manuel Maria de
Atienza era el comandante al mando del San Isidoro el dia de su pérdida.

Atienza habia nacido en Ronda en 1751, ingresando en la Armada en junio
de 1769. Se le nombré alférez de fragata en 1773, alférez de navio en 1776,
teniente de fragata al afio siguiente, capitdn de fragata en 1782, y capitdn de
navio en 1792. En marzo de 1780 fue nombrado comandante de la fragata
Esmeralda, que armada de brulote debia quemar al navio inglés Panther,
surto en Gibraltar. En mayo de 1787 pasé a mandar la de igual clase Santa
Paula,y en 1790, la también fragata Astrea. Tomaria el mando del navio San
Isidoro en enero de 1794.

Tras quedar, como veremos, absuelto de todo cargo, y como destino digno
de destacar, es de sefialar que a partir de 1800 fue nombrado comandante mili-
tar de la provincia y partido de Sanlicar. Fallecié en Ronda el 17 de abril de
1806 a los cincuenta y cinco afios de edad.

La pérdida

Tras verificar el San Isidoro, a mediados del mes de octubre de 1794, la
comision de escoltar a cuatro transportes y de conducir a Barcelona caudales y
tropas, Atienza recibiria en aquel puerto la orden de dirigirse al de Rosas, con
objeto de hacer llegar vestuarios y refuerzos a este punto. En la noche del
dia 23 llegaria a su destino, pero el fuerte viento reinante impedia que el navio
pudiera tomar el puerto. Atienza, entonces, decidié fondear y solicitar al
comandante general de las Fuerzas Navales de aquel apostadero, Federico
Gravina, el auxilio de un préctico.

A la mafiana siguiente se presentaria a bordo del navio dicho practico, Juan
Garcia; pero el viento, lejos de amainar, soplaba del noroeste atin con mds
fuerza. Asi las cosas, Atienza, de acuerdo con el sefior Garcia y sus oficiales (6),
decidi6 levar anclas y dirigirse al abrigo del cabo de San Sebastidn, a la espera
de que las condiciones meteoroldgicas cambiaran y permitieran tomar el puer-
to. Pasaron algunas horas, y como la situacién no mejoraba, el brigadier Luis
de Ariza, comandante de las tropas embarcadas, hizo saber a Atienza la
necesidad urgente de desembarcar su fuerza, sugiriendo que, si en Rosas aque-
llo era imposible, se dirigiera a Palamés, lugar que estimaba incluso mas
ventajoso para su despliegue que el primero. Accediendo a la peticion, se
dirigi6 a Palamés, en cuya rada fonde6 aquella misma tarde, para a continuacion
enviar un oficial a tierra a fin de coordinar con las autoridades de la plaza el
desembarco de la tropa.

A primera hora de la mafiana del dia 25, con el concurso de varias embar-
caciones mercantes surtas en aquel puerto y las menores del navio, se verificd

(6) Alféreces de fragata Tomds Briones, José Basurto y Lorenzo Ortiz Canela; alférez de
navio Diego Arteaga; tenientes de fragata Francisco Javier Gamboa y Carlos Selleri; teniente de
navio Luis Monteaux, y capitdn de fragata Andrés Perler.

88 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 115



EL NAUFRAGIO DEL NAVIO SAN ISIDORO

Plano ded Fondoadvro—
DE PALAMOS.

Nota

Lo waneros de o sonda denotiun l'lm-.lrr." de 6. prew s,
tellanoe y les mieader fa calidod ded Bonde - davena . P
| prodra wha L lama.

Tilla & B

2% PALAMOX

7y
i
%
* o
° 7 AL
7% o
7%
74
AT T
Muclle
A
¢
"
1 - al, . .
s 0% :
Ve
i
n
1B
= 4
_‘_/__M}"" | 4
o et e el Mok
f—f’rﬁﬁv/‘:;uﬂ.n.ahm: aett A B P del Molino
17 o.de ul}‘”_"_/' P <
digt? 1> Long. ELY 0.20.47. g
. S e L 9
Jiveceiot T S Bt
ey 0 P a
= [
wh
12 oy
It} i3
7 "
S
i = i
1 "
u
1 0 s
0
7
L 2
. o a : 4 i
Boge de puevat a's, I 1 i P e
& Escala demedia aalla martina dividida en dectmos
17

Plano del fondeadero de Palamés. Véase el fatidico bajo en el dngulo inferior izquierdo de la
imagen. (Grabado de la coleccion del autor.)
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el desembarco. Atienza quedo entonces a la expectativa de poner proa a Rosas
en cuanto el tiempo lo permitiese; pero, llegada la noche, el viento arreci6 de
manera tan extraordinaria que hizo imposible mantener el navio en su
fondeadero. También existia el peligro de que el buque no pudiera gobernarse
y se acercara demasiado a la costa, dominada por los galos, y a la vez pudiera
encontrarse con una escuadrilla enemiga que, compuesta por un navio, una
fragata y un bergantin, vigilaba aquellas aguas (7). Recordemos que Espafia se
encontraba inmersa en la denominada Guerra de la Convencién contra Fran-
cia, y que tras las victorias de Tec, Albere (28 y 30 de abril) y Bolou (1 de
mayo), los franceses penetrarian no solo en Catalufia, sino también en las
Vascongadas y Navarra, hasta llegar a Miranda de Ebro (8).

Por todo ello, y de nuevo con la aquiescencia del practico y sus oficiales,
Atienza ordend dirigirse a la playa de Aro, fondeadero que se habia mostrado
seguro por haberlo utilizado con anterioridad varios buques de la Armada
(varias fragatas y el navio Vencedor), por lo que el Isidoro se hizo a la vela el
dia 26, haciendo las marcaciones pertinentes en la carta con el fin de sortear el
bajo de la Llosa de Palamés (9).

Segun el Derrotero de las costas de Espana en el Mediterrdneo y su corre-
spondiente de Africa, elaborado por Vicente Tofiflo de San Miguel en los afos
de 1783 y 1784, para evitarlo habia que

«... viniendo de la parte de O. habiendo montado la punta de San Feliu y
cala de San Pol, se dard vista a unas casas que hay en la playa del N. que es el
lugar de San Antonio, a quien se ha de poner la proa, guarddndose de no
gobernar al N. para el E., y se observard que al E. de la punta del Molino hay
otra a distancia algo més de cinco cuartos de milla que es montuosa, llamada
punta Grosa, la cual enfilada con el propio Molino es la direccién en la que
estd el bajo con que gobernando como se ha dicho derecho al lugar de San
Antonio, pasando de la dicha enfilacion, se habrd de meter para el E., que
entonces demorard el Molino al E una cuarta N.E. o al E. y se habra pasado al
O. del bajo, y se buscara el fondeadero que convenga: demora este bajo con lo

(7) Atienza conocia la existencia en aquella costa de estos buques gracias a que en Barce-
lona fue informado de ello por el comandante de la corbeta Elena, que estuvo a punto de ser
apresada por ellos.

(8) Espafia y otras potencias europeas (Austria, Prusia, Reino de Ndpoles, Reino de
Cerdefia, Inglaterra y los Paises Bajos), se unirfan en la alianza denominada «Primera Coali-
cién» en enero de 1793, tras conocer que la Asamblea Nacional francesa habia dispuesto el
guillotinamiento de Luis XVI de Francia. El objetivo principal era que no se propagase la revo-
lucién (nuevas ideologias que amenazaban las bases del Antiguo Régimen), y para ello dichas
naciones invadieron suelo francés desde distintos flancos. Como es conocido, y tras unos
primeros reveses, el ejercito francés, no sélo conseguiria rechazar a los invasores, sino que
contraatacé con gran éxito. Debido a la desfavorable evolucion del conflicto, Espafia tuvo que
firmar la paz en 1795.

(9) También conocido como «bajo Pereira» o «bajo de Palaméds», latitud, 41° 50" 10” N;.
longitud, 3° 07’ 20” E. El bajo estd situado en la actualidad a 610 metros del muelle de abrigo
del puerto de Palamés y a media milla del faro del Molino.
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mads oriental del lugar de San Antonio al S.E. una cuarta S. También este bajo
estd sujeto a las enfilaciones siguientes. La casa de enmedio, de las cinco que
hay en la playa de San Antonio, por un forredn negro que estd mas al N. y el
molino por el dngulo del N. del baluarte que esta sobre la punta de Palamés...»

A pesar de que Atienza maniobré con precaucién y ordenaba sondar con
frecuencia, el préctico le llevé directo al obstaculo, al confundir el torreén de
enfilacién, que como hemos visto era de color negro segtn el derrotero, pero
que en realidad se presentaba blanco al cambidrsele el color y aquel ignorarlo,
por lo que el navio acabé chocando con él quedando encallado. Pese a las
maniobras de su comandante por liberarlo, y tras asumir lo indtil de aquellos
esfuerzos, mando tender los consiguientes espias y cabos para pedir auxilio a
tierra, y disparar al tiempo algunos cafionazos a fin de alertar sobre su delica-
da situacion.

A causa del impacto, llegada la noche el agua alcanz6 las 41 pulgadas de
altura. Al dia siguiente, tras recibir alguna ayuda desde tierra, y frustrada
finalmente la dltima intentona por liberar el navio, Atienza recibiria al pricti-
co mayor de la Escuadra de Rosas, José de Flores, quien le manifest6 la
imposibilidad de salvar el buque y lo arriesgado de permanecer en él, por lo
que no le quedé mas remedio que ordenar su abandono. Los tltimos en desa-
lojarlo fueron los integrantes de su plana mayor, siendo Atienza el dltimo en
desembarcar a las siete de la tarde del dia 27. Durante los dias siguientes se
salvé del navio todo lo que fue posible (10).

El Consejo de Guerra

En virtud de real orden de 20 de noviembre se ordend la instruccion de un
Consejo de Guerra en Cartagena para juzgar a Atienza. No obstante, antes de
ser procesado, primero se le ordenaria pasar a Rosas, plaza a la que fue trans-
portado por la corbeta Colon, para el 5 de diciembre pasar al navio San
Hermenegildo y ser finalmente transportado a la ciudad departamental, a
bordo del San Antonio, el 12 de enero.

La causa seria presidida, tal y como indicaban las Ordenanzas, por el
capitdn general del Departamento, quien dos meses antes de celebrarse el
juicio recibiria la siguiente real orden:

«El comandante general de Marina de Rosas, D. Federico Gravina en carta
de 9 del corriente dice que el capitdn de navio D. Manuel de Atienza coman-
dante que fue del San Isidoro, por cuya pérdida de ser ahi juzgado en Consejo

(10) Documento, con la relacién completa de efectos rescatados, firmado por Federico
Gravina, en AGMAB Buzos, leg. 1.140. Entre lo mds importante y curioso podemos destacar
tres agujas de bitdcora, un misal, un crucifijo de bronce, 136 espadas, 135 pistolas, seis esmeri-
les, dos cafiones de a 12 libras, ocho de a ocho y 140 barriles de pélvora.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 91



ALEJANDRO ANCA ALAMILLO

de Guerra, ha servido en la Plaza de
Rosas con la mayor bizarria en las
ocasione de mayor fuego y riesgo,
habiendo recibido una contusién en
una pierna, sin embargo de la cual no
quiso retirarse, y S.M. enterado del
acreditado valor de este oficial manda
que se tenga presente este servicio
distinguido en la causa previniéndolo
de Real Orden a V.E. para su
cumplimiento».

Esta disposicion serfa agregada al
dosier relativo al proceso, que se
instruy6 entre los dias 10 y 18 de
marzo y comenzd con la toma de
declaraciones tanto a los acusados
como a los testigos miembros de la

Federico Carlos Gravina y Népoli. dotacion.

Museo Naval, Madrid. El tribunal, presidido por el
capitdn general del Departamento,
estaba integrado por los brigadieres José Bonanza, Juan Smith, Joaquin de
Zayas, Francisco Ordéiiez, el jefe de Escuadra Domingo de Nava y el teniente
general Francisco de Borj. Defendia al acusado el teniente de navio Pedro
Verdugo y actuaba como fiscal el capitdn de fragata Joaquin Vial, quien pidi
desde el primer momento que el acusado quedara libre de todo cargo y fuera

puesto de manera inmediata en libertad.

A favor de esta resolucidn, y declarando como tnico culpable al practico
(el citado Juan Garcia), se posicionaron los sefiores Bonanza, Borja y
Ordofiez. Mientras, tanto el Presidente del Tribunal como el Sr. Zayas eran de
la opini6én de que uno y otro debian ser absueltos. Los mads criticos fueron los
seflores Smith y Navas. El primero decia en su voto particular

«... que solo resulta al comandante el leve cargo de no haber balizado el
bajo con sus embarcaciones menores, el cual comprende debe quedar absuelto
por el mérito que contrajo en la Plaza de Rosas y se recomienda por Real
Orden. Halla al practico, Juan Garcia culpado en no haber reconocido con
anticipacién las marcas para notar las variaciones que hubiese habido en
ellas».

Navas, por su parte, dejo constancia de lo siguiente:
«... encuentra culpado al comandante en la deliberacién de mudar de

fondeadero en la ensenada de Palamds, pues en las primera situacién se halla-
ba mas franqueado para cumplir el objeto de su comisién que era la de trans-
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ferirse a Rosas con toda brevedad. Que también fue descuido esencial el de no
balizar los bajos ya que carecia de conocimientos précticos del paraje; y que
por otra parte el recelo que manifiesta de encuentro con fuerzas superiores
enemigas, en caso que los vientos lo arrojasen del primer fondeadero, lo halla
infundado, como también el temor de sotaventarse de las Islas Baleares, pues
en caso de no poderse mantener sobre la costa de Espaiia, le quedaba el recur-
so del puerto de Mallorca, que podria tomar con facilidad. Por todo lo cual
juzga a ese oficial merecedor de dos afios de suspension de empleo, a menos
que le indemnice la consideracion de sus servicios en Rosas, los cuales no
puede graduar. Que en cuanto al practico, mediante a su responsabilidad y
obligacién de conocer bien los bajos del puerto y de registrar las marcas con
la proporcion que para ello tuvo el dia anterior, juzga debe sufrir cuatro afos
de prision en los de Africa».

Finalmente, una real orden de 31 de marzo declar6 absuelto de todo cargo
a Atienza:

«... previniendo que no le sirva de perjuicio aquel incidente, y sea atendi-
do, como estdn mandando en el caso y lugar que le corresponda, por su
desempefio durante el tiempo que estuvo destinado en la Plaza de Rosas...».

El Isidoro no seria el dltimo buque victima del bajo, pues varios barcos
con el pasar de los aflos encontraron el infortunio en aquel punto: como el
buque francés Augusto, de 108 toneladas, en 1854; el bergantin de la misma
nacionalidad Heureuse Esperance, en 1858; el vapor también galo Cheliff,
en 1876 (11); la goleta Joven Temerario, en 1896; el pailebote Josefa
Formosa (12) y el vapor Lea, en 1910; y el Alciona, en 1928.

Intentando evitar mas catastrofes, tenemos constancia de que el 16 de julio
de 1906 la Direccion de Hidrografia fonde6 una boya de campana pintada con
los colores blanco y rojo, que seria sustituida por otra en 1925. Desde 1978
existe una baliza fija luminosa (13).

Fuentes documentales
Archivos

Archivo General de Marina Don Alvaro de Bazan:
— Buzos, leg. 11140.

(11) La Sociedad Espaiiola de Salvamento de Ndufragos sefiala que fueron veintisiete las
personas que sobrevivieron al naufragio.

(12)  El Josefa Formosa iba cargado con 200 toneladas de carbon.

(13) La baliza es una columna de color rojo con bandas negras de 10 metros de altura.
Como marca de tope tiene dos esferas negras. También estd dotada de una linterna con luz
blanca de cinco millas de alcance.
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— Estados de Fuerza y Vida.
— Expedientes personales. Cuerpo General: 620/90.
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