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Introduccion

Sin duda uno de los pecios mds conocidos en Cuba es el del Sdnchez
Barcdiztegui. Esto responde a su ubicacién, en la misma entrada de la rada
habanera, y a la gran cantidad de buceadores y pescadores que, movidos por
razones diversas, han hurgado en sus maltrechos restos.

Durante décadas ha sido objeto de excavaciones sistemadticas por parte de
la empresa especializada Carisub, gracias a lo cual se ha logrado formar una
coleccidn de piezas arqueoldgicas de inestimable valor, dada la amplitud de
aspectos de la vida a bordo que se pueden reconstruir mediante su anélisis.
Tras muchos afios de trabajo en el 4mbito del patrimonio sumergido de Cuba,
no creo exagerar si afirmo que quiza sea una de las mds completas que sobre
un pecio se han obtenido. Hago votos por que, merced a alguna voluntad
tenaz, se hallen espacios adecuados para exponer algiin dia, tanto en Cuba
como en Espafia, estas piezas.

Pese a que sobre las circunstancias del hundimiento ya estd dicho todo o
casi todo, dada mi relacién con el ambito subacuatico de la bahia de I.a Haba-
na me dediqué durante un tiempo a investigar sobre los pormenores que rodea-
ron el naufragio; y, para mi sorpresa, detectando una serie de imprecisiones
sobre este asunto y decidi abundar un poco mds en las noticias sobre el cruce-
ro, resultado de lo cual son estos apuntes.

Un barco siempre es un tema inagotable de investigacién; sélo aspiro a
contribuir de forma minima al conocimiento de este pecio, con lo cual este
trabajo ha de ser visto como un alto en un camino al que adn le queda un largo
trecho por recorrer en la espiral siempre ascendente del conocimiento.

El barco

El buque objeto de estudio fue construido en los astilleros franceses de
Tolén, en el afio de 1876, por la casa armadora Chantiers Conrad. Inicialmen-
te clasificado por su porte como un buque de aviso, con posterioridad, toman-
do en cuenta el precario estado de la Marina espafiola y los imperativos de la
guerra en las colonias de ultramar, fue pasado a la categoria de crucero de
tercera clase.
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Planos del Sdnchez Barcdiztegui. Corte lateral o longitudinal y vistas en planta. (Museo Naval,
Madrid.)

Tomé su nombre de don Victoriano Sanchez Barcdiztegui, capitdn de
navio nacido en Ferrol en el afio de 1826 y muerto en combate frente a
Motrico en 1875 (1).

El buque desplazaba 935 toneladas, y tenfa 62 metros de eslora, 9 de
manga, 5,56 de puntal y 4,80 de calado. Era de hierro, con propulsién de
vapor, complementada por tres palos con sus respectivos veldmenes de 834
metros de superficie, que podian impulsarlo hasta los 11 nudos. La maéquina,
de 1.100 caballos de fuerza, permitia, en caso de calma, lograr una maniobra-
bilidad que no dependia de las condiciones del tiempo, algo bien importante
para los buques de guerra.

Una publicacién del diario El Figaro, de 1895, a raiz del desastre, le atri-
buye cinco cafiones Hontoria y dos ametralladoras (2).

La tripulacion

El Sdnchez Barcdiztegui embarcaba una dotacién de 153 hombres entre
marineros y soldados y contaba con los siguientes oficiales:

(1) A muy temprana edad alcanzé plaza de guardiamarina. Fue ascendiendo en la escala de
mando hasta obtener el de la de fragata Almansa, de la escuadra de Méndez Nuiiez, en la
campaiia del Pacifico. En el combate de El Callao tuvo una destacada participacién y se le
recuerda especialmente porque, al intentar extinguir un incendio en el antepaiiol de pélvora, se
opuso a los que pretendfan inundar el pafiol, a quienes espeté: «Hoy no es dia de mojar la
polvora». Una bala enemiga acabé con su ejemplar vida en Motrico, siendo jefe de las Fuerzas
Navales del Cantdbrico en la segunda guerra carlista.

(2) «La catdstrofe del Sdnchez Barcdiztegui». Imprenta El Figaro, La Habana, 1895 (folle-
to conservado en la Biblioteca Nacional de Cuba).
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Dos vistas del velamen del buque y del de su gemelo el Jorge Juan. (Museo Naval, Madrid.)

Su comandante era el capitdn de fragata don Francisco Ibéfiez Varela. Por
haber servido honorablemente a su patria, fue condecorado con la Cruz del
MEérito Naval roja de segunda clase, la Cruz del Mérito Naval blanca de segun-
da clase, dos cruces del Mérito Naval rojas de primera clase, la Medalla de Jolé
y la Medalla de Cuba, entre otras distinciones. Este Benemérito de la Patria era
ademds muy apreciado entre sus hombres por su gran sentido de la justicia,
profesionalidad militar y capacidad de comunicacién. Bajo su mando impera-
ban la disciplina y la unidad.

Auxiliaba al capitdn Ibdfiez Varela el teniente de navio de primera clase
don Federico Lopez Aldazébal como segundo comandante, y completaban la
oficialidad del buque los alféreces de navio don Ricardo Garcia Junco y don
José Cantd, a los que hay que sumar el contador, don Gabriel Pueyo Ferndn-
dez, y el médico de a bordo, don Faustino Martinez Diaz.

Ademds, viajaba en el crucero el contralmirante de la Armada Manuel
Delgado Parejo, jefe del Apostadero de La Habana y de la Escuadra de las
Antillas, quien muri6 a consecuencia del naufragio. El sefior Delgado Parejo

«naci6 en Cédiz, el 27 de julio de 1828, ingresando en el servicio como
guardia marina de segunda clase en enero de 1844. Navegé en la fragata
Reina Maria Cristina, en el navio Soberano y en los vapores Congreso, Bazdn
y otros, hasta su ascenso, previo examen, al empleo de alférez de navio, que
recibi6 en 1850. Ascendi6 a teniente en 1857, a capitdn de fragata en 1868 y 4
capitdn de navio de segunda clase en 1872 y a contralmirante en marzo de
1891. (...) Estaba condecorado con altas distinciones, entre ellas, la medalla de
Africa, la cruz, la placa y la gran cruz de San Hermenegildo, las del Mérito
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Capitdan de fragats, 1, Faoned
SRANCIHEZ 15y

El comandante don Francisco Ib4fiez Varela. El contralmirante Delgado Parejo.

Naval de primera y segunda clase, de La Carraca, Mérito Militar, campafia de
Cubea, etc. etc. Era, ademds, comendador de Carlos IIT» (3).

El falleciniiento de Delgado Parejo fue una de las pérdidas m4s lamenta-
bles de este accidente; le quedaba poco tiempo para acogerse al retiro y dejaba
tras de sf tres hijas, un hijo y su esposa. La muerte se ensaiié con esta familia;
ademds del padre, el hijo morirfa de vémito negro, y una de las hijas, de tuber-
culosis. Con el deceso de este contralmirante, la Armada se quedaba sin un
esforzado y valiente marino.

El naufragio
Algunas aclaraciones necesarias
En contraste con lo cominmente admitido incluso en circulos especializa-

dos cubanos, quedan elementos novedosos que aportar en relacién con este
conocido naufragio. Tradicionalmente han sido manejadas en la literatura las

(3) Ibidem, p. 17.
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causas que provocaron tan desastroso
hundimiento, pero la escasez de
publicaciones al respecto y las trabas
puestas a la hora de investigar dificul-
tan la empresa de acopiar datos relati-
vos a este asunto.

Segun algunas fuentes de amplia
divulgacién en Cuba, el Sdnchez
Barcdiztegui salia de la rada habanera
sin las luces necesarias para ser avis-
tado y reconocido por otros buques, y
procedia de este modo con el objetivo
de burlar la inteligencia mambisa. Sin
embargo, estamos en condiciones de
aportar informacién que da pie a una
explicacion diferente acerca del
porqué de que el buque saliese a
oscuras.

En el articulo de Ortiz ya mencio-
nado, el periodista explica el hecho
de que el buque saliera sin luces de la
rada de la siguiente manera:

El capitdn del Mortera, don José Viiiolas

«No querfan ser delatados por las y Valles.

luces del barco y por ello decidieron
salir a oscuras. Los ojos escrutadores de los mambises cubanos en la capital
estaban atentos, y de descubrir su salida, Collazo tal vez serfa avisado» (4).

Sin embargo, todo parece indicar que esta concatenacién de hechos no es
fidedigna, tal y como apuntan las fuentes primarias, sobre todo en lo relativo a
las causas de la falta de iluminacién del barco. Lo sucedido realmente fue que

«para colmo de males y desdichas, en aquellos criticos momentos en que
se jugaba la suerte del buque, quiso la fatalidad que un fogonero fuese cogido
por la correa de transmisién de la dinamo, lanzdndolo violentamente contra el
techo y saltando la correa, por lo cual se apagaron inmediatamente todas las
luces del crucero; debiendo advertirse que hasta las luces de situacion, que
como es sabido indican el sentido en que marcha el barco, eran también eléc-
tricas, y se apagaron, por tanto, desapareciendo el Barcdiztegui de la vista del
Mortera» (5).

(4) Ibidem, Ortiz en el diario Juventud Rebelde, 26 de septiembre de 1982,
(5) ESTRADA, Nicasio: Causa por consecuencia de abordaje. Imprenta La Australiana, La
Habana, 1897, p. 17
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La vista por el accidente revistié tintes dramaticos, pues era muy dificil
que el impacto emotivo producido por las muertes no menoscabase la ecua-
nimidad de los jueces. La acusacién se dirigi6 contra el capitdn del Mortera,
don José Viilolas y Valles, y en la vista, celebrada ante el Consejo Ordinario
de Guerra y Marina, quedaron de todo punto aclaradas las causas de la oscu-
ridad del buque, pues se recogieron testimonios de varios tripulantes, como
el del marinero de segunda Tomds Lopez Villarmea, a quien «el fogonero
encargado del manejo de la dinamo le pidi6 una caja de mixtos y un hacho-
te para remediar la averia, viendo al encender éste que la correa estaba
desclavada» (6).

Otro punto que se ha de aclarar es el relacionado con la supuesta misién
del crucero. De la cita anterior de Ortiz se desprende que el buque salia en
misién combativa para sofocar o abortar una supuesta expedicién mambisa, a
la cabeza de la cual venia Enrique Collazo, y de ahi que saliese a oscuras. En
otra parte de su articulo, afirma Ortiz: «El rumor de que el general Enrique
Collazo desembarcaria por la costa norte obligé al comandante de Marina de
La Habana, el contralmirante Manuel Delgado Parejo, a embarcarse en el
crucero Barcdiztegui para junto con su capitdn, Francisco Ibanez Varela, dar
caza sin tregua y destruir a los expedicionarios» (7).

Ciertamente, la guerra de 1895 fue prolifica en expediciones mambisas enca-
minadas a proveer al Ejército Libertador de los recursos necesarios para mante-
nerse en campafia. Sin embargo, hemos indagado en las fuentes para averiguar
si se esperaba o se produjo algin desembarco en el mes de septiembre, sin
encontrar mencién alguna al respecto.

Las causas

En la reconstruccién del choque es donde mayor nivel de dificultad encon-
tramos, toda vez que las fuentes consultadas, muy sesgadas, divergen en
funcioén de los intereses de los encartados. Una vez ocurrido el hundimiento,
se suscita un complejo proceso judicial encaminado a determinar el grado de
culpabilidad de los capitanes de ambos buques: de una parte, Ibdfiez Varela,
muerto como resultado del naufragio; de la otra, el sefior José Vifiolas. Obvia-
mente, la Marina dirige el juicio contra Vifiolas, pues en todo momento se
mantiene que fue el Mortera el que colisioné con el Barcdiztegui, habida
cuenta que en este ultimo se produjeron las muertes.

Para la reconstruccién de las causas del naufragio, tomando en cuenta lo
dicho en el apartado anterior, consultamos varias descripciones y hemos esbo-
zado una secuencia posible de los acontecimientos, sin que en momento algu-
no pretendemos adentrarnos en el escabroso terreno de las culpas, cosa por lo

(6) Ibidem, p. 35.
(7) «La catastrofe del Sdnchez Barcdiztegui».
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demds imposible de determinar por la naturaleza de la informacién que obra
en nuestro poder.

Antes de continuar, consideramos importante esclarecer algunos elementos
del régimen de seflales sonoras y luminicas vigente en 1895 en el puerto haba-
nero, ya que sobre esta base quiza queden mds claras las causas de la colisién
entre ambos buques:

— Las naves que salfan del puerto, segtin las normas establecidas, lo hacian
por la parte derecha del canal.

— Una pitada significaba que el buque se dirigia a estribor con la proa al frente;
dos pitadas, que el buque se dirigia a babor.

Para hacer mds facil la reconstruccién tomemos como punto de referencia
el crucero. Los preparativos para el desatraque del Barcdiztegui comienzan a
las 23.00 del 18 de septiembre de 1895. Tres cuartos de hora después, aproxi-
madamente, el barco se encuentra a la altura de la Maestranza de Artilleria y
avista las luces de posicién de un buque que viene entrando a puerto. Da una
pitada para indicar que se mantiene a estribor, pero inmediatamente después, a
fin de cerciorarse de que lo han escuchado, la repite. Primer elemento infortu-
nado. En relacidn con esto, el practico del puerto, sefior Francisco Aldao, a la
sazdn ubicado en la Pila, asegura que «oy6, estando el Sdnchez entre el Morro
y La Punta dos pitadas con intervalos que no excederian 5 6 6 segundos y
poco intensas» (8).

El Mortera escuché dos pitadas (se demostré que el alcance del sonido
del Barcdiztegui era muy corto) y, en consecuencia, dio a su vez dos pita-
das para indicar que caerfa a babor también. De haber sido asi, el
Barcdiztegui y el Mortera se hubieran cruzado: el primero habria pasado
entre la amura de babor del segundo y el Morro, en un cruce convencio-
nal en paralelo.

En ese momento, el crucero se encontraba a la altura del castillo antes cita-
do y, siguiendo el testimonio del teniente de navio de primera clase don Fede-
rico Lopez Aldazébal, segundo en el mando,

«se cercioré de que el barco metia a babor [el Mortera] porque se le vefa
solo la luz verde y comprendiendo que la maniobra era arriesgada y el peligro
era inminente, grité al comandante a babor todo, atrds a toda fuerza, repitié
varias veces estas expresiones y 4 la tercera o cuarta el comandante contesto:
“iya val”, “jya va!”, pero el barco segufa cayendo a estribor y el vapor se nos
venia encima rdpidamente y pocos minutos después y antes del choque, se
apagaron las luces de situacion que eran eléctricas» (9).

(8) ESTRADA, Nicasio: op. cit.
(9) Ibidem, p. 20
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Considero igualmente oportuno apuntar que el timén del crucero era muy
complejo de manipular, hasta el punto de que se necesitaba dar casi una vein-
tena de vueltas para corregir el rumbo, lo cual asimismo incidié en alguna
medida en la lentitud de la maniobra.

El hundimiento

Para entonces, la suerte ya estaba echada. A la altura del Morro, en el para-
je conocido como «el Placer», los dos buques colisionaron violentamente,
hendiendo el mercante la proa del crucero por la banda de babor.

La brecha resultante del tremendo encontronazo alcanzaba varios metros y
penetraba por debajo de la linea de flotacion, con lo cual el buque de combate
espafiol comenz6 a hacer agua rdpidamente. Lo que sucedi6 después nos remi-
te a uno de los episodios navales mds draméticos acaecidos en las inmediacio-
nes de la rada habanera.

Répidamente, el experimentado capitan Vifiolas intenté romper el abrazo
mortal de ambos buques, so pena de que el crucero lo arrastrara al fondo.
Ordené marcha avante con el objetivo de encallar en el pescante del Morro,
distante menos de 200 metros, en un arriesgado esfuerzo por salvar al navio
de guerra y su tripulacién.

La maniobra no surtié efecto: la averfa del propio mercante la hizo
impracticable. Quedaba una alternativa, y Vifiolas ordend dar atrds. Una vez
liberada la proa del vapor comercial, el Barcdiztegui escoré y siguié hacien-

Representacion grafica de la colisién, aparecida en la prensa de la época.
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Vista parcial del placer del Morro. Poco méds o menos en el recuadro rojo, a casi 25 metros de la
superficie, reposan los restos del crucero, en el fondo del canal, cerca de la pared que lo deli-
mita por el lado este.

do agua a un ritmo mucho mds acelerado. Comenzaba entonces la tragedia
humana.

Algunos marineros saltaron por la borda; otros, asustados por la noche y
las temibles aguas habaneras, prefirieron quedarse a bordo. En medio de tan
dificil trance, el capitdn del buque controld la situacién y dispuso todo lo
necesario para que se emplearan correctamente y de forma Optima los botes
salvavidas.

A la hora de disponer el orden de evacuacion, se le intenté dar prioridad al
contralmirante Delgado Parejo, en atencién a su rango de jefe maximo de la
Marina espafiola en el Caribe. El almirante decliné el ofrecimiento de manera
obstinada; pero, ante la insistencia del alférez de navio Garcia Junco, quien se
ofreci6 incluso a llevarlo a hombros, al anciano militar, cuando apenas queda-
ban cinco minutos, accedié a subir al bote salvavidas, seguro de que con ello
no impedia que otros hombres se salvaran.

Nunca se perdié6 el control, y el panico de los primeros minutos, l6gico si
se toma en cuenta lo tremendo de las circunstancias, dio paso al orden, la
generosidad y disciplina. Poco tuvo que hacer Varela para controlar a sus
hombres, lo que no implica que no se pusiera la mdxima diligencia en aban-
donar el barco.

Bien es sabido que pocas veces un buque cuenta con los suficientes medios
para un traslado de emergencia de toda la tripulacién y los pasajeros. Y asi,
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algunos marineros saltaron al mar,
tentando a la suerte; sin embargo, lo
que mayor nimero de muertes produ-
jo fue el rdpido hundimiento del
buque.

Algunas de las fragiles embar-
caciones auxiliares apenas tuvieron
tiempo para alejarse del barco, el
cual cuando se hundia produjo el
tipico efecto de succién o remoli-
no, que como sabemos atrae hacia
el fondo a todos los cuerpos ubica-
dos dentro de determinado perime-
tro. Ese fue el caso del bote salva-
vidas donde se intentaba poner a
salvo al sefior Delgado Parejo.

Testimonios directos cuentan que,
antes de sumergirse completamente,
el desafortunado crucero se levanté
de popa, para volver a caer estrepito-
samente. La gran cantidad de agua
levantada hizo zozobrar algunas

Otra representacién grifica de la colisién, embarcaciones menores dedicadas al
aparecida en la prensa de la época. El drama- galvamento.

tismo es enfatizado por la presencia de cuer- Todos los ocupantes del bote
pos humanos cayendo al agua. .
, donde estaba el contralmirante caye-
ron al agua, y dos de ellos lograron
mantener a flote durante un tiempo el pesado y cansado cuerpo del anciano.
Este, exhausto e incapaz de mantenerse a flote, al ver que sus dos compafieros
podian perecer ahogados, les pidi6 que le dejaran.

Los marineros se negaron, pero minutos después se impuso la realidad y
Delgado Parejo fue abandonado a su propia suerte. Cuando tiempo después
su cuerpo sin vida fue hallado por marineros del vapor Magallanes, las mane-
cillas de su reloj se encontraban detenidas a las 23.57.

Si trdgica fue la muerte anteriormente descrita, terrible debié de ser lo que
el destino depar6 al capitdn del crucero. Varela, siguiendo la tradicién mari-
nera, permanecié a bordo de su buque hasta el dltimo instante, cuando por fin
se arroj6 al mar. Los tiburones, enloquecidos por el olor a sangre y la agita-
cién general que se produjo, se ensafiaron con este bravo marinero. Cuando
se encontré su cuerpo al dia siguiente, estaba espantosamente mutilado:
decapitado y sin los dos miembros superiores. En total murieron, entre
ahogados y devorados por los tiburones, mds de una treintena de hombres. El
diario El Figaro publicaba en sus pdginas una nota que resume todo el horror
del desastre:
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«Los pescadores que acostumbran ejercer su oficio en nuestro litoral dedi-
caron todos sus afanes en los dias siguientes 4 la catdstrofe 4 pescar tiburones
(...) No ha sido estéril esta humana tarea y al abrir dos enormes peces de esta
familia se encontraron varias piernas y gran nimero de restos humanos que de
seguro pertenecen 4 los ndufragos del Sdnchez Barcdiztegui. A estos tristes
despojos se les ha dado cristiana sepultura en el cementerio de Colén» (10).

Las consecuencias judiciales

El naufragio fue la causa de que se enjuiciara al sefior Vifiolas por un delito
de imprudencia temeraria con infraccién de los reglamentos, previsto en el
articulo 592 del Cédigo Penal comtn. La presién social generada por el
luctuoso suceso no dejaba otra salida a la Marina.

El sefior José Viiiolas habia servido hasta ese entonces en la linea de vapo-
res costeros Sobrinos de Herrera, a la cual se le reclama ademds una compen-
sacién econdmica en concepto de daflos y perjuicios.

Los detalles de la catdstrofe fueron discutidos en el acto de la vista, cele-
brado el 17 de noviembre de 1897. El consejo ordinario de guerra y marina
que se formé estaba integrado por las siguientes personalidades:

— capitdn de navio don Esteban Almeda, presidente;

— tenientes de navio don Rafael Gémez, don Francisco Benavente, don
Antonio Morante, don Mariano Carreras, don José Caballero y don José
Suances, vocales;

— don Ricardo de Aguirre, asesor;

— don Augusto Medina, fiscal;

— José Roldan, juez instructor.

Dirimir la culpabilidad o el grado de responsabilidad de ambos capitanes
ante el desastre es algo que excede de mi drea de competencia e interés, con lo
cual me limito a plantear las bases legales en las que el fiscal y el defensor
sustentaron sus alegaciones. El sefior Estrada, defensor del encausado, conclu-
y6 asi su alegato final:

«Analizadas las maniobras del Mortera y las del Sdnchez criticadas y juzga-
das de distintos modos (...) no hemos conseguido, hasta ahora, otra cosa que
poner de manifiesto la oscuridad de este Sumario, que jamds podré servir de base
a un Tribunal recto y justiciero para dictar una sentencia condenatoria» (11).

Sin embargo, y pese a la exhaustividad con que el letrado expuso sus

ideas (llegdé a construir maquetas que recreaban la maniobra de ambos
buques), el Tribunal sentencié «al procesado 4 la pena de tres meses de

(10) Biblioteca nacional de Cuba. Diario El Figaro, 1895.
(11) EsTrRADA, Nicasio: op.cit., p. 33.
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arresto mayor, accesorias correspondientes e indemnizacién civil que proceda
con arreglo a la Ley» (12).

Repercusion social del naufragio

Pocas veces habia sufrido la ciudad de San Cristébal de La Habana un
desastre tal. Ciertamente, los naufragios eran una constante en la navegacién
americana desde finales del siglo xv; sin embargo, el hundimiento del
Barcdiztegui forma parte de las tragedias més dolorosas de la época. El azote
de los huracanes habia provocado numerosos hundimientos en la rada durante
el siglo X1x, pero éstos, aunque devastadores en cuanto a dafios materiales, no
solian provocar muchas muertes y por lo comdn se saldaban con mayor pérdi-
da de barcos que de vidas.

En otro sentido, la combinacién entre las horrorosas muertes y la cercania
a tierra del lugar del naufragio incrementé el dramatismo del suceso. Cabe
apuntar de igual modo que la prensa cubrié de forma detallada el desastre y
sus consecuencias posteriores, que ocuparon la primera plana o grandes espa-
cios en péginas interiores, donde aparecieron reportajes monogréficos de
factura seria ilustrados con excelentes fotograffas.

El entierro de las victimas fue un acto piiblico de imponente magnitud. La
ciudad acudi6 en masa a la capilla ardiente, expuesta en las dependencias del
Real Arsenal de La Habana (véase foto en pdg. sig.), para acompafiar luego al
cortejo fiinebre, que inici6 su triste recorrido, rumbo al cementerio de Colén,
a las 8.30 del viernes 20 de septiembre de 1895.

El caddver del general Delgado Parejo abria la procesion, expuesto sobre
un armon orlado con dos coronas de flores, una con forma de cruz, otra con
forma de ancla. Lo rodeaban los marineros supervivientes y parte de la dota-
cién del cafionero Magallanes, que participé activamente en el rescate;
ademds, se seleccionaron tripulantes de todos los buques surtos en ¢l puerto vy,
como detalle que muestra el respeto por el acto, el Coldn, barco de la Compa-
fifa Trasatldntica, retrasé su salida a fin de que los marineros pudieran rendir
un postrer tributo al general y a los demds marinos muertos.

Participaron las maximas autoridades eclesidsticas, politicas y militares de
La Habana, entre las cuales cabe nombrar al general Arderfus, encargado del
Despacho del Gobierno General; el capitdn del Puerto, Gémez Imaz; el alcal-
de y el gobernador regional. También asistié una representacion de los obis-
pos, el Cuerpo Consular y la Sociedad Econémica de Amigos del Pafs.

El cortejo salié del arsenal hasta la plaza de las Ursulinas, donde se le unié
el arzobispo de Cuba, cuyo coche subié por la calle Dragones hasta entroncar
con Amistad. Una vez allf, la comitiva emprendié por Carlos III el ascenso
hasta la fortaleza del Principe, desde donde, rendidos que fueron los honores
militares, se dirigié al cementerio.

(12) Ibidem, p. 41.
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Fotografia de la procesién, a su llegada al cementerio de Colén.

El salvamento del Barcdiztegui en la época

Lo expuesto de la ubicacién del pecio fue la causa de que se iniciasen rapi-
damente los complejos tramites encaminados a despejar la boca de la bahia de
su peligrosa presencia. Emplazados en una zona de tanto trdnsito como la
entrada del canal de acceso a a bahia, la masteleria y el casco constitufan un
serio riesgo para la navegacion. Ademds, se pretendia recuperar parte de los
efectos que se encontraban a bordo cuando el naufragio.

En el siglo xvir, después de la toma de La Habana por los ingleses, lo
sucedido con los barcos de guerra Neptuno, Europa y Asia habia demostrado
lo peligroso que era tener un elemento material en el fondo del canal que
comprometiera la profundidad necesaria para el trafico naval.

Por una parte, era posible que se comenzaran a acumular en la rada, proce-
dentes de la ciudad y de la cuenca fluvial de aporte, sedimentos arenosos y de
menor fraccion que podrian llegar a obstruir el paso (ya para entonces los
dragados eran una necesidad en La Habana); por otro lado, no se debia excluir
que un norte fuerte movilizara el casco hacia un lugar mds concurrido, diga-
mos hacia el centro del canal, y con ello inutilizar el puerto, por el que transi-
taba el 80 por 100 de las importaciones y exportaciones nacionales.

Por esto, unos dfas después, cuando ya los dnimos se habian recuperado
del desastre, los altos mandos de la ciudad y de la isla comenzaron las gestio-
nes pertinentes para extraer los restos del crucero; y asi, en una carta firmada
por el gobernador general el 23 de septiembre de 1895, se solicita a la Junta
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de Obras del Puerto de I.a Habana que asuma su responsabilidad y proceda
como es menester, constituyendo esta comunicacién la primera que hemos
localizado al respecto.

El 26 de septiembre, don Francisco Calvo Mufioz, excelentisimo sefior
presidente de la Junta de Obras del puerto de La Habana, escribe:

«En vista de la atenta comunicacion de Vuestra Excelencia, fecha de ayer
en la que manifiesta que esa Corporacién de su digna presidencia, a fin de
no crear dificultad alguna 4 la extraccién del crucero Sdnchez Barcdiztegui
naufragado en la boca de este puerto, acaba la resolucién de este Gobierno
General del 23 del mismo mes que asi lo dispone, si bien declinando la
responsabilidad que pudiera caberle porque en el articulo 33 de la ley de
puertos de 7 de mayo de 1880, modificada por R.D. de 21 de Junio de 1891,
se previenen los casos y forma en que se ha[n] de satisfacer los gastos que
originen las extracciones de buques ndufragos; el Excelentisimo Gobernador
general al quedar enterado de lo expuesto, se ha servido disponer que se
cumpla lo prevenido y que se dé cuenta al gobierno de S.M.» (13).

Este trasiego burocrético se extiende durante todo el mes de septiembre sin
que se efectde trabajo alguno, y en dltimo término se decide requerir el
concurso de buzos norteamericanos para efectuar las labores de rescate, reso-
lucién tomada en la sesién ordinaria de la Junta de Obras del Puerto del 25 de
septiembre, pues

«Los busos (sic) que hay en esta capital se negaron 4 trabajar en dicha
extraccién y con ese motivo se pidieron otros al Sefior Cénsul de cayo Hueso,
viniendo uno de estos con el Director de la Compaiifa de naufragios de aquel
puerto, para reconocer en el terreno lo que podria hacerse para el salvamento
del Barcdiztegui; habiéndose prometido abonarles los gastos de viaje y estan-
cia en esta capital» (14).

Todo parece indicar, segin consta en multiples descripciones de La Haba-
na, que la presencia de tiburones dificultaba sobremanera los trabajos de
buceo en el puerto y sus inmediaciones. A esto hay que afiadir que los restos
del crucero se encontraban a unos 20 metros de profundidad. No obstante, es
preciso seifialar que la ciudad siempre se ha caracterizado por sus buenos
buzos, y recordemos que existia una tradicién de salvamento que se puede
remontar a la segunda mitad del siglo xvI, cuando se afianzé el transporte
maritimo por el sistema de flota. De afladidura, por su ubicacién y relativa
accesibilidad —téngase en cuenta que el crucero dista aproximadamente 100-
200 metros del castillo del Morro y yace a mds o menos 25 metros de profun-
didad—, era posible llegar al pecio buceando. Por esto nos atrevemos a aven-
turar la hipétesis de que otros factores estaban incidiendo para que los buzos
del arsenal no hicieran ese trabajo.

(13) AGI, AHN/Ultramar 266, exp. 9.
(14) Ibidem.
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Lo cierto es que el consul de Espafia en Cayo Hueso obra con extrema dili-
gencia y entabla los contactos necesarios para que los norteamericanos presten
tan urgente servicio. Para ello se dirige al gerente de la empresa de salvamen-
to de la ciudad de Cayo Hueso, sefior Won H. Willians, quien acepta ocuparse
del asunto en persona y decide efectuar un viaje de reconocimiento, para lo
que selecciona a uno de sus buzos méds experimentados, L. Albury.

Ambos expertos arriban a La Habana el 28 de septiembre (nétese la agili-
dad del traslado, apenas diez dias después de haber sucedido la tragedia).
Viajan con billetes de primera clase (que costaron 45 délares) y hacen la
travesia en el vapor Mascote, perteneciente a la compaififa comercial Key
West, radicada en la ciudad. Evidentemente, las autoridades espafiolas hicie-
ron todo lo posible por que los sefiores Willians y Albury se sintieran a sus
anchas y debidamente atendidos, de modo que se los hosped6 en uno de los
hoteles méas importantes de la ciudad por aquellas fechas, el prestigioso Hotel
Inglaterra.

Una vez en La Habana comienzan los trabajos de acercamiento al pecio,
para lo cual alquilan una bomba con su respectivo transporte, aunque no cons-
ta que llegaran a utilizarla. Bastaron unas cuantas inspecciones oculares del
lugar de los hechos, sin que mediaran inmersiones, para que los especialistas
norteamericanos se declararan incapaces de efectuar ninguna operacion de
salvamento, de modo que el 2 de octubre de 1895, cuatro dias y medio
después de haber tocado puerto cubano, parten hacia Cayo Hueso. En tal
sentido, la documentacién recoge lo siguiente:

«la cuenta que le remiti6 el Consulado de Espaifia en Cayo Hueso referente
al viaje y estancia de los titulados Win H. Williams y L. Albury que vinieron
para el salvamento del Sdnchez Barcdiztegui y luego se resistieron a trabajar
como buzos, no habiendo, por lo tanto, prestado servicio alguno» (15).

Los buzos no pudieron trabajar, pero no por ello dejaron de cobrar. Esto
cred grandes zozobras burocriticas, pues las dependencias del Gobierno se
veian imposibilitadas para justificar los gastos, circunstancia que generé un
gran volumen de documentacion, de la que hemos extraido parte de la infor-
macién citada.

Los norteamericanos justificaron su marcha alegando que carecian del
instrumental necesario para acometer la tarea y pidieron que se les concediese
un plazo para presentarse:

«En cumplimiento de la parte dispositiva de la respetable comunicacién de
VE, de 19 del corriente, en que pide informe del resultado obtenido en los
trabajos de extraccion del crucero Sdnchez Barcdiztegui puedo manifestar a
VE, que los buzos americanos no llegaron a prestar servicio, pues manifesta-
ron los que vinieron a L.a Habana, no reunir condiciones personales para
trabajar a la profundidad en que se halla el Sdnchez».

(15) Ibidem.
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Culminaria el afio 1895 sin que el pecio fuera objeto de una intervencién
directa, mientras en el plano burocrdtico y legal prosegufan los esfuerzos para
lograr resultados concretos. Vencido el plazo pedido por el sefior Williams,
toma cartas en el asunto la Comandancia General de Marina del Apostadero
de La Habana y Escuadra de las Antillas, a través de su Estado Mayor, y se
emprenden las diligencias necesarias para que un buzo del arsenal se encargue
de las labores de rescate.

El buzo, cuyo nombre no hemos podido encontrar, acompafiado de perso-
nal especializado en salvamento, practica varias inspecciones al naufragio y
solicita utensilios adecuados para poder hacer el trabajo, «entre los que como
principal figuraba un traje completo de buzo que hubo que pedir y esperar
mucho tiempo del extranjero. Desde que llegé se procedié a ensefiar su uso al
buzo del Arsenal que nunca se habia vestido ese traje» (16).

Sin embargo, la época del aflo era poco propicia para la realizacién de los
buceos. Téngase en cuenta que el pecio se encuentra en un drea compleja,
dada su cercanfa a las rompientes y su exposicién a los trenes de olas y a los
nortes. Durante el mes de enero se hicieron algunas inmersiones para familia-
rizar al especialista con la nueva técnica. El entrenamiento consistia bésica-
mente en una serie de descensos a ocho y diez brazas, aprovechando las
cuales, de paso, se practicaba una inspeccién minuciosa del casco.

En el mes de febrero ya estaban creadas todas las condiciones para proce-
der a tomar una decisién en relacién con el casco, pues era evidente la necesi-
dad de desarbolarlo integramente, ya que sus palos afloraban y constituian un
grave peligro para la navegacién por el lugar. Desde el punto de vista técnico,
aparte de los referidos palos, la chimenea también era un obstdculo que se
debia eliminar.

Una vez desprovisto el Barcdiztegui de sus elementos verticales, y a tenor
del calado de los buques de la época, era posible navegar sin temor a acciden-
tes.

En un oficio de la Secretarfa de Obras Publicas dirigido al ministro de Ultra-
mar, s¢ informa acerca de los tltimos trabajos realizados en el Barcdiztegui; por
la importancia de este documento, creemos oportuno citarlo integramente:

(Margen) «Dando quenta de los trabajos ejecutados para la extraccién del
crucero Sdnchez Barcdiztegui, sumergido a la entrada del puerto de La Habana

»Seccién de Administracién y Fomento. Madrid 16 de Abril 1896.

»Enterado y 4 su expediente El Subsecretario.

(Texto principal) «En cumplimiento de la Real Orden niimero 50, fecha
quince de Enero del corriente afio, disponiendo que se informe acerca de la
extraccion del crucero de guerra Sdnchez Barcdiztegui, sumergido 4 la entrada
del puerto de esta capital, tengo el honor de pasar 4 manos de V.E. copia de lo
manifestado por La Comandancia General de Marina de este Apostadero acer-

(16) Ibidem. Esta informacion, que evidencia la llegada a la isla de una tecnologia de
buceo novedosa, es muy interesante con vistas a una historia del buceo en Cuba.
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ca del particular, apareciendo que se ha extraido ya la caja de caudales y se
contindan los trabajos para dejar expedita la entrada del puerto» (17).

El destino de la caja de caudales ha sido objeto a lo largo de los ultimos
tiempos de multiples especulaciones, toda vez que se ha pensado que no habia
sido rescatada hasta la fecha; y més de uno, dando por buena la creencia, ha
sucumbido a la tentacién de intentar recuperarla. Realmente no hemos podido
localizar una fuente en concreto a partir de la cual se haya extendido este
equivoco, compartido por nosotros hasta localizar en el Archivo General de
Indias el expediente que sirve de base a estas lineas, uno de cuyos elementos
mds interesantes es que revela que quienes rescataron los caudales no fueron
los norteamericanos en el afio 29 ni los cazadores de tesoros furtivos.

Quienes extrajeron la caja fueron los propios buzos espafioles pocos meses
después del desastre. Por otra parte, en el ya mencionado articulo de Juventud
Rebelde de 26 de septiembre de 1982, se trata a toda péagina el desastre del
Barcdiztegui. Marcelino Ortiz lo titulé «En busca de un crucero espaiiol».
Para realizar este reportaje, el autor buced junto con el equipo de trabajo de la
entonces joven empresa Carisub, la cual venia desarrollando investigaciones
subacuadticas en dicho pecio. En relacién con la caja de caudales, dicho articu-
lo manifiesta:

«Al hundirse se llevaba al fondo la caja de caudales con 6.600 pesos duros
[monedas de oro] (...) Desde 1980 la Compaiiia CARISUB S.A. ha extraido
innumerables objetos de valor histérico y numismatico y quién sabe si en un
futuro podrd encontrarse la caja fuerte con los 6.600 pesos duros» (18).

De este escrito se puede haber derivado el error, aceptado y difundido
popularmente e, incluso, comentado mas de una vez por el autor con miem-
bros de Carisub. Ignoramos si el dato sobre la no recuperacién de la caja de
caudales fue reproducido por Ortiz a partir de informacién dada por los espe-
cialistas de la empresa, o si constituyé un recurso para hacer mds impactante
el articulo. Pero lo importante es que, a la luz de los conocimientos actuales, y
a casi dos décadas de la publicacion del articulo en cuestién, estamos en
condiciones de afirmar que la caja de caudales fue debida y oportunamente
recuperada por los buzos de la época. En tal sentido fue publicada, ademais,
una nota de prensa en el Diario del Ejército de 28 de febrero de 1896. Cae asi
la leyenda sobre los «tesoros» sumergidos en la rada habanera.

En fin, remataremos este tema de la caja de cauales con una pincelada
dramdtica. Cuando, pocos dias después del naufragio, fueron rescatados los
caddveres, junto a la caja de caudales se encontré el cuerpo sin vida del conta-
dor del buque, don Gabriel Puello Ferndndez, al que quiza sorprendi6 la muer-
te en el trance postrero de intentar rescatar los valores encomendados a su
cuidado, seglin especuld la prensa decimondnica.

(17) Ibidem.
(18) Juventud Rebelde, 26 de septiembre de 1982,
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Los trabajos subacudticos continuaron, pues la labor era compleja y esca-
so el tiempo para retirar el buque del canal. En un documento recibido en
Madrid el 10 de abril de 1896, que ampliaba un oficio anterior, se da cuenta
de que

«del crucero de guerra Sdnchez Barcdiztegui, sumergido a la entrada del
puerto de esta capital, tengo el honor de indicarle que, segin informes de la
Comandancia General de Marina se han extraido, ademds de la caja de
caudales, los palos mayor y trinquete, el primero entero y el dltimo partido a
medio metro de cubierta, y estdn adelantados los [trabajos] de extraccién del
palo de mesana; que ha desaparecido todo peligro para la navegacion en
aquel punto, resultando un calado de diez y ocho 4 veinte metros por encima
de los restos del barco, mas del duplo del necesario para el mayor buque sin
temor 4 que se formen depdsitos de arena, por estar fuera de la boca del
puerto; y que, en vista de la gran importancia de la averia sufrida en el
choque y de lo costoso que resultarian los trabajos 4 la indicada profundi-
dad, no parece razonable continuar la extraccién de los restos, ni tampoco la
destruccién del casco» (19).

Este documento estd firmado el 8 de abril de 1896 y pone fin, hasta donde
conocemos, a los trabajos de desguace efectuados en el pecio en el siglo XIx.

Reflexiones finales

El pecio objeto de este estudio constituye un sitio sumergido de incalcula-
ble valor patrimonial para la cultura e historia de Cuba. Por su contigiiidad
con la bahfa habanera es un lugar bastante frecuentado por pescadores, buzos
aficionados y rescatadores de piezas. Por lo demads, los efectos de la actividad
humana han sido muy destructivos para el pecio, sobre todo a partir de la
segunda mitad de la pasada centuria.

Al realizar esta investigacién nos percatamos de que, pese a que todo buzo
en La Habana sabe de la existencia del Barcdiztegui, giraban muchos equivo-
cos en torno al pecio.

Desde el punto de vista histérico, creemos oportuno dar al traste con una
serie de leyendas populares tan arraigadas que avaldbamos incluso los que, de
una forma u otra, nos vinculamos con el patrimonio cultural sumergido.

Hemos intentado dilucidar aquellos aspectos sobre los cuales ha sido posi-
ble obtener informacién; otras incdgnitas esperan a ser despejadas por otros
especialistas. El tema no estd ni mucho menos agotado.

Diversas entrevistas hechas a buzos industriales que han trabajado en la
bahia a lo largo de muchos afios nos han indicado que el casco ha sufrido
varias intervenciones no especializadas, cortes, voladuras y otras actividades
destructivas que han contribuido a dafiar severamente su condicién fisica.

(19) AGI, AHN/Ultramar 266, exp. 9.
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Afortunadamente, en la actualidad es un drea protegida por las leyes de Patri-
monio Nacional.

La empresa Carisub ha llevado a cabo numerosas campailas en este sitio,
donde ha practicado innumerables excavaciones, tanto con deflectores como
con otros métodos, gracias a las cuales se ha logrado reunir una de las colec-
ciones de objetos sumergidos mds completas e importantes del pafs.

Esperemos que en el futuro la creacion de un museo o exposicién perma-
nente haga accesible al publico al menos parte de este patrimonio cultural
sumergido, y asi hacer mds cercano este pedazo tangible de la historia de
Cuba
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ANEXO DOCUMENTAL

ARCHIVO GENERAL DE INDIAS. AHN/ ULTRAMAR, 266, EXP. 9. 00889
Expediente relativo a los trabajos de buceo en el Barcdiztegui.

Documento nim. 1
Oficio niim. 1421

[Margen] Elevando copia de comunicaciones de la Junta de Obras del
Puerto y de este Gobierno General sobre salvamento del crucero Sdnchez
Barcdiztegui.

Seccioén de Ultramar y Fomento, Madrid 9 de noviembre de 1895.

Enterado y a su expediente.

Firmado por El Subsecretario.

[Texto principal]: Excelentisimo Sefior ¢

Para el debido conocimiento de Usted tengo el honor de elevar a sus
manos copias de las comunicaciones de la Junta de Obras del Puerto de La
Habana, manifestando que acababa la resolucién de este Gobierno General
relativo 4 que por dicha corporacion se satisfagan los gastos de extraccién del
crucero Sdnchez Barcdiztegui ®*” naufragado en la boca del puerto, si bien
declinando la responsabilidad que pudiera caberle, porque en el articulo 33 de
la Ley de Puertos del 4 de mayo de 1880, modificado por Real Decreto de 21
de Julio de 1891, se previenen los casos y formas en que ha de satisfacer dicha
Junta los gastos que consideren las extracciones de buques ndufragos, y de la
de este Gobierno General en que prevenia el “*V cumplimiento de lo dispues-
to.

Dios guarde a V.E muchos afios. = Habana 10 de octubre de 1895,

Excelentisimo Sefior, P.D,

[Firma]

Excelentisimo Sefior Ministro de Ultramar.

Documento nam. 2 ¢ 8%

Junta de Obras del Puerto de La Habana. Presidencia. Excelentisimo
Sefior: = En sesi6n ordinaria celebrada en la mafiana del dia de hoy, se dio
cuenta de la Superior comunicacién de V.E, fecha 23 de octubre participando
la imperiosa necesidad de proceder con toda urgencia 4 la extraccion del
crucero Sdnchez Barcdiztegui, naufragado en la boca del puerto, por el cons-
tante peligro que ofrece a las demds embarcaciones para la entrada y salida
del mismo.

Al que al objeto indicado se ha servido V.E disponer se telegrafie al Sefior
Consul de Espafia en Cayo Hueso para que contrate “*% cuatro buzos de
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confianza, cuyos sueldos y demds gastos deberd abonar esta Junta de Obras
del Puerto. Enterada la Corporacién acordé manifestar a V.E. que, a fin de no
crear dificultad alguna al objeto que se pretende, acaba su superior resolucion,
si bien declinando la responsabilidad que pudiera caberle. Porque en el articu-
lo 33 de la Ley de Puertos de 7 de Mayo de 1880, modificado por R.D de 21
de Junio de 1891, se previenen los casos y formas en que ha de satisfacer esta
Junta los gastos que originen las extracciones de buques ndufragos. Y en
cumplimiento de lo acordado, tengo el honor de ponerlo en el superior conoci-
miento de V.E “® para que se sirva resolver lo que estime procedente. Dios
Guarde a VE. Excelentisimo Sefior Pedro Muiloz de Sepiilveda. Excelentisi-
mo Sefior Gobernador General.

Es copia.

[Firma)

Documento nam. 3 @7

Gobierno General de la Isla de Cuba. Secretaria General. Excelentisimo
Sefior: = En vista de la atenta comunicacién de fecha de ayer en la que mani-
fiesta que esa Corporacién de su digna presidencia, a fin de no crear dificultad
alguna 4 la extraccién del crucero Sdnchez Barcdiztegui naufragado en la boca
de este puerto, acata la resolucién de este Gobierno General del 23 del mismo
mes que asi lo dispone, si bien declinando la responsabilidad que pudiera
caberle porque en el articulo 33 de la ley de puertos de 7 de mayo de 1880,
modificada por R.D de 21 de Junio de 1891, se previenen los (**f) casos y
forma en que se ha[n] de satisfacer los gastos que originen las extracciones
de buques naufragos; el Excelentisimo Gobernador general al quedar enterado
de los expuesto, se ha servido disponer que se cumpla lo prevenido y que se
dé cuenta al gobierno de S.M.

Lo que de orden de S.E tengo el honor de comunicar 4 [...] para su conoci-
miento y demés efectos. Dios lo Guarde muchos afios. Habana 26 de septiem-
bre de 1895. Francisco Calvo Mufioz. Excelentisimo Sefior Presidente de la
Junta de Obras del Puerto de La Habana.

Es copia.

[Firma)

Documento ndm. 4 ¢

Seccién Central de Obras publicas.

Oficio N° 1521

[Margen] Remitiendo copia de los antecedentes relativos al abono de
gastos ocasionados por los buzos americanos pedidos para la extraccion del
crucero Sdanchez Barcdiztegui

[Texto principal] Excelentisimo Sefior:

Como ampliacién a lo que tuve el honor de manifestar a V.E en diez de
octubre pasado, respecto al abono por la Junta de Obras del Puerto de esta
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capital, de gastos ocasionados por los buzos pedidos al Cénsul de Espaiia en
Cayo Hueso para tratar de la extraccion “*™ del crucero Sdnchez Barcdiztegui,
me honro en dejar en manos de V.E copia de la comunicacién dirijida (sic)
posteriormente por la misma Junta y del acuerdo de este Gobierno General,
por el que le reitero el abono de dichos gastos, con cargo a lo consignado en la
Seccion tercera de su presupuesto de gastos correspondiente ™ ** al actual afio
economico, para la extraccion de buques sumergidos.

Dios guarde a V.E muchos afios. Habana 6 de noviembre de 1895.

Excelentisimo Sefior, P.D.

[Firma)

Excelentisimo Sefior Ministro de Ultramar.

Documento nim. 5

[En folio aparte, dando titulo al cuadernillo, se lee: «Folio 906 del origi-
nal».]

Copia del cuaderno de notas relativos al abono de gastos hechos para la
extraccién del crucero Sdnchez Barcdiztegui sumergido en la boca del puerto
de La Habana. 1895 ",

[Margen] Seccién Central de Obras Piiblicas.

[Texto principal] Excelentisimo Sefior: Sumergido a la entrada del puerto
de esta Capital el crucero Sdnchez Barcdiziegui con las dolorosas pérdidas que
todos lamentamos, se ha interesado por la Comandancia General de Marina su
extraccion por los peligros que ofrece para la entrada y salida de buques en el
puerto, ya procurando ponerlo a flote, ya destruyéndolo segtin convenga. Los
busos (sic) que hay en esta capital se negaron 4 trabajar en dicha extraccién y
con ese motivo se pidieron otros al Sefior Consul de cayo Hueso, viniendo
uno de estos con el Director de la Compaiifa de naufragios de aquel puerto,
para reconocer en el terreno lo que podria hacerse para el salvamento del
Barcdiztegui; habiéndose prometido abonarles los gastos de viaje y estancia
en esta capital. Comunicada a la Junta de Obras del Puerto la resolucién del
Excelentisimo Gobernador General, por la cual se le ordena abonar dichos
gastos, con cargo a sus fondos, hizo presente que 4 fin de no crear dificultades
al objeto indicado de extraccidn del Barcdiziegui, acataba la resolucién supe-
riot; si bien declinando la responsabilidad que puede caberle por cuanto, en el
art® 33 de la Ley de Puertos modificado por R.D. “*® de 21 de Junio de 1891,
se previenen los casos y formas en que pueden satisfacerse dichos gastos por
la Junta. Se le reiteré la orden de cumplir lo resuelto, ddndose cuenta al
Gobierno de S.M, y que en su vista la Junta remiti6 la cuenta de gastos a la
Direccién facultativa de la obras para su formalizacién y abono; mas ésta hace
presente que la cuenta de gastos de hospedaje presentada por el duefio del
hotel de Inglaterra, en nada se refiere 4 obras ejecutadas por lo cual seria
rechazada en su dia por [el] Tribunal de Cuentas, y que no teniendo consigna-
cién 4 que pudiera cargarla era mds propio que abonara dichos gastos la
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Secretaria Contaduria de la Junta; agregando que el buzo americano se resistio
al salvamento del Barcdiztegui, marchandose sin prestar servicio alguno,
motivo mas para no poder abonar los gastos de referencia con sus jornales no
encontrando medio hdbil para darle cabida en los asuntos de aquella Direc-
cion.

En vista de ello ]a Junta manifiesta que tampoco por la Secretaria Contadu-
ria hay medio hébil de abonar los gastos de referencia; llama la atencién acer-
ca de los dispuesto en el articulo 9° de su Reglamento y ruega que en caso de
tener que abonar los respectivos gastos, se disponga cudl a (sic) “* de ser el
concepto, capitulo y articulo de su Presupuesto a que debe cargarlo; y con tal
motivo se pasa el expediente a Ia Seccién para que proponga con urgencia la
resolucion que corresponda. = José Antonio Gonzdlez. = Nota. La permanen-
cia del buque ndufrago en el punto donde se sumergid, en la boca del puerto,
constituia un peligro real para la navegacién y amenazaba seriamente cerrar la
entrada si a consecuencia de un Norte duro fuese arrojado a la canal. V.E. en
vista de esta[s] desfavorables circunstancias y de la urgencia del caso, se apre-
suré plausiblemente a iniciar las medidas encaminadas a hacer desaparecer
cuanto antes aquel peligro sin esperar (por no parecer prudente ninguna demo-
ra en este caso ) a que se cumpliesen los requisitos que expresa el Real decre-
to de 21 de Junio de 1891, modificando el articulo 33 de la siguiente ley de
puertos. En esta soberana resolucion se dispone que, cuando el duefio del
buque ndufrago hace abandono de éste 6 no adopta en el plazo que se designe
medidas para la extraccion, la Junta de Obras, en los puertos donde existe este
organismo es la encargada de efectuar dicha extraccién. Y como en la ocasién
de que se trata, por las causas y *°' motivos de urgencia de que se a (sic)
hecho inscrito no convenia esperar a que se hiciese la declaracién de abandono
o lo contrario claro es que si la Junta correspondia hacer las operaciones preli-
minares de la extraccién y por consiguiente satisfacer los gastos de dichas
operaciones emprendidas por la plausible de V.E.; asf lo acord6 V.E. y parece
debe entenderse esta resolucion reservando a la Junta el derecho a ser reinte-
grada de dichos gastos por la Marina si ésta se hace al fin cargo de la extrac-
ci6n del buque, o a indemnizarse de esos gastos y de los demds que ocurran en
la operacién con el producto de la venta de los efectos cobrados, si la Marina
declara el abandono. Los gastos de que se trata parece deben satisfacerse con
cargo a la Seccion 3 del Presupuesto general de gastos de la Junta aprobado
para el actual afio econémico por el concepto de «extraccién de buques sumer-
gidos», que es uno de los capitulos que figuraban en la seccién del proyecto, y
que, por acuerdo de V.E. se englobé con los demds de la misma seccidn en una
sola partida alzada para todas las atenciones que la misma comprendia. El
reparo que presenta el Ingeniero Director de las obras del puerto para autorizar
las cuentas de dichos " gastos, es atendible, por que (sic), en efecto, ni ha
intervenido, ni ha autorizado las operaciones que han producido el gasto; pero
habiéndose ordenado por V.E. el pago a la Junta y habiéndose dado conoci-
miento al Gobierno Supremo de esta resolucién procede que el presidente de
la Junta dé€ a la contaduria las érdenes conducentes al cumplimiento de aqué-
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llas. En atencién a lo expuesto la Seccién es del parecer que se dirija al
Presidente de la Junta de Obras del Puerto de La Habana que visto el Real
Decreto de 21 de Junio de 1891 que la misma cita, que dada[s] las circuns-
tancias de urgencia que revestia el caso, que no permitian atemperarse por
completo al cumplimiento estricto de las formalidades que dicha resolucién
preceptua, correspondia a la misma Junta emprender sin demora los traba-
jos de salvamento o extraccién del buque, o en su lugar satisfacer los
gastos de las operaciones preliminares dispuestas por el Gobierno general,
y que ordenado por éste a la Junta el pago de dichos gastos procede se dé
cumplimiento a dicha disposicién dictando al efecto aquella Presidencia la
orden correspondiente a la contaduria haciéndose el pago °'? con cargo a
la Seccidn 3% del presupuesto aprobado para el actual afio econdémico, por
el concepto de «extraccidén de buque sumergido», con derecho, por parte de
la Junta de reintegrarse de los expresados gastos en la forma indicada en la
nota.

Entiende ademas la seccion que esta resolucion si V.E. tiene a bien aceptar-
la, se comunique al Excelentisimo Sefior General de Marina y se dé conoci-
miento al Gobierno de S.M. Vuestra excelencia resolverd. Habana 4 de
Noviembre de 1895 Vuestra Excelencia resolverd. 5 de Noviembre de 1895.
Excelentisimo Sefior Francisco Calvo Excelentisimo Sefior R. Bruguetas.
Excelentisimo Sefior la Secretaria general conforme. Conforme .............
Comuniquese al Presidente de la Junta. Comandante General de Marina de
este Apostadero y dése conocimiento al Gobierno Supremo. Bruguetas.
Noviembre 6 de 1895. Cumplido.

Es copia.

El Inspector General Jefe de la Seccion.

[Firma legible] Bruguetas

Documento nam. 6 ©°

[Carpetilla con el siguiente titulo: «Copia del expediente relativo al abono
de gastos hechos para la extraccién del crucero Sdnchez Barcdiztegui sumergi-
do en la boca del puerto de La Habana.»]

[Margen] ' Oficio de = la = Direccién Facultativa.

[Texto principal] [Hay un membrete que dice: «Junta de Obras del Puer-
to = de La Habana. Direccién Facultativa. Resolucién 3408 folio 250»]. Ilus-
trisimo Sefior = Recibida la comunicacion de Vuestra Sefioria [lustrisima de
fecha 3 del actual con la = cuenta presentada por el Hotel Inglaterra referente
a los gastos hechos en el mismo por los titulados buzos W.H Williams y L.
Albury y enterado del Oficio de la Secretarfa de Gobierno General que por
orden de Vuestra Excelencia dispone el inmediato pago de la misma, no puedo
menos que llamar la atencién de Vuestra Sefiorfa Hustr{sima por las partidas
que figuran en la expresada cuenta que nada tienen en comtiin con las de obras
ejecutadas y han de ser irremisiblemente reparadas por el Tribunal de Cuentas
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del Reino al examinarlas, por lo que, y atendiendo a que no hay consignacion “**
en el presupuesto para esta clase de gastos, ruego a Vuestra Sefiorfa IHustrisi-
ma se digne consultar a la Junta o al Gobierno la forma en que han de ser
abonadas, puesto que son agenas (sic) al servicio encomendado a esta Direc-
cién, y como gastos extraordinarios cargados a los fondos = de = esta Junta
por el Gobierno = General pudieran satisfacerse por la Contaduria directamen-
te con independencia de esta Direccién, que s6lo con la ejecucion de obras se
entiende. Y al efecto acompafio la cuenta de referencia para la resolucién que
juzgue més acertada. Dios Guarde a Vuestra Sefioria Ilustrisima muchos afios.
Habana Octubre 16 de 1895. El Ingeniero Jefe Director Facultativo. José
Pujols. rubricado. Hustrisimo Sefior Presidente de la Junta. Es copia. El secre-
tario Contador = Juan Antonio Castillo. Visto Bueno El Presidente M. de
Sepulveda.

[Hay un sello que dice: «Junta de Obras del Puerto de La Habana». Hay un
membrete que dice. «Junta de Obras del Puerto de La Habana. Direccion =
Facultativa. Resolucién numero 3410, folio 250»]. Ilustrisimo Sefior. =
Aprobada por el Excelentisimo Sefior Gobernador General la cuenta que le
remitié el Consulado de Espafia en Cayo Hueso referente al viaje y estancia
de los titulados buzos W.H. Williams y L. Albury que vinieron para el salva-
mento del Crucero Sdnchez Barcdiztegui y luego se resistieron a trabajar
como buzos, no habiendo, ©* por lo tanto, prestado = servicio alguno y remi-
tida dicha cuenta a esta Direccion a los efectos que procedan debo manifestar
a Vuestra Seflorfa Ilustrisima que no encuentra manera de datle cabida en las
que rinde esta Direccién sin orden terminante para ello por lo que ruego a
Vuestra Sefiorfa Ilustrisima se digne resolver la forma en que debo hacerlo,
pues no tratdndose de obras ejecutadas y si de un servicio especial y extraor-
dinario, no = previsto en los presupuestos de esta Direccién podria abonarse
directamente por la Contadurfa de la Junta en virtud de los resuelto por el
Gobierno General, Vuestra Sefiorfa Ilustrisima resolverd. Dios Guarde a Vues-
tra Sefioria Tlustrisima muchos afios. Habana, Octubre 17 de 1895. El Ingenie-
ro Jefe Director Facultativo José Pujols. rubricado. = Ilustrisimo Sefior Presi-
dente de la Junta. Es copia. El Secretario Contador Juan Antonio Castillo.
Visto Bueno El Presidente M. de Sepilveda.

Documento nim. 7

[Margen] Decreto de Su Excelencia.

[Hay un membrete que dice: «Junta de Obras del Puerto de La Habana 31
de Octubre de 1895.»] Unase esta comunicacion con la copia que le acompaia
al expediente de salvamento a que se refiere y pase a la Seccién Central de
Obras Piblicas para que, en vista de las manifestaciones que hace la Junta de
Obras del Puerto, proponga en acuerdo con la posible urgencia la resolucion
que proceda. = Francisco Calvo.
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Documento niam. 8

[Margen] "** Cuenta del Hotel.

[Texto principal] Gran Hotel Inglaterra. Habana ™" 2 de Octubre de 1895.
Sefor Secretario del Gobierno General. Debe por cuenta de los sefiores W.H.
Williams y L. Albury:

Recibi J.F. Villamil. P.P Enrique Balfoldt. W.H Williams. [Hay un sello que
dice: «Hotel Inglaterra. Octubre 2. 1895. J.F. Villamil. Prado 122- Habana.» ]

Pesos Centavos
Septiembre 28 Desembarque, 2
172 botelia San 70
Julient,
Septiembre 29 1/2 bot. barrica. 30
1/2 bot. barrica. 30
Septiembre 30 Un convidado: | 50
I bot. R. Clarete 1 25
Octubre 2 4 1/2 dias hospedaje: 27
Embarque: 2
35 05
| convidado: 1 50
TOTAL 36 55

Documento nim. 9

[Margen] Cuenta del Consulado de Cayo Hueso.

[Texto principal] Consulado de Espafia en Cayo Hueso. Cuenta General de
los gastos ocasionados por los Sefiores W.H Williams, gerente de la Compaiifa
de Salvamento de esta Ciudad y L. Albury, buzo de la misma Empresa, en su
viaje de ida y vuelta y estancia en La Habana llamadas por el Gobierno Gene-
ral de la Isla de Cuba con cargo al Tesoro de la misma Isla y cumplidos hoy
por esta caja 2"

Importa el total de esta liquidacién la cantidad de cincuenta y cinco dollars,
veinte céntimos que se abonan, provisionalmente por esta Caja Consular y hasta su
reintegro por el Gobierno General de la Isla de Cuba. = Cayo Hueso 4 de Octubre
de 1895. = EI Cénsul de Espafia. = M. R. Escudero. = [Hay un sello que dice:
«Consulado de Espafia en Cayo Hueso»] = Habana 7 de Octubre de 1895. = Se
aprueba esta cuenta y remitase con oficio al presidente de la Junta de Obras del
Puerto para [que] la abone entregando la oportuna libranza a la orden del Cénsul en
cayo Hueso.= PD = Arderfus.= [Hay un sello que dice: «Gobierno General de la
Isla de Cuba.»]
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Moneda de Id de los
Espaiia E.U.

Octubre | 1.°} pagado por dos billetes de ida 45 10
a la (sic) Habana y vuelta a
Cayo Hueso en 1.7 clase a
bordo del vapor Mascote de la
Compaiiia comercial Key
West a los sefiores Williams y

Albury 45 dollars.
« 2 | Ydem 4 los mismos Sefiores| 12 | 20 10 | 2

Williams por gastos precisos
suplidos por ellos en la (sic)
Habana como carruajes, trans-
porte de bomba, intérprete y
trabajo de una bomba; en
moneda de Cuba, doce pesos
veinte centavos en idéntica
moneda de este pais diez
dollars, veinte céntimos

12 20 55

P

Es copia.
El inspector general Jefe de la seccion
Brugueta.

Documento nam. 10

GOBIERNO GENERAL
DE LA

ISLA DE CUBA
SECRETARIA GENERAL
OBRAS PUBLICAS

[Hay un membrete que dice: «Comandancia General de Marina del Apos-
tadero de la Habana y Escuadra de las Antillas = Estado Mayor.»] = Excelen-
tisimo e Iustrisimo Sefor. = El Excelentisimo Sefior Comandante Militar de
Marina y Capitdn de este puerto, en oficio de 27 del actual, me dice lo
siguiente: «Excelent{simo Sefior. = En cumplimiento de la parte dispositiva de
la respetable comunicacién de V.E., de 19 del corriente, en que pide informe
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del resultado obtenido en los trabajos de extraccién del Crucero Sdnchez
Barcdiztegui, puedo manifestar a V.E. que los buzos americanos no llegaron a
prestar servicio, pues manifestaron los que vinieron a la (sic) Habana, no
reunir condiciones personales para trabajar a la profundidad en que se halla el
Sdnchez; que solicitaron regresar a los Estados Unidos para volver con perso-
nal mas iddéneo. = De estos particulares obraran en esa Comandancia General
mds datos y antecedentes que las que puede facilitar esta oficina, donde si, se
recuerda, que con dichos buzos se firmé un contrato que fijaba un plazo que
por la Ley hubo necesidad de dejar extinguir. = Como transcurria el tiempo y
los buzos no venian, confio V.E. a esta Capitania de Puerto la ejecucién de la
faena de aclarar la canal, verificando las operaciones necesarias y pidiendo al
Arsenal los recursos de gente y material adecuado: en su consecuencia se pasé
por esta Comandancia una comunicacién al = Sefior Comandante del Arsenal
relacionando lo que = se consideraba imprescindible en el primer momento,
para ante todo hacer el reconocimiento previo del casco y arboladura, y en su
vista, el Arsenal procedi6 a alistar en ese establecimiento lo que all{ podia
hacerse y a pedir la adquisicion de los efectos necesarios entre los que como
principal figuraba un traje completo de buzo, que hubo que pedir y esperar
mucho tiempo del extranjero. Desde que llegé se procedié a ensefiar su uso al
buzo del Arsenal que nunca se habia vestido ese traje; estas operaciones preli-
minares, y las constantes interrupciones debidas a los frecuentes nortes de esta
época del afo que levantando mar, por varios dias, imposibilitan toda faena,
han venido formando una serie diaria de dificultades, que si dificiles hoy de
precisar dfa por dfa, no han sido menos e imprevistas. = Hoy con mejores
condiciones de tiempo y contando ya el buzo con la prictica de algunos
descensos a ocho y diez brazas sale la lancha pertrechada a verificar el primer
reconocimiento abajo, todo lo que resulte, se procederd seguidamente a lo que
se juzgue mds conducente a aclarar la canal de todo estorbo como principal
objetivo. = Lo que tengo el honor de trasladar a Vuestra Sefioria Tlustrisima en
contestacion a su respetable comunicacion de 17 del actual, Negociado Obras
Publicas, numero 2643, debiendo significarle que ya se ha extraido la Caja de
caudales y se contindan los trabajos para hacer desaparecer los palos y la
chimenea del buque, que son los principales obstaculos que presenta el casco
sumergido del mismo. = Dios guarde a Vuestra Excelencia. Habana 29 de
Febrero 1896. = Excelentisimo e Ilustrisimo Sefior. José Navarro y Ferndndez
= Excelentisimo e Ilustrisimo Sefior Gobernador General de esta Ysla.
Es copia
Tustrisimo Sefior Jefe de Capitania».

Documento nim. 11
GOBIERNO GENERAL

DE LA
ISLA DE CUBA
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OBRAS PUBLICAS
N 328

Dando quenta de los trabajos ejecutados para la extraccion del crucero
Sdnchez Barcdiztegui, sumergido a la entrada del puerto de la (sic) Habana.
Seccién de Administracién y Fomento Madrid 16 de abril de 1896

Enterado y a su expediente

El Subsecretario.

Excelentisimo Seiior. = En cumplimiento de la Real Orden ndmero 50
fecha quince de Enero del corriente aflo, disponiendo que se informe acerca
de la extraccion del crucero de guerra Sdnchez Barcdiztegui, sumergido a la
entrada del puerto de esta capital, tengo el honor de pasar a manos de V.E.
copia de lo manifestado por la Comandancia General de Marina de este Apos-
tadero a cerca (sic) del particular, apareciendo que se¢ ha extraldo ya la Caja de
caudales y se contintan los trabajos para dejar expedita la entrada del puerto.
= Dios guarde a V.E. muchos afios. = Habana 7 de Marzo de 1896. = Excelen-
tisimo Sefior.

Firma.

Excelentisimo Sefior Ministro de Ultramar.

Documento ndm. 12

GOBIERNO GENERAL
DELA

ISLA DE CUBA
OBRAS PUBLICAS

N° 447
Ampliando informe respecto a la extraccién del crucero Sdnchez Barcdiz-
tegui, sumergido a la entrada del puerto de esta Capital.

Seccién de Administracién y Fomento.
Madrid 30 de abril 96

Enterado y a un expediente

El Subsecretario.

Excelentisimo Sefior.

Como ampliacién a lo manifestado a V.E. con fecha siete de febrero (del
presente afio), respecto 4 la extraccidn del crucero de guerra Sdnchez Barcdiz-
tegui, sumergido 4 la entrada del puerto de esta Capital tengo que indicarle
que, segun informes de la Comandancia General de Marina, se han extraido,
ademds de la caja de caudales, los palos mayor y trinquete, el primero entero y
el ultimo partido 4 medio metro de cubierta, y estdn adelantados los de extrac-
cién del palo mesana; que ha desaparecido todo peligro para la navegacién en
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aquel puerto, resultando un calado de diez y ocho 4 veinte metros por encima
de los restos del barco, mis del duplo del necesario para el mayor buque, sin
temor & que se formen depésitos de arena, por estar fuera de la boca del puer-
to; y que, en vista de la gran importancia de la averia sufrida en el choque y de
lo costosos que resultarfan los trabajos 4 la indicada profundidad, no parece
razonable continuar la extraccién de los restos, ni tampoco es necesaria la
destruccién del casco. = Dios guarde a V.E. muchos afios. = Habana 8 de Abril
de 1896. Excelentisimo Seifior

Firma

Excelentisimo Sr. Ministro de Ultramar.
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