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Los precedentes y el objetivo de la innovacién

Desde la utilizacion de la artillerfa a bordo y emplazada en baterias coste-
ras, no hubo un medio mas poderoso de combatir las unidades a flote hasta la
introduccion de la coraza, que la denominada «bala roja», término por el que
se la conoce en las lenguas romance («bala rubra» en portugués, «bolulet
rouge» en francés), aunque los ingleses emplean el mas reforzado y expresivo
de «red hot shot», que incluye junto a su aspecto su caracteristica mas notable:
el calor que desprende, capaz de producir un incendio.

La dificultad para atacar una plaza maritima por mar residia en la compro-
bada inferioridad de los buques de vela y madera de la época, contra las forti-
ficaciones terrestres. Nelson afirmaba al respecto que un cafidn en tierra en un
buen reducto, valia diez embarcados; si esto era cierto con balas rasas y frias,
(qué no podria decir de un proyecto incendiario que vino a revolucionar la
tactica de este tipo de operaciones?

En la historia naval espafiola de los siglos XVl y XIX, este procedimiento es
sefialadisimo, protagonista en tres acontecimientos de la mayor importancia: el
primero, muy estudiado y tristemente célebre: el bloqueo de Gibraltar de 1782-
1783; el segundo, el de Cadiz de 1797, nunca suficientemente enaltecido; el
tercero, mucho menos conocido y cuya difusion justifica por si sola el esfuerzo
de estas lineas, el éxito espafiol en la defensa y avituallamiento de puertos
durante la guerra 1804-1808 contra los ingleses, al que la derrota de Trafalgar
ha despojado injustamente de toda relevancia. Al mero empleo de este tipo de
proyectil hay que afiadir una particularidad extraordinaria que convierte a nues-
tro pais en la potencia naval que, practicamente en exclusiva, 0sd y supo sacar
provecho de la utilizacién de la bala roja a bordo de embarcaciones menores,
convirtiendo un arma defensiva frente a buques en ofensiva. Lo que tuvo lugar
durante esta guerra, la de la Independencia y las carlistas, sorprendiendo que la
historiografia naval patria no haya puesto el énfasis en ello.

Puede hablarse ciertamente de precedentes en el uso de proyectiles incendia-
rios, tanto en tierra como en mar. Incluso los tratadistas decimonoénicos, en su
afdn de recoger hasta lo mitico y lo insuficientemente probado, han creido
encontrar en una confusa relacion sobre la batalla de Polotsk, ganada por el rey
polaco Esteban a los rusos en 1579, el empleo de balas de fuego de gran eficacia
destructiva contra fuertes de madera. Probablemente se tratase de proyectiles
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embadurnados y prendidos, como los lanzados antafo por las catapultas y otros
artificios del arte tormentaria. Lo cierto es que este tipo especifico e inusual no
se empieza a utilizar en tierra hasta principios del siglo xvi, y contra buques,
hasta un par de décadas més tarde, siendo la peloteria de arcilla impregnada de
sustancias inflamables, eficaz sobre todo contra el velamen enemigo, el antece-
sor con el que guarda més estrecho parentesco, sin olvidar su afinidad con los
llamados «tiros de composicion de mixto», huecos y rellenos de una mezcla de
salitre, flor de azufre, pélvora en polvo y petréleo o aceite de lino. Estos tlti-
mos, utilizados durante el siglo xvii, habian caido ya en desuso a comienzos del
siguiente pues, como sefiala el marqués de Santa Cruz de Marcenado, «su poco
peso les deja cortisimo alcance y no bastante fuerza para vencer el estorbo que
encuentren hasta llegar a las maderas que han de encender» (1). Este invento se
lo apropiarian los ingleses con la denominacién de «Martin shot», en recuerdo
del contralmirante T.B. Martin, uno de los escasos recalcitrantes en el uso de
estas carcasas, que no se empotraban contra el navio rival, sino que se quebra-
ban al chocar con violencia con su fuerte choque, dispersando el liquido que
contenian, que entraba inmediatamente en combustién. Otras granadas o
«bombas», que anteceden dos siglos a la bala roja en tierra y son contemporane-
as de €sta en el teatro de operaciones maritimo, tenian una naturaleza distinta y
perseguian otros objetivos. Sus blancos eran las personas, al ser proyectiles
huecos preferentemente disparados por armas de tiro curvo. Ambos tipos sin
embargo, presentan una similitud que induce en ocasiones a equivocos: desde
finales del siglo xviu se habilitan en Espafia embarcaciones menores, llamadas
«bombarderas», en sustitucién de las antiguas «bombardas», de mayor porte,
junto con simples «cafioneras» de bala rasa, y a ambas se suman las escasas
cafoneras de proyectil macizo e incendiario. A todas ellas incumbirfa en mayor
o menor medida la mision defensiva de las bases navales.

Las especiales caracteristicas de la bala roja y, sobre todo, sus efectos
retardados, dificilmente comprobables experimentalmente fuera de un poli-
gono de tiro adecuado y contra blancos simulados, hacen pensar més bien en
que su origen hay que situarlo en una intuicién «de laboratorio», a semejanza
de lo ocurrido por el obis (proyectil), que fue fruto de las experiencias balis-
ticas de Pierre Chordelos de Laclos en 1795, y de las que también se benefi-
ciaria la Armada espafiola. Su condicién de arma no-natural, sus insidiosos
efectos, dificiles de prever y de contrarrestar, y su asimilacion, en razén de
tales efectos, a los «artificios de fuego» y otras «médquinas infernales» a las
que superaba en eficacia, llevaron a considerarla arma innoble, tal como
habia sucedido con la propia artilleria en el Renacimiento y como posterior-
mente se predicaria de los torpedos, renuncidndose de antemano y durante
mucho tiempo a su empleo en muchos paises. Con motivo del combate de
Cabo Espartel (20-X-1782), Luis de Cérdova se quej6 en su informe del uso
de este método por los ingleses en Gibraltar en estos elocuentes términos:

(1) SanTA CRUZ DE MARCENADO, marqués de: Reflexiones militares. Instituto de Estudios
Asturianos, Oviedo, 1984 (ed. orig., 1730), p. 502.
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«Omitiré por decoro a la dignidad de la corona britdnica, la discusion del
[uso] que hizo de balas incendiarias en la accidn, y si en caso de ser apresado
en navio del Almirante mismo en un combate de escuadra, deberia ser tratado
como incendiario sin remisién ni aceptacion de persona, por una conducta y
medios tan chocantes a la humanidad» (2). Francisco Javier Roviera, comisa-
rio general de Artilleria de Marina, en relacién con un proyecto de bala incen-
diaria del que hablaremos al final de este trabajo, expondria también sus reser-
vas morales, aceptando que se llevasen a cabo pruebas experimentales «en el
caso de que se crea licito disparar balas incendiarias a otros buques que los
burlotes» (3), ya que lo inusual era admitir el empleo de un medio de este tipo
para paliar los efectos de otro semejante. En fecha tan tardia como 1808, y
que corresponde al apogeo de su uso, Domingo Pérez de Grandalla, secretario
de Marina y, como veremos, artifice principal del programa defensivo de los
puertos espanoles inmediatamente anterior a la previsible guerra contra Ingla-
terra, mostraria los reparos que atn suscitaba para su empleo por las fuerzas
sutiles de Algeciras, justificando ante Carlos IV y Maria Luisa el hecho de
que, por tratarse de «un enemigo tan infame se usa la bala roja» (4), un rival
cuyos buques estaban ya interfiriendo el trafico espafiol sin previa declaracion
de guerra, que no estallaria hasta finales de ese afio. Se hacia una vez mas
realidad en ambos bandos contendientes el adagio clasico: «Inter arma leges
silent», «durante las hostilidades, poca consideracion se tiene a las leyes de la
guerra». De la conciencia que una vez se tuvo por tratarse de un medio inno-
ble que ha quedado en la lengua francesa el recuerdo de una frase cuyo signi-
ficado es el de agredir verbalmente y con la peor intencién: «tirer a balle
rouge», que es algo mas que su cuasi equivalente espafiol: «tirar la bala».

El sistema y sus efectos

En una época en que el combate artillero entre buques o desde tierra tenia
poco poder resolutorio en el sentido de conllevar el hundimiento del buque
enemigo, este método de conseguir lo mismo sin perforar el forro por debajo
de 1a linea de flotacién supuso una auténtica revolucion, una vez que se pudo
reducir los riesgos que entrafiaba su empleo e incrementar su eficacia con una
adecuada secuencia de fuego. La innovacion consistio en el disparo de una
bala esférica corriente de hierro macizo, de las de mediano y mayor calibre,
recalentada hasta que adquiria un tono rojo-ceniza caracteristico (el «rubro-
branco» de los tratadistas portugueses) y que también se conoce como rojo-

(2) Parte dado por el general Cérdova, el 22 de octubre de 1682, desde el navio Santisima
Trinidad «d la vela...». Recogido por FERRER DEL Rio, Antonio: Historia del reinado de
Carlos Il en Espafia, t. 111. Madrid, 1856, pp. 390 y 391.

(3) Informe a don Juan de Langara, Isla de Leén, 2 de enero de 1798. Archivo del Museo
Naval (AMN), Ms. 1469, £. 285.

(4) Copia del plan de campafia leido a S.M. en presencia de la Reina. Madrid, 22 de
noviembre de 1804. Biblioteca de la Real Academia de la Historia (BRAH), coleccién Emilio
Croque y Cabezas (ECC), Ms. 9/7432.
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cereza porque, como sucede con estas frutas en sazén, en su superficie apare-
cen zonas de un rojo mds intenso que otras, consecuencia de no calentarse a la
vez y por igual con la maxima viveza mas que una parte de la superficie de la
bola, «el coeur de cerise» francés. Su empleo contra objetivos en mar y en
tierra, en los que predominaban materiales combustibles, se implementaba por
medio de piezas de artillerfa de tiro tenso, aunque dotadas de la elevacién
adecuada a en cada caso que, cuando se trataba de atacar poblacioes era nota-
ble aunque el objetivo estuviese a nivel ya que «con eso la bala se queda en
las maderas de los techos 6 desvanes, y hace el efecto, que se desea, de poner-
les fuego» (5).

El triple riesgo de incendio del buque, de explosién del dnima y de produ-
cirse el disparo antes de tiempo —el temible cook off de los ingleses, que
causaba tantas bajas—, excluyd en un primer momento la posibilidad de su
empleo a bordo. La operacién en tierra tampoco estaba exenta de ellos. Se
«jugaba con fuego» junto a los polvorines y los aprovisionamientos mas
inmediatos de pélvora negra para la carga y de blanca para el cebo; se tenia
que traer desde el lugar de calentamiento las balas e introducirlas en su
momento por la boca con gran precaucién; se aproximaba un proyectil incan-
descente a la carga dentro del propio 4nima del cafién; los apuntamientos
tenian que hacerse rapidamente para reducir la probabilidad de accidentes y el
tiro se convertia en una operacion lenta en la que se partia de una temperatura
insuficiente, que iba disminuyendo con la tardanza.

Algunas defensas costeras y baterfas dispusieron, més a titulo de ensayo
que por otra razon, de piezas junto a las que se encendian grandes hogueras de
lefia 0 carbén, entre cuyas brasas se introducian las pelotas de hierro cuando el
fuego ardia vivamente. Este sistema se super6 instalando parrillas al aire libre
para ir calentando, de una en una o pocas a la vez, las balas destinadas a
actuar como elemento incendiario. Como explica el marqués de Santa Cruz de
Marcenado, estos nuevos «hornillos» tienen por la parte superior una reja de
hierro, y por abajo se atizan; sobre la reja se ponen las balas de candn, hasta
que estén coloradas... (6). Ante la dificultad que planteaba la carga de los
cafiones de mayor calibre, por su escasa maniobrabilidad para este cometido,
se empled solo la artilleria menor aunque en sus calibres superiores. En este
sentido se manifiesta un artillero tan antiguo como Saint Rémy y la Encyclo-
pédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers (la de
Diderot y Alembert): «Las balas rojas s6lo se disparan con piezas de ocho y
de a cuatro; porque, si se tratase de piezas de mayor calibre, habria dificultad
de usarlas» (7).

(5) Ibidem, p. 501.

(6) SaNTA CRUZ DE MARCENADO: op. cit., p. 502.

(7) SaiNT Rimy, Surirey: Mémoires d’artillerie, ou il est traité des mortiers, pétards,
arquebusus 4 croc, mousquets, carcases, granades, etc. De la fonte des piéces, de la fabrica-
tion du salpétre et de la poudre, des ponts, des mines, des charettes et chariots; des chevaux et
generalement de tout ce qui dépend de I'artillerie, tan par mer que par terre. Amsterdam,
1702.
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A pesar de todos los inconvenientes del sistema tuvieron ocasion de expe-
rimentarse sorprendentes efectos. A la fuerza del impacto y a la virtud, que
compartia con la bala rasa, de quebrar palos y herir el casco, la bala roja unia
el poder de transmitir el fuego casi sin llama e inicialmente sin producir gran
alarma, aunque para conseguir efectos importantes precisaba estar algin tiem-
po junto al maderamen afectado que iba entrando poco a poco en combustion
hasta producirse, de pronto, un incendio de amplio y extendido foco. La
propia Encyclopédie resume, casi poéticamente, los efectos: «parte el disparo
y por doquiera que pasa la bala, inflama las materias combustibles, sembrando
el incendio...» (8); no en vano impactaba la bala ardiente contra una superficie
de madera pintada y embetunada, y se incrustaba en ella. Para la deteccioén de
los impactos, los equipos de calafates destinados en combate a patrullar por el
interior del navio y la sentina a la luz de un farol —para taponar también las
posibles vias de agua— tenian que guiarse muchas veces mas por el olor a
quemado en lugares ocultos o poco accesibles que por la escasa luz de las
ascuas, que pasaba a ser mas viva cuanto mds irremediable. Su caracteritica
mads incomprensible y «diabdlica» era que la friccién con el aire no enfriaba la
bola ardiente, sino que se producia el efecto contrario, y ni siquiera habia
tiempo suficiente antes del impacto para que el agua lo hiciese, caso de chocar
con la superficie. Los efectos psicoldgicos en la moral de la dotacion se mani-
festaban desde el momento en que aparecia la trayectoria del proyectil en el
aire con su cuerpo rojizo y su estela de humo, acompafiada de un silbido
caracteristico, mas acusado que el de una bala normal.

Hasta la creacién de hornos especiales de obra cubierta para el calenta-
miento de numerosos proyectiles y ¢l empleo en conjuntos que podian cruzar
fuegos y actuar con rapidez y, en nimero plural de piezas, no puede hablarse
de su méaxima efectividad, porque, anteriormente, conocidas las peculiarida-
des de estos proyectiles, se les podia ir localizando y apagando de uno en uno
con cierta facilidad. La aparicion simultinea de fuegos en diversos parajes del
buque ofendido creaba, sin embargo, una actividad contraincendios cadtica y
prioritaria que, en el mejor de los casos, reducia enormemente el propio poder
artillero de respuesta, y con mucha frecuencia acababa convirtiendo el buque
en una enorme pavesa, testigo de la importancia ante la adversidad durante el
espacio de tiempo que tardaba en sumergirse o explotar.

La técnica de la nueva arma. El proceso de calentamiento, la carga y el
disparo

El empleo de las piezas en tierra requeria una secuencia por tiempos
marcados en las fases de calentamiento, carga y disparo que revestia peculiari-
dades y exigia cautelas especiales. El «caldeo» se llevaba a cabo en hornazas
que, al estar cubiertas y protegidas, no precisaban ya estar tan alejados de las

(8) Encyclopédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers, tomo II,
voz «Boulet rouge», p. 364.
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piezas y permitfan alcanzar la temperatura inicial de 600° que la operacién
exigia, a fin de que la bala alcanzase el objetivo con calor suficiente para
provocar la combustién de los materiales que traspasaba o en los que se
embutia. Las primeras balas, con la parrilla adn fria, requerian mucho tiempo
—varias horas— para calentarse y adquirir las condiciones necesarias depen-
diendo de su calibre. Sin embargo, en un horno de reverbero, ¢l tipo de bala
redonda mds comiin, el de 24 libras de peso, precisa al iniciarse el proceso una
hora y cuarto de caldeo, pero una vez la solera en plena actividad, ese tiempo
se vefa reducido a una media hora.

Sélo los cafiones mayores e intermedios —los ingleses los denominaban
«great guns»— solian disparar balas candentes, ya que las piezas menores, al
carecer de curefias de marina y estar montadas sobre horquillas de espiga, no
se prestaban a una manipulacién més complicada, aparte naturalmente de
carecer del alcance minimo para dar en un blanco flotante cuyo calado obliga-
ba frecuentemente a permanecer a mis de 600 metros del desplazamiento
costero. La exclusion de los calibres menores de bala roja en la Real Armada
¥, en un periodo posterior la credita O’Scanlan, al definir lo que este tratadista
denomina «hornillo de la bala roja» como un horno de construccién a propési-
to para caldear 6 hacer ascuas las balas de hierro de grueso calibre (9).

La creacion de los primeros hornos fijos, cubiertos y construidos se atri-
buye a los reconquistadores de Tol6n de 1794, entre los que se contaba
Napole6n. Pese a que los anglo-espafioles habian previsto la posibilidad de
que su escuadra pudiese resultar dafiada por los efectos de las baterias de bala
roja, el capitdn de artillerfa y luego emperador se jactaria de haber quemado
en Tolon, con seis piezas de artilleria, tres buques, y obligado a la escuadra
inglesa a evacuar la Gran Rada, tras resistir mas de 20.000 cafionazos (10),
utilizando braseros menores con grandes precauciones y disciplina. Las
primeras estructuras de ladrillo o mamposteria, sélo podian atender tres cafio-
nes cada una (11). Se trataba de pequefias obras de dos por dos metros, a
modo de horneras de pan y con tan s6lo una pequefia abertura lateral. Con el
tiempo, y dependiendo del nimero de balas que caldear y de bocas de fuego
que atender, se fueron fabricando mayores y mas complejas. Las construidas
en fortalezas contaban con un recinto dotado de chimenea, al que tenfan acce-
so unos rieles reforzados con pernos y abrazaderas, colocados en rampa hasta
el reverbero del fuelle u horno propiamente dicho, de béveda de ladrillo
refractario y dotado de foso para cenizas. Las balas, puestas en fila, entraban
por el primer acceso y, tras salir por el lado opuesto y ser recogidas, cedian el
espacio correspondiente a otras balas «frfas». Junto al tipo medio, capaz de
calentar 60 balas a la vez, habia otros mayores, en forma de grandes y alarga-

(9) 0O’ScanLan, Timoteo: Diccionario Maritimo Espariol, Imprenta Real, Madrid, 1831,
p. 318.

(10) BONAPARTE, Napole6n: Grils a boulets rouges pour les bateries d’Alexandrie...,
doc. 245, art. 2.

(11) Ibidem, art. 8.
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das casetas de perro, como el fabricado en Cadiz, en la bateria de la Puerta del
Mar, en 1797, bajo los auspicios del célebre artillero Tomds de Morla, quien
habia servido en el asedio de Gibraltar de 1783 junto al principe de Nassau,
nada menos que de la Tallapiedra, y sacado consecuencias, y en el que se
podian calentar 200 balas rasas a la vez.

Para atender un reverbero de tamafio medio, con fogdn, parrilla y fuelles,
se precisaban al menos tres hombres, uno para mantener vivo el fuego bajo la
parrilla de calentado y ayudar a ir entrando las balas, otro para ir retirando de
la rejilla las que estuviesen ya a punto y ponerlas en estantes especiales, y un
tercero para rascar con escofina toda impureza o trozo de carbén de las balas a
fin de que llegaran perfectamente limpias a la boca del cafién. Esta practica
requeria un instrumental especial que se recalentaba inevitablemente, por lo
que se precisaba de un doble juego; mientras uno se refrescaba un tinas y
medias tinas de madera, el otro estaba siendo usado, compuesto de: atizadores
para el fuego, rastrillos para recoger las cenizas, largas horcas de hierro para
remover las balas en el brasero y tenazas de brazos curvos para recogerlas y
depositarlas en unos transportadores especiales que las llevaban a los cafiones
¥, consistian en un anillo de hierro con mango de doble asa de madera, en el
que encajaban las bolas al rojo. Para el transporte de las de calibre «estdndar»
(24 libras) bastaba un solo hombre, pero las de 36 libras requerian dos, suje-
tando cada cual el asa del lado correspondiente.

En tiempos del marqués de Santa Cruz de Marcenado, la bala preparada se
llevaba directamente a la pieza con las tenazas, lo que aumentaba el peligro de
la operacion, al tener que mantener constante la presion sobre los brazos. Una
vez se recogia en un cucharén, una especie de cuchara, que con su cabeza de
hierro hace dngulo con un cabo que termina en madera, largo solamente cuan-
to basta para que el artillero no se queme (12), cuchara que posteriormente
entr6 en desuso. Cucharén més que cuchara era el empleado por los franceses:
se coge la bala roja con una cuchara de hierro de gran tamafio, llamada
«linterna», para introducirla en el caiién (13).

En los primeros tiempos primaba el no perder tiempo, ya que se temfa por
igual que la bala se enfriase y que se produjese un accidente. Por ello no se
cargaba la boca de fuego hasta que el cafién estuviera apuntado y en bateria,
ni tampoco se volvia a atacar una vez introducido el redondo proyectil [se]
«da fuego al cafién inmediatamente que la bala haya podido llegar al taco de
polvora, porque no tenga tiempo de quedarme el taco, de maltratarse el 4nimo
6 de enfriarse la bala, que no se ataca por las razones dichas; y asi, para que
llegue al taco de la pélvora sin la dilacién de que el atacardor la acompaiie, se

(12) SanTA CRUZ DE MARCENADO 0p. cit., p. 501.

(13) LA CHEeSNAYE-DEsBoIs, Frangois-Alexndre Aubert de: Dictionnaire militaire, ou
Recueil alphabétique de tous les termes propres a Iart de la guerre: On'y a joint explication
des travaux qui servent a Uattaque, & a la défense des places, & des détails historiques sur
Porigine & la nature des différentes especes, tant d’offices-militaires. Anciens & modernes,
que des armes qui ont é1é en usage dans les différents tems de la Monarchie... Chez David, fils,
Paris, 1743, p. 57.
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tiene el cafidn con la boca alta, apuntado 4 los grados convenientes, cebado y
cargado...» (14). Sobre este tltimo punto que ya se conservaria en los manua-
les posteriores, remacharfa también la Encyclopédie, insistiendo ademés en la
celeridad de la operacion: «No se debe atacar con forraje la bala. Se enciende
rdpidamente el oido de la pieza...» (15). Conforme se fueron conociendo
mejor las propiedades de la baja roja y, se fue adquiriendo experiencia, se fue
variando de criterio, por lo que Bonaparte, general en jefe del ejército de
Egipto, temiendo el ataque de la flota inglesa ordena: «Se apuntara sin apresu-
ramiento. No hay nada que temer, incluso utilizando un solo taco; sin embargo
se colocaran como precaucion dos: uno seco en contacto con la pélvora y el
otro mojado» (16). El miedo se fue perdiendo cuando se ponia en practica
todas las medidas precautorias, comprobandose incluso que se podia dejar
enfriar una bala en el cafién cargado sin que se encendiera la pélvora, seftalan-
do el jefe de escuadra y comandante general de artilleria de la Armada Juan
José Martinez de Espinosa que «no hay inconveniente en tener cargadas las
piezas el tiempo necesario para manejarlas con toda seguridad» (17).

El proceso de carga era algo mas complejo que el habitual. La elevacién
del candn se continud llevando a cabo con prioridad a cualquier otra opera-
cién. Introducido el cartucho de pdlvora (en ocasiones se utilizaban dos, para
logar mayores alcances), de pergamino bien pegado o «papel artillero», se
atacaba con un taco seco de borra, hierba o heno y se agujereaba para facilitar
Ia combustion, limpiando el 4nima con una esponja dotada de mango. A conti-
nuacion se introducia otro apretado taco de heno himedo empapado en agua
durante un rato y dejado gotear, o bien cilindros de arcilla, también remojados
y de un calibre grueso para evitar un disparo prematuro. Finalmente, se hacia
deslizar la bala roja por el d4nima, y se volvia a atacar con taco himedo,
produciéndose una nubecilla de vapor caracteristica que no implicaba peligro
personal alguno, aunque podia afectar a la pélvora. Aplicada con rapidez la
mecha al oido de la pieza de batir para evitar esta indeseable consecuencia, se
producia el disparo. El marqués de Santa Cruz de Marcenado cita: «La hierba
muy verde en taco de notable grosor y en lugar de la mojada, para que la bala
no llegue 4 inflamar la pdlvora, interin que se aparta el artillero que pone la
primera...» € incluye también el taco de corcho y el de madera verde «corta-
dos 4 proporcion del calibre de la pieza», aplicindoles con el atacador un poco
de tierra (18). La greda mas basta, sin formar torta empapada, que también se
llegd a utilizar como taco, podia resultar peligrosa para la gente que no se
situase detrds del cafion, por lo que se establecié que «cuando hay trincheras

(14) Santa CRUZ DE MARCENADO op. cit., p. 501.

(15) Encyclopédie ou Dictionaire Raisaonné des Sciences, des Arts et des Métiers, t. 11,
voz «Boulet rouge», p. 364.

(16) BONAPARTE, Napoledn: Grils a boulets rouges pour les batteries d’Alexandyie...,
doc. 245, art. 7.

(17) MARTINEZ DE ESPINOSA Y TACON, José: Diccionario marino espaiiol-inglés para el
uso del Colegio Naval. Madrid, 1849, p. 395.

(18) SaNTA CRUZ DE MARCENADO 0p. cit., p. 502.
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por delante de las baterias de bala roja, se ataca la p6lvora con forraje,
porque si se pone greda, los trozos podrian herir o matar a los trabajadores
(19). Esta situacion era bastante habitual, ya que las baterias solian emplazar-
se en recintos protegidos y con una distribucion racional, situdndose los infier-
nillos a uno u otro lado del extremo de una escarpa o parentesco que solia
medir unos tres metros de alto por unos siete y medio de espesor en este para-
je especialmente protegido, separdndose los cafiones de las parrillas cuando
estas no contaban con construccién propia por medio de terraplenes o tabiques
de ladriilo (20).

Desde finales del siglo xvii se prefiere el tiro a tiro a los efectos de una
andanada, probablemente para que no se produjeran las precipitaciones a que
una orden general puede dar lugar, ya que la maxima napolednica era On tire-
ra doucement. Una vez disparado el canén, se procedia a la limpieza habitual
con el sacatrapos y otros utiles a los que se afiadia la plantilla de hoja metilica
con la que se rascaba la boca en el caso de haberse empleado tacos de arcilla.
El refresco con badanas y trapos empapados en agua se hacia después de cada
tiro, dado el calentamiento, superior al habitual. Cada cinco disparos este
refrescado se hacia con vinagre (21). El entrenamiento especifico de las dota-
ciones de las piezas era fundamental, ya que aun los artilleros veteranos podi-
an tener resabios adquiridos, que resultasen peligrosos. El regimiento de la
Royal Artillery gibraltarefio tuvo una intensa preparacion bajo las érdenes del
mayor Lewis durante el asedio, y Napoledn exigié al general Kléber el uso de
blancos especiales para el entrenamiento, que debia hacerse en el mas absolu-
to silencio.

La generalizacion de su uso

Ala generalizacion del empleo de esta bola ardiente favoreci6 la reduccion
del peso de los cafones, que fueron acortando sus cafias desde mediados del
siglo xvii1, con lo que las antiguas grandes piezas de 3,5 toneladas y los cali-
bres intermedios y menores (de 2,5 y 1,5 t, respectivamente), resultaron mds
manejables. A ello también ayudé la desaparicion de los escudos y de los
adornos, manteniendo no obstante sus asas en forma de delfines, que permitian
el paso del cabo de trinca y facilitaban la retenida y la entrada en bateria con
la ayuda de poleas, ya que el retroceso con este tipo de carga era mayor. El
empleo del cartucho de lienzo o franela, atado por su parte superior, que redu-
cia considerablemente el tiempo de carga y permitia una cadencia mayor de
tiro, reducia el riesgo de utilizacién de balas incandescentes, ya que estos
cartuchos se transportaban hasta la pieza en sus guardacartuchos, de madera

(19)  Encyclopédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers, t. 11,
voz «Boulet rouge», p. 364.

(20) BONAPARTE, Napoleén: op. cit., doc. 245, art. 3.

(21) Ibidem, art. 7.
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con forro de plomo o de cobre. La importancia de utilizar cartuchos se pone
de manifiesto décadas més tarde al exigir Napoledn que las baterias de boulet
rouge de su ejército en Egipto empleasen cartuchos de pergamino bien «ente-
r08» ya que, si hay el menor agujero en ellos, suceden accidentes (22). En
Espaiia, casi todas estas innovaciones artilleras se adoptaron de golpe con la
Ordenanza de 1743, que aligeraba también al tamafio y peso de las curefias y
montajes. La introduccion de la llave de fuego, semejante a la empleada en
las armas de fuego portatiles con doble muela de pedernal, que vino a susti-
tuir a la mecha tradicional, también cooperaria, ya a finales de siglo, a redu-
cir el peligro inherente a este tipo de proyectil. La primera referencia histéri-
ca de fabricacion de un ingenio «de reverbero», es decir, una construccién de
ladrillo refractario para este menester, la encontramos en el campamento de
La Garenne, en la rada de Pertis, en 1749. El hecho de encontrarse esta docu-
mentacion en un archivo espaiiol, junto con un oficio al ministro Antonio
Cornel fechado en 1799, muestra un interés ya tardio por esta clase de mejo-
ras (23).

Cuando el notable riesgo que entrafiaba la preparacién de este tipo de
disparo se convirti6 en asumible y suficientemente productivo para el pragma-
tismo inglés, se impuso este método en sus posiciones estratégicas mas
amenazadas. El extremado celo con que adiestraron a los servidores y artille-
ros de sus piezas podian permitirselo, al igual que otras osadias remunerado-
ras a bordo como cargar con doble bala los cafiones, lo que producia efectos
demoledores a cortas distancias, pero resultaba arriesgado dado que ponfa en
peligro la resistencia del cafién. Durante el asedio y toma de La Habana de
1762, 1a bala roja fue empleada por ambos bandos. Los espafioles lo hicieron
ocasionalmente desde el baluarte de San Telmo contra las trincheras inglesas,
formadas con palmas y sacas de algoddn; los ingleses, con profusién, contra
todos los objetivos posibles, una vez que tomaron posesionarse de las alturas
de La Cabana (11/VIII/1762). Se trataba, sin embargo, de un combate contra
blancos terrestres en los que esta técnica se combiné con el empleo de toda
clase de proyectiles. Cuando se decidié convertir el bloqueo de Gibraltar en
asedio (1782), se pudo comprobar las dificultades que entrafiaba el asalto
desde la parte de tierra a una fortaleza inexpugnable. Se decidi6 por tanto
romper brecha por la muralla maritima y proceder al desembarco. Aunque el
bombardeo habfa de ser general, las baterias de tierra debian distraer en otras
zonas, mientras se efectuaba el ataque principal por mar y con medios nava-
les. Como no se ignoraba la terrible eficacia de los cafionazos de bala ignea, el
conocido ingeniero francés caballero Lemichaud d’Argon, que habia estudia-
do concienzudamente sus efectos, adapté unos antiguos cascos para convertir-

(22) BONAPARTE, Napoleén: Grils a boulets rouges pour les batteries d’Alexandrie;
Instructions pour le tir. Ordre Quartier général, au Caire, 11 fructidor an VI (28 de agosto de
1798). Correspondance militaire de Napoléon ler. Extraite de la correspondance générale et
publiée par ordre du minitére de la guerre, t.1L. Paris, 1876, doc. 245, art. 6.

(23) Archivo General de Simancas, Seccién de Mapas, Planos y Dibujos, XXX VI-4;
Ibidem, Seccién de Guerra y Marina, leg. 5883.
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los en baterias flotantes «incombustibles e insumergibles». La pretendida
«incombustibilidad» se basaria en mantener siempre himeda la obra muerta,
mediante un sistema de irrigacion interna a base de tubos que, con el auxilio
de bombas, conservaba en estado de saturacién permanente la madera y por
medio de cuadrillas y trozos de marineria que atendian con baldes. La aciaga
accion del 13 de septiembre de ese ano echaria por tierra estas esperanzas en
circunstancias que nos son tristemente conocidas, cuando las 10 «flotantes»
ya habian resistido 2.000 tiros, que en su mayor parte parecian haber rebota-
do contra su blindaje. Adn faltaba por experimentar lo peor de la terrible
arma, y sucesivamente se vieron envueltas en llamas la Tallapiedra, 1a Pasto-
ra, la San Cristobal..., hasta la décima. Dejando en esta ocasién de lado la
caballerosidad britdnica, estos fracasados ingenios serian calificados como
«the master pieces of human ingenuity» (24) por su influenciable opinién
publica. Un proyecto contemporaneo de Antonio Barcel6 habia sido desecha-
do por menos «cientifico»; habida cuenta de que se trataba de unas embarca-
ciones con forro de hierro y de que serian los buques y baterfas flotantes
dotados de este tipo de proteccion, como el Monitor y el Merrimack, durante
la guerra de Secesion norteamericana, los que convertirian en obsoletas las
balas al rojo, cabe preguntarse qué habria podido suceder si se hubiesen
empleado en 1782.

La primera accion de envergadura en la que se dieron todas las circunstan-
cias para la maxima eficacia de la baja roja fue, por tanto, el gran asedio de
Gibraltar, al que habia precedido un afio antes el hundimiento por este método
del buque inglés de 44 cafiones Charon por artilleros norteamericanos y fran-
ceses durante el transcurso de la batalla de Yorktown. Tras esta experiencia,
las baterias «rojas» de Gibraltar demostraron su enorme poder destructivo
contra las obras de aproximacién de las paralelas, incendiando sistematica-
mente los parapetos y cestones de los emplazamientos espafoles. El general
Elliott, el afortunado gobernador, habia seguido el consejo de su lugarteniente,
Boyd, quien tomd el mando artillero en esa ocasidn, sefialando Drinkwater:
«El efecto del tiro con bala roja y carcasas sobrepasé nuestras mas sangrientas
expectativas» (25). La actuacion principal de las baterias de baja roja, y que
las llev6 a la cima de la fama de la actualidad armamentistica fue sin embar-
go, contra los buques espafoles, a los que mantuvieron alejados de la «milla
peligrosa» de su alcance, y contra las flotantes que, creadas con pretensiones
de resistir su potencial destructivo, sucumbieron con él.

Otro paso importante en el perfeccionamiento del uso de la bala ardiente
fue el descubrimiento de que, si se reducia su velocidad y la fuerza de impacto
con el costado del navio enemigo, de forma que la penetracion en el madera-
men no excediese de diez a doce pulgadas (unos 25 centimetros), el poder de

(24) Archivo General de Simancas, Seccién de Mapas, Planos y Dibujos, XXXVI-4;
Seccién de Guerra y Marina, leg. 5883.

(25) ANONIMO: A history of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal;
undertaken to relieve those countries from the French usurpation. T. Goddard, Londres, 1812,
p. 182.
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combustion era mayor ya que, si el proyectil conseguia embutirse mdés, perdia
comunicacion con el aire, reduciéndose en consecuencia aquél. En esa misma
ocasion del gran bloqueo de Gibraltar, estos proyectiles, disparados unos
desde las piezas de la Sea Line, que contaban con més de un centenar de rejas
menores, y del Royal Bastion, y otros, por elevacion, desde lo alto del Pefidn,
se incrustaron, en lo hondo del forro de madera de las flotantes. Alojado uno
en la bodega de la Tallapiedra, en un lugar poco visible y escasamente accesi-
ble, se tardd bastante en su localizacién para neutralizarlo. Una vez encontra-
do, y sin que diera muestras de actividad, se pic6 la madera circundante, y fue
entonces, y no antes, cuando empezé a quemar su entorno, siendo sin embar-
go sofocado, aunque con harta dificultad por encontrarse ya en contacto con la
atmosfera. Otros impactos no pudieron ser atendidos porque sus efectos se
manifestaron horas més tarde. El anénimo y bien informado autor de la exce-
lente History of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal...,
refiere: «La Tallapiedra recibié un impacto. Pese a todas las precauciones,
una bala roja penetr6 en la parte mas seca del buque. Su efecto fue muy lento.
La Tallapiedra habia iniciado el fuego hacia las diez de la mafiana; la bala
impacto entre las tres y las cinco de la tarde, Su malicia no se mostré como
irremediable hasta media noche. La San Juan, una de sus vecinas mds proxi-
mas, sufrié el mismo destino» (26). El éxito de la nueva arma compensé el
riesgo y el esfuerzo que uso suponian.

A partir del éxito inglés en Gibraltar, la baja roja constituy6 un elemento
insustituible de la defensa portuaria y costera, de probada eficacia y atin
mayor efecto disuasorio. Ello comport6 doctrinalmente en buena medida al
ataque de las plazas maritimas por la parte del mar, o al menos al apoyo proxi-
mo de los buques de guerra a las barcadas desembarco en presencia de piezas
costeras sospechosas de contar con la innovacién. De la época inmediatamen-
te posterior a este hecho data la construccién programada en Espafia de horni-
llos para caldear la bala roja. Para la defensa de Cadiz, centro neuralgico del
poder naval hispano, se construyeron en el castillo de San Sebastidn, fuera del
recinto de la ciudad, avanzado en el mar, por la parte opuesta de la bahia, y en
el fuerte de Matagorda.

Buena muestra del interés de la Corona en la defensa de sus reinos ameri-
canos es el hecho de que este avance técnico se trasladase a las costas atlanti-
cas y de ahi a las del Pacifico. Tanto en Niebla como en Corral, fortalezas
inmediatas a la chilena Valdivia, se precian aiin unas pequefias estufas empla-
zadas a muy poca distancia de los cafiones. Siguiendo las instrucciones reales,
en los anteproyectos se dotaba a casi todas las baterias costeras dell hornillo
de baja roja. Francisco Gil de Taboada y Lemos incluyé varios fogones en las
reformas del fuerte de San Miguel de El Callao en 1790, y cuando Espafia
establecio un puesto permanente en Nootka en ese mismo afio —que fue la
primera fortificacién al estilo europeo del Canadd—, instal6 artillerfa de este

(26) ANONIMO: A history of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal;
undertaken to relieve those countries from the French usurpation, p. 181.
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tipo en lo que hoy es la costa de la Columbia Britidnica. En Filipinas, Punta
Sangley, Puerta Vega y Bacoor obtuvieron también la suya.

Las guerras de la joven reptblica francesa obligaron a reforzar la defensa
de sus costas y puertos. Ya hemos visto cdmo Napoledn se ufanaba del éxito
de su artilleria en Toldn, algo sobre lo que ya habia advertido Federico Gravi-
na, de consumo con el parecer de los comandantes de artilleros e ingenieros
espafioles ¢ ingleses. Este, que habia vivido la experiencia de las «flotantes»,
al mando de la San Cristébal dias antes de la cadtica evacuacion de la Gran
Rada, habia sefialado en su Diario la conveniencia de no perder las posiciones
elevadas, «pues de lo contrario harian sus fuegos cruzados de bombas y balas
rojas, con piezas de grueso calibre elevadas, que pondrian las escuadras en
peligro» (27). En el litoral atldntico, las fortificaciones normandas y bretonas
fueron especialmente bien dotadas de estos artificios. L.a nueva guerra con
Inglaterra a la que arrastrard Espafia su alianza con Francia, volvié a eviden-
ciar la necesidad de atender a las plazas y costas mas expuestas. Y asi, Cadiz
pudo contar durante el ataque inglés de 1797 con una bateria nueva en el fuer-
te o castillo de Puntales, capaz de batir los navios por la proa desde que se le
ponian al alcance hasta que se encontraban «entre castillos», cruzando sus
fuegos con la de Matagorda. En ese mismo afo se habia hecho instalar fogo-
nes para la bala roja en las baterias de San Juan de Puerto Rico, cuyos fuegos
se dirigian al mar, y en los castillos de El Morro y San Cristébal, lo que
contribuyé a la defensa de la plaza e hizo desistir a los ingleses de un desem-
barco frontal.

Podria parecer que una potencia naval como Inglaterra, que habia consoli-
dado ya su dominio de los mares, podria haber desatendido un arma de defen-
sa de costas; pero no fue asi. En la primavera de ese mismo afno de 1797, con
motivo de los motines de la Home Fleet fondeada en la boca del Tamesis, se
emplazaron piezas y hornillos portitiles a ambas orillas y esta manifestacién
bast6 para que los revoltosos depusieran su actitud. La dltima modificacion en
el fuerte menorquin de San Felipe de Mahén en 1799, antes de su retrocesion
a Espafia como consecuencia de la paz de Amiens, de 1802, consisti6 en la
instalacién en sus casamatas de los hornillos precisos. Durante el bloqueo por
tierra al que los franceses sometieron a Cadiz, uno y otro bando emplearon
bala roja, y en 1823, cuando la irrupcién de los Cien Mil Hijos de San Luis,
volvieron a bloquearla por mar y tierra, se llevaron a cabo las mayores refor-
mas para dotar a todas las baterias de hornillo, estableciéndose por los consti-
tucionalistas un sistema ideado por el brigadier Ramén Calbet, con un modelo
de figura eliptica, cuyos polos estaban por debajo de la parrilla y muy préxi-
mos a ella. Sobre ésta se colocaban las balas, que formaban una especie de
asador descubierto con capacidad para 25 proyectiles, poniéndose carbén,
tanto debajo de la parrilla como encima de las balas, sefialando Carlos Marti-

(27) GraviNa Y NApoLl, Federico: Diario del sitio de Tolon, anotacién correspondiente al
martes 17 de diciembre de 1793. Recogido por NUNEz IGLESIAS, Indalecio, y BLANCO NUREZ,
José Maria: La division de Tolon. Madrid, 1982.
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nez Valverde que estos sistemas innovadores conocieron después gran difu-
si6n y fueron preferidos a los de reverbero (28).

Ante una demanda que se hizo urgente e incesante en los afios noventa del
siglo xviil, y que continud hasta mediados del siglo siguiente, empezaron a
fabricarse hornillos portitiles, que pasaron a integrar de forma habitual los
almacenes de ingenieros. Este hecho, afiadido a la afortunada practica de la
utilizacion por los espafioles de embarcaciones menores armadas como falu-
chos, lanchas, botes y serenies, llevard a dar el siguiente paso: proporcionar
movilidad al cafién de bala roja, embarcandolo sin arriesgar mas que pequefias
unidades. Esta innovacion, de cufio netamente espafiol, constituird, como
hemos sefialado, un éxito rotundo en una época extremadamente escasa en
ellos.

El ultimo paso: las caiioneras de hornillo

Las primeras experiencias en este sentido van unidas al nombre de José de
Mazarredo, quien como comandante general de las fuerzas navales del Mar
Occ€ano asumio la defensa de Cadiz frente a los ingleses en 1797, correspon-
diéndole el honor de hacer retirarse a la escuadra que acababa de resultar
victoriosa en Cabo San Vicente. Combinando el esfuerzo de la artilleria de
costa con una escuadrilla improvisada de embarcaciones sutiles en los aposta-
deros de Rota, La Caleta, El Puerto de Santa Maria y Sancti Petri, quedaron
los ingleses escarmentados de volver a su empresa. Mazarredo habia ordenado
para la defensa de la bahia, bloqueada formalmente por Jelvis desde el 23 de
marzo de 1797, armar una flotilla con 34 lanchas de navio, 12 barcos del puer-
to, unas y armados de cafién de calibre acorde con su tamafio y 4 lanchas
bombarderas. Junto a estas embarcaciones armadas y buen nimero de
«lanchas de fuerza», lanchas y botes de abordaje incluyé en la agrupacién la
gran novedad: ocho tartanas con cafién y hornillo portatil de hierro, hecho
firme en su mediania (29). Costeadas por la propia ciudad amenazada, fueron
puestas a punto por el ingeniero de Marina Joaquin Maria Pery y de Guzmén.
El teniente de Artillerfa Luis Daoiz mandé una de esta titimas, la nimero 53,
que confribuyé al éxito de la operacién forzando la retirada de uno de los
navios britdnicos, el Poderoso, que causaba notable dafio. A estas dltimas
embarcaciones, autosuficientes para el empleo de baja roja, se sumaron para
disparar con este mismo proyectil las embarcaciones dotadas de cafién de

(28) MARTINEZ-VALVERDE, Carlos: «Ataque y defensa de Cadiz en 1823», Revista de
Historia Militar, nim. 39, 1975, p. 56.

(29) Relacion de las fuerzas sutiles de lanchas de navio, otras mayores de alta mar y
otros barcos cafioneros, tartanas, también cafioneras, lanchas y botes de abordaje de que estd
provista la Armada del Rey, surta en esta bahia de Céidiz al mando del Excmo. Sr. don José de
Mazarredo, para la defensa del mar de la plaza, con experiencia de las que estuvieron en los
dias 3y 5 de julio, cuando se rechazé el bombardeo de los enemigos, y de los oficiales que las
mandaban. Imprenta de don Josef Niel, Cadiz, 1797.
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mayor calibre (de a 24), habilitadas gracias al ingenioso sistema ideado por
Morla. Se trataba de un gran horno de la Puerta de la Mar, del que ya hemos
hablado; se calentaban las balas por centenares, y luego se embarcaban en las
cafioneras «después de haber hecho la experiencia de que puestas en un cajén
forrado interiormente de un tabique de ladrillo grueso, y envueltas en ceniza
caliente, duraban enrojecidas de 12 a 18 horas, tiempo suficiente para salir a
atacar a los buques o bajeles enemigos (30). Cadiz dard testimonio de que la
salvé...», comentara satisfecho tras sefialar: «La fuerza sutil no s6lo frustraba las
intentonas de la suya (la de los ingleses), sino que los castigaba en todos los
encuentros y hasta precisaba a sus navios a conservar una posicién lejana,
haciéndoles retirarse cuando maniobraban al corte de alguna embarcacion
proxima a la bahfa» (31). El éxito de Cadiz se repitié en la defensa de Brest dos
afios después, cuando los mandos franceses celebraron las flotilles a I’espagnole
que mantuvieron alejados a los britdnicos de la escuadra combinada hispano-
francesa. Estas flotillas podian actuar independientemente o bien en conjunto, y
combinar su accidn con las baterias instaladas en tierra, en los castillos y en los
propios barcos. Al disponer, por lo general, su poder artillero a proa, su tactica
era presentar al opositor un frente en linea. Si esta accién se combinaba con la
de la artilleria costera, el cruce de fuegos podia ser demoledor.

Con motivo de la preocupante presencia de una escuadra inglesa en la ria
de Ares, desde donde se controlaba a los buques franceses encerrados en
Ferrol, el Principe de la Paz solicit6 del comandante general de este departa-
mento, Félix de Tejada, que ensayara alguna férmula para hacerlos retirar de
ese paraje por medio de brulotes o buques incendiarios. Tejada le respondi6
que la operacion era perfectamente factible si se empleaban «12 lanchas
cafioneras con hornillos y 24 sin ellos, con sus correspondientes botes de
auxilio» (32). Como para entonces no se disponia de ese nimero y no se
queria precipitar la guerra, la operacién se desestimd, pero se consideré una
empresa con grandes posibilidades si se contaba con el apoyo de las nuevas
baterfas fijas instaladas como consecuencia del proyecto de 1799 de Blas Gil
de Bernabé. Con el exclusivo objeto de servirse mejor de este método, eficaz
y barato, los ingenieros navales aplicaron a la tarea de adaptar en el exiguo
espacio de las nuevas cafoneras que se fabricaban ya ex profeso de las piezas
giratorias, de los hornillos y de la dotacién de p6lvora, balas e instrumental
artillero.

El paso siguiente a la mera adaptacién de hornillos portatiles a las embar-
caciones se dio en Ferrol a finales de 1804, cuando se barruntaba una nueva

(30) Relacién de la consistencia de la plaza de Cidiz y Fuertes de la Comprehensién de
esta isla, cuyo nombre propio es el que antiguamente tuvo y ahora Isla de Ledn. Biblioteca
Central Militar, Catilogo General de Documentos, doc. 4.034, sign. 3.5-6-2.

(31) NUNez IGLESIAS, Indalecio: El teniente general de la Real Armada don José de
Mazarredo Salazar y Gortdzar. Bilbao, 1945, p. 80.

(32) Oficio del principe de la Paz a Félix de Tejada, de fecha 24 de noviembre de 1805, y
respuesta de éste. BRAH, col. JPG, Ms. 11/8308.
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guerra. Se produjo bajo la direccion del mismo Félix de Tejada, jefe especial-
mente eficiente y que desarrollarfa un gran esfuerzo constructor y técnico.
Aun pueden contemplarse los restos de los pequeios hornos fijos de Canales,
Vifias, Carifio o San Cristébal, a los que el Diccionario de Madoz cita como
aan utiles siglo y medio después (33). Se trata de un gran logro técnico de las
fraguas de la herrerfa del arsenal, ante el reto de conseguir un fogén de cali-
dad, metélico y cerrado, que sin entorpecer el uso de remos y maniobras
sirviera al destino principal: caldear a la vez un nimero suficiente de balas
con que cargar un cafién de colista de 24 libras, a proa de una de las cafioneras
de nueva fabrica y mayor desplazamiento. Se consiguié asi un fogén de
chimenea y estructura relativamente ligera y equilibrada, de gran poder calori-
fico para calentar al rojo ocho balas simultineamente, que permitia aprove-
char al méximo el exiguo espacio de la embarcacién, y servia ademds de
fogon para la cocina del equipaje. El depdsito, en el que los alojamientos de
las balas se aprovechaban de su distribucién més racional, constituia de por si
una mejora del tradicional, ya que, pese a no disponer de fuelle, se conseguia
caldear las balas en menos tiempo y sin riesgo para sus servidores. Las prime-
ras pruebas resultaron muy satisfactorias, ya que se pudo comprobar su facil
manejo, enrojeciéndose cuatro balas a la vez en dieciocho minutos y disparan-
dose ¢l cafién en el tiempo habitual. El panico inicial de los improvisados arti-
lleros se trocé en tranquilidad ante la prueba de mantener una bala recién
sacada del horno en el dnima del cafién durante la hora y media sin ningtin
peligro.

La utilidad para simplificar el uso de la bala roja en las fuerzas sutiles del
disefio fue inmediatamente reconocida por Manuel Godoy, comunicindose a
los demés departamentos junto con un disefio y una explicacion que sirviese
de inteligencia a los que han de usarlos quedando en Ferrol Cayetano Valdés,
que ya era experto en estos proyectiles desde su asistencia al asedio de Cadiz
de 1797, a cargo de su puesta a punto, de la direccién de la fabricacién en
serie y del entrenamiento de las bisofias dotaciones, segin sus propias pala-
bras: «objeto de mi encargo era no sélo el de caldear las balas, sino también el
ensefiar su manejo» (34). Este sistema, mis o menos alterado, fue imitado
afios después por los buques insurgentes americanos. Asi, la corbeta corsaria
La Argentina llegd a contar con dos hornillos de bala roja, situados a proa,
bajo los fogones y con capacidad de 15 proyectiles igniferos cada uno.

Durante toda la guerra de 1804-1808, Gibraltar dejé de ser un puerto segu-
ro para los buques y hasta para las agrupaciones navales britdnicas, gracias a
las 42 cafioneras de hornillo del apostadero de Algeciras, al mando de Bruno
de Hezeta, que no rehufan atacar a cualquier fuerza enemiga. Juan Joaquin
Moreno, comandante general de Cadiz, notificaba que el 26 de julio de 1805

(33) Maboz, Pascual: Diccionario geogrdfico-estadistico-histérico de Espaiia y sus pose-
siones. Madrid, 1847, p. 64.

(34) Félix de Tejada al Principe de la Paz. Ferrol, a 13 de febrero de 1805. BRAH, col.
Juan Pérez de Guzman, Ms. 11/8308.
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habian fondeado en Gibraltar cuatro navios britdnicos que Hezeta juzgd eran
de los de Bikerton que bloqueaba Cartagena. Los atacé al amanecer del dia
siguiente, pero un cambio de viento impidié la progresién del cafioneo con
bala roja. Aunque de gran movilidad, por estar dotadas de vela y remos y
poseer buenas condiciones marineras, tenian limitacién de uso por su tamafio
y dependiendo del estado de la mar. Curiosamente, estas cafioneras se habili-
taron por el mismo método empleado en la guerra precedente por el corsario
Bargen (35), de quien carecemos de mds referencias, asi como de su método.
En honor a la verdad, sefialaremos que los ingleses continuaron por su parte
llevando a cabo experimentos puntuales en sus buques corsarios. A principios
de 1805, recién nombrado virrey del Pert, el mariscal de campo José Fernan-
dez Cascal fue interceptado en su travesia desde La Habana a Buenos Aires;
efectuado el canje y retornado a la Peninsula, corri6 a informar de que la
fragata inglesa apresadora tenia debajo del fogén de la tripulacién un canén
con balas que se enrojecian como podian hacerlo los hornillos de bala roja (36).
La divisién de Algeciras conseguiria, y esto puede resultar mas sorprendente,
que las comunicaciones de Cadiz con Mélaga y Cartagena no se cortasen pese
a la barrera que representaba una base inglesa bien abastecida y dotada como
la del Pefién. La principal respuesta espanola ante la presencia naval bloquea-
dora inglesa consisti6 en una articulacién de todos los elementos de defensa
en la totalidad de las costas que obtuvo los dos objetivos principales antes y
después de la batalla de Trafalgar, es decir, evitar el bombardeo de los grandes
puertos y su hipotética conquista, y mantener activo el suministro interior por
via maritima proporcionado por el cabotaje costero. Si se pudo conseguir el
apresto de los buques de linea que Espafia se comprometio a aportar al esfuer-
zo bélico francoespaiiol, y que el propio Federico Gravina ponia en duda en
Paris al firmar los detalles de la cooperacion, fue gracias al mantenimiento de
convoyes caboteros que recorrian las costas cantabras, levantinas o andaluzas,
saltando de la proteccién de una baterfa de bala roja a otra, ya que se recons-
truyeron las preexistentes y se establecieron sin tardanza otras nuevas,
monténdose con tierra y fajina alli donde no dio tiempo a construir una obra
mas resistente. Estos convoyes disponian en los tramos més peligrosos y a la
entrada de las bases navales del auxilio de diversas divisiones de cafioneras de
bala roja, que alejaban a buques de guerra enemigos tan poderosos como
fragatas e incluso navios. Sin este sistema de avituallamiento protegido, los
navios espafioles no hubiesen podido forrar de cobre con las ldminas transpor-
tadas por mar desde las mdquinas laminadoras importadas de Francia, ni los
puertos, ni las cabeceras departamentales de Ferrol, Cartagena y Cédiz, hubie-
sen podido resistir el bloqueo maritimo, dadas las dificultades para el trans-
porte por tierra. Esta organizacion paradigmatica se debe al binonio Godoy-

(35) Juan Joaquin Moreno, comandante general del departamento de Cadiz, a Domingo
de Grandallana, Madrid, 5 de enero de 1805. BRAH, col. ECC, Ms. 9/7432.

(36) El conde de Campo Alegre, embajador en Lisboa, a Federico Gravina, 25 de marzo
de 1805. BRAH, col. JPG, Ms. 11/8303.
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Grandallana, sus artifices. El caso de Cédiz es especialmente sorprendente.
Aunque los precios se elevaron durante la presencia inglesa, ni la ciudad, ni su
incrementada guarnicién, ni las escuadras surtas en su puerto estuvieron en
ninglin momento desabastecidas. En los planes de Nelson figuraba el que
tendria que salir finalmente la escuadra combinada a presentarle batalla o a
intentar escapar por falta de medios de subsistencia. Si lo hizo en el momento
y en las circunstancias en que lo hizo, se debi6 a otras causas conocidas por
todos.

Un posible sustituto que nunca llegé a serlo

El uso de la bala roja mantuvo su vigencia hasta la segunda mitad del
siglo XIX, pero hubo diversos planes de volver a aquellas balas incendiarias
frias que ya habia desechado el marqués de Santa Cruz de Marcenado a prin-
cipios del siglo anterior. El proyecto que a ahora traemos a colacién, y que
estimamos inédito, fue a nuestro entender el mds serio, cientifico y comproba-
do. En realidad se trababa de un tipo de proyectil diferente de todo lo conoci-
do: no era una mera bala incendiaria cubierta de sustancias combustibles, y
tampoco una bomba ni una granada hueca, puesto que se partia de una maciza
y, no obstante precisar calentamiento, tenia consecuencias similares a las de la
bala roja.

El 13 de julio de 1796 se llevaba a cabo en el campo de Bagumbayan,
junto a Manila, ante el capitin general y numeroso piblico, un experimento de
tiro con el prototipo de bala incendiaria inventado por Jaime Dents, que venia
a ser un término medio entre una bala rasa comiin y una bomba incendiaria o
granada. De hecho, era una bala rasa comin, de hierro macizo, de las del cali-
bre 18, rodeada de alambre, a la que se habian practicado unas divisiones y
taladros para cargar con mixtos de los usados habitualmente en otros tipos de
artificios de fuego. La superficie de la bala se embadurnaba en otra sustancia
espesa que se colocaba entre la red de alambre hasta que la pelota pasaba a
tener el calibre de 24 una vez cubierta con un lienzo empapado de aguardiente
y pllvora en polvo y comprobado con el pasabala, ya que debia ser disparada
por un cafién convencional de este tipo y montado sobre su curefia de marina.
En esta primera prueba se colocé un blanco de tablones clavados, embreados
y calafateados, como si se tratase del forro de un navio de dos puentes y de su
mismo grosor, a una distancia de 200 toesas (menos de 400 metros); detrés, en
paralelo y a unos cinco metros del anterior, se coloc otro espaldén con el
grosor habitual de un mamparo de compartimentacion, y se cargé con un
cartucho de polvora de ordenanza. Efectuado el disparo, se comprobé que el
primer espaldén lo pas6 la bala con tal rapidez que sélo tardé un segundo, por
cuya causa pudo incendiarlo (37), quedando incrustada en el segundo, que

(37) Oficio del Principe de la Paz a Juan de Langara, Madrid, 22 de diciembre de 1797.
AMN, Ms. 1469, £. 282.
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también se vio reducido a cenizas en pocos minutos. En una segunda prueba
se alcanzaron resultados parecidos. Entusiasmado, el capitdn general remiti6 a
Godoy el boceto y la memoria del proyecto, y éste lo remiti a su vez al secre-
tario de Marina, Juan de Langara, quien lo pasé por su parte al comisario
general de Artilleria de Marina, Francisco Javier Rovira, para informe, con un
afiadido que demostraba notorias ganas de archivar el invento: «no creo que
ofrezca nada de nuevo el proyecto de tirar balas incendiarias» (38). El escueto
juicio de Rovira se redujo a que, si bien €l era contrario por principio a este
tipo de innovaciones, en las que solia desprenderse el producto incendiario de
la parte maciza del proyectil en el momento del disparo, perdiéndose sus
supuestas virtudes, como quiera que por dos veces habia dado resultados més
que positivos, bien merecia la pena hacer mas pruebas en Espaiia, pese a que
las balas rojas resultaban menos costosas. Resulta sorprendente comprobar
que en la nota resumen del ayudante de Secretaria que se acompafia a este
informe se sefiala: «Inform¢ [Rovira] el 8 de enero de 98 que no era de utili-
dad y se mand6 unir a la contestacion al Sr. Principe de la Paz» (39).

De nuevo nos encontramos en la tesitura de aventurar cémo podria haber
influido en los acontecimientos navales posteriores a 1798 la adopcién de esta
bala revolucionaria que, de haber resultado viable como Rovira esperaba,
hubiera permitido disparar desde los propios navios y habria convertido en
cafioneros simples a todos los de hornillo y con resultados ain mejores. Tal
vez fuera el mayor coste lo que determind su proscripcion, pero en cualquier
caso ¢éste resultaba asumible y, por tanto, aconsejable, ya que tras ésta como
tras la bala roja podemos descubrir el recurso del débil ocasional frente al
poderoso, y en su uso oportuno, el triunfo del ingenio sobre el niimero y el
potencial, siempre que se acompafiase con una tactica acorde con su objetivo.

(38) Oficio de Juan de Langara a Francisco Javier Rovira. Madrid, 22 de diciembre de
1797. AMN, Ms. 1469, f. 284.
(39) AMN, Ms. 1469, £. 279.
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