LA TRAVESIA MARITIMA DE
CARLOS V PARA SU CORONACION
IMPERIAL EN 1520

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA
Investigador naval

El competido acceso del archiduque Carlos de Gante al trono imperial

El 12 de enero de 1519 fallecia en Wels Maximiliano I, emperador de
romanos; abuelo materno de Carlos I, que en este momento era ya conde de
Flandes y pretendiente al ducado de Borgofia por herencia paterna de Felipe
de Borgoifia, a quien nosotros conocemos como Felipe el Hermoso, y rey
«asociado» de los reinos espafioles y sus anejos, abriéndose asi la sucesién al
imperio alemdn, conjunto un tanto caético de reinos, ciudades y sefiorios
grandes, medianos y mindsculos, que sélo reconocian esta autoridad comun
para los grandes problemas conjuntos de indole politica y también religiosa.
- El emperador y su dieta de representantes constituian el dnico elemento verte-
brador de ese gran pueblo fragmentado.

A nivel mundial, y en un plano exclusivamente simbélico, representaba el
brazo armado de la Cristiandad.

La sucesién era electiva, y s6lo podian aspirar al trono los principes que
mds apoyo contasen entre los principales potentados del Reich, que gozaban
de la condicién de electores, cuatro laicos: el rey de Bohemia, el margrave de
Brandeburgo, el conde del Palatinado y el duque de Sajonia; y tres eclesidsti-
cos, los arzobispos de Maguncia, Tréveris y Colonia. Como organo colegia-
do se regia por las disposiciones de la Bula de Oro, otorgada por Carlos IV
en 1356.

Este sistema, con alguna aspiracion universal, no exclufa ni a pretendien-
tes cuyos antecesores hubiesen empufiado el cetro imperial, ni a personas-que
hoy en dia se podrian considerar extranjeros en grado maximo por ser monar-
cas de reinos tan poco germanicos como Espaiia, Francia, Inglaterra, o incluso
Borgofia. Pese a este caricter electivo, la corona imperial habia permanecido
en manos de los Habsburgo desde la eleccién de Federico III en 1440, dos
generaciones antes, lo que facilitaba una posible sucesién «natural».

Carlos se encuentra en Espafia desde septiembre de 1517, y sus cancille-
res, Chievres y luego Gattinara, vienen preparando su candidatura con la ines-
timable ayuda de la tia del Rey, Margarita de Saboya, corresponsal habitual
desde su gobierno en los Pafses Bajos con los electores imperiales.

En esta aspiracién no sélo jugaba la ambicién personal y de estirpe, la
conviccion interna de estar llamado a tan alto destino y el creerse el més digno
para €l, sino profundas razones politicas.
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Francisco I, otro de los candida-
tos, rival en Borgoiia, rival en Italia,
rival hasta en América ya que habia
denunciado la bula alejandrina y el
consecuente Tratado de Tordesillas
alegando que le gustaria ver el testa-
mento de Addn que repartia el mundo
entre castellanos y portugueses,
contaba con serios apoyos entre los
principes electores. Francisco, con
poder en Francia y en Alemania,
podria ficilmente desposeerle de sus
territorios italianos, de su herencia
borgofiona e incluso de los dominios
habsburgueses; conociéndole, habia
pocas dudas de que lo permitiria.

En el orden interno, la posesién de
reinos tan distantes y diferentes pare-
cia reclamar a gritos un elemento
aglutinador que justificara, al menos
en lo fundamental, una politica unita-
ria. El titulo imperial parecia permi-
tirlo, y de hecho lo permitiria.

Corona de los.emp.eradores del Sac;o Imperio. La dieta se retne en Frankfurt de

Kunsthistorishes Museum, Viena. Maguncia el 17 de junio de ese
mismo afio, y en el 4nimo de los siete electores late la preocupacién por no
dar al traste con el precario equilibrio europeo. El propio papa Leon X inter-
viene, y por su consejo la eleccién recae en un principe no conflictivo: el
dugue Federico de Sajonia, a quien la historia conocerd como «el Prudente».
Ocurre entonces algo inesperado, Federico no sélo renuncia, sino que vota y
aconseja votar por Carlos, lo que decide la cuestién el dia 28 del mismo mes y
afio, pese a la maniobra de Francisco I de renunciar, a su vez, a favor de
Joaquin de Brandeburgo.

A partir de este momento hablaremos de Carlos V.

Los graves problemas internos

Don Carlos recibe la noticia de su eleccién el 6 de julio, jtan sélo ocho
dias después! en un momento delicadisimo. Se encuentra en Barcelona tratan-
do de hacerse reconocer rey por los diputados y consellers, como condicién
sine qua non para obtener subsidios con que afrontar los cuantiosisimos
gastos que ha generado su promocién que, segin los célculos de los mds
modernos investigadores, ascendieron a un millén de florines de oro.

La cuestién previa no era tan sencilla, ya que a los representantes les
repugnaba la ficcion legal de su asociacién con la reina Dofia Juana, cuya
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incapacidad, no por todos reconocida, podia ser salvada por una regencia
mientras ésta viviera. Por otra parte, el infante Don Fernando, su hermano y
futuro sucesor en el imperio, gozaba de grandes simpatias en un sector de la
poblacién que deseaba de nuevo la separacién de los reinos. Se volvian a
repetir aqui los problemas y obsticulos de una politica interior que habia ido
sumando desacierto tras desacierto tras la convocatoria en Valladolid de las
primeras cortes castellanas en febrero de 1518.

En aquella ocasién el Rey, que iba a solicitar subsidios, se habia topado
con una asamblea reivindicativa que exigia respeto a las leyes del Reino y el
despido de la comitiva flamenca que, tras la ingrata exoneracién de Ximénez
de Cisneros y su equipo, constituia una camarilla que iba acaparando preben-
das y mercedes, encabezada por el ambicioso Croy, sefior de Chivres, sobre
qu1en corria entre el vulgo la siguiente coplilla, cada vez que en las transac-
ciones de las ciudades feriales castellanas salia a la luz un castellano (una
dobla de oro):

«Vilgaos Dios, ducado de a dos,
que Monsieur de Chievres
no topé con vos».

Y también esta otra:

«Doblén de a dos, norabuena estedes
que con vos no dio
el sefior de Xevres».

Sordo a las voces populares, Don Carlos, pese a sus promesas que acaba-
ron por valerle la concesién de 200 cuentos de maravedies por las propias
cortes ofendidas para cuya presidencia habia tenido la osadia de nombrar al
valén Jean de Sauvage, conservé su camarilla, tras haber completado el escan-
dalo elevando a la vacante sede arzobispal toledana, primada de Espaiia,
pletérica de bienes y de responsabilidades, a un rubicundo joven de 17 afios,
Guillermo de Croy, sobrino del canciller.

Con los bolsillos llenos de créditos para tres afios, pero con el pueblo
descontento, Don Carlos se habia dirigido a Zaragoza en su itinerante solici-
tud de pleito homenaje y subsidios, donde habia tenido que esperar para obte-
ner tan sélo parte de lo requerido, hasta enero del afio siguiente.

La eleccién imponia una rdpida presencia de Carlos V en Alemania. Se
precisaba preparar el viaje, informar a los reinos, justificar la aceptacién y la
obligada ausencia, obtener recursos extraordinarios...

Hasta enero de 1520, las cortes catalanas no aprueban una exigua ayuda,
aunque poco antes habia llegado a Barcelona un regalo inesperado: el primer
oro mexicano enviado por Cortés, «el quinto del Rey» de lo obtenido en los
«rescates». Lo restante habia que sacarselo a Castilla.
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Coincidiendo con su partida de Catalufia se producen los primeros efectos
graves de la sublevacién agermanada del reino de Valencia al que Carlos V
acabard dejando a su suerte. Ni este problema, ni el peligro turco-berberisco
de las costas espaiiolas e italianas, ni los que ya se estin fraguando en Castilla
bastarén para detenerlo.

La Coruiia, puerto de partida

La prisa en partir es cada vez mayor, ya que, por una parte, la Bula Aurea
exigia la rdpida presencia del electo en Aquisgrdn para su coronacion, y por otra
debia realizarse ésta con brevedad a fin de evitar desérdenes y futuras impugna-
ciones. A los ojos de todos no habfa més emperador que el ya consagrado.

El viaje debia hacerse por mar, desde el norte de Espafia, por diversas razo-
nes:

—_ Fra el medio mis corto, y aunque més peligroso, facilitaba también el
transporte de la inmensa impedimenta.

—_ Evitaba cruzar Francia, reino con el que se estaba en paz en ese
momento y que podria conceder paso franco, pero en el que se temia
sufrir, cuando menos, grandes retrasos, habida cuenta el poco interés
que Francisco I tendria en que se coronase a su rival.

— El viaje desde Barcelona a Italia con las galeras y después por tierra por
toda Alemania no permitia pasar por Castilla ni convocar estas cortes
obligadas. Ademds, obligaba a atravesar el Milanesado, en €sos mo-
mentos en poder francés.

— Se aprovecharia la ruta maritima del norte para entrevistarse con Enri-
que VTII en Inglaterra y procurar atraérselo a su 6rbita, ya que Enrique
también habia abrigado esperanzas imperiales.

__Podrfa visitar sus dominios flamencos y pasar, desde territorio propio,
con todos los honores y parafernalia, a Alemania.

JPor qué se eligié como lugar de embarque La Corufia y no uno de los
puertos castellanos, como Santander, donde se habia esperado a Don Carlos
oficialmente en su viaje desde Flesinga para tomar posesion de los reinos de
Espafia en 15177

Decidido el viaje por mar y desde el norte de Espaiia, se escogié el puerto
de La Corufia por razones de diversa indole entre las que primaron las politi-
cas sobre las fisico-geograficas y religiosas. :

Se trataba en verdad de un magnifico puerto, de facil y comodo acceso,
seguro, de suficiente calado para grandes naos, capaz de albergar en su seno
una gran flota, y bien defendido desde tiempos de Enrique III. Se tiene cons-
tancia de que desde tiempos medievales disponia de muelles, aunque no
ocurria lo mismo en los demds puertos gallegos donde, en ocasiones, se utili-
zaban los puentes para embarcar efectos, como sucedia en Betanzos.
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De la bondad de los puertos gallegos se hizo lenguas Teixeira, que llegé a
afirmar: «Son los mejores de toda Espafia asi por su grandeca capacidad como
por la mucha seguridad» (1).

Disponia, asimismo, de gran capacidad de abastos, viveres frescos y sala-
zones y de una bien probada y numerosa flota y marinera.

Los materiales bdsicos para la construccién naval y el apresto de naves,
como la madera y el hierro, eran abundantes, asi como los calafates y carpin-
teros que habrian de llevar a cabo modificaciones y reformas.

Todas estas ventajas se alegarfan poco después a la hora de pretender para
esta ciudad la Casa de Contratacién de la Especieria, tras el afortunado resul-
tado de la expedicién de Magallanes, propuesta a Don Carlos durante su
estancia en Barcelona.

Estas circunstancias favorables se habfan tenido en cuenta con anteriori-
dad, ya que habia sido la base de partida de la dltima expedicién nupcial de la
casa real, que en 1502 habfa conducido a la infanta Dofia Catalina, tia de
Don Carlos, a Inglaterra para desposarse con Arturo, principe de Gales.

Se contaba también con un magnifico gestor en la persona de don Alonso
de Fonseca, arzobispo de Santiago, Alphonsus Compostellanus. Dada su doble
condicién de autoridad religiosa y potentado temporal, no cabia pensar en
nadie mejor que €l para obtener con facilidad suministros de las aldeas y luga-
res del interior y créditos con que pagarlos.

A la hora de dar explicaciones, se alegaron razones de oportunidad y prisa
en iniciar el viaje en dos sentidos. Se convocaron cortes en Santiago de
Compostela por su proximidad al puerto de embarque, y se escogié La Coruiia
como puerto natural de Santiago, a la «lengua del agua».

Otra de las razones alegadas para convocar cortes en Santiago fue de indo-
le religiosa: el emperador queria despedirse del santo patrono de los hombres
de mar y guerra, e impetrar su favor para acometer la peligrosa travesia mari-
tima.

El propio Don Carlos, con motivo de su viaje para tomar posesién de los
tronos de Espafia, y ante una comprometida tempestad, habia hecho voto de
postrarse en accién de gracias ante el sepulcro del Apéstol, promesa que ahora
tendrfa ocasién de cumplir.

En realidad las razones de politica interna fueron las que en todo caso
primaron, determinando la convocatoria a Cortes en una ciudad que no tenfa
voto propio en ellas, caso insélito y piedra de escdndalo que incrementd sin
duda el nimero de agraviados y descontentos.

La situacién en Castilla no sélo no habia mejorado, sino que se habia ido
caldeando; la noticia de la partida del rey sélo podia augurar mayores desgra-
cias. En realidad una de las més elementales y primarias obligaciones de un
monarca en su época, junto con la de procurar garantizar su descendencia, era
la de permanecer en el reino. Se iba a solicitar ahora una nueva exaccién sin

(1) Recogido por ARAMBURU ZABALA, M. A, y ALONSO Ruiz, B.: Santander, un puerto del
Renacimiento. Santander, 1994, p. 51.
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precedentes, tras la mds que generosa aportacién de 1518, para que el rey
saliera por largo tiempo del pais sin solucionar los problemas acuciantes.

Aunque los representantes eran inalterables y su voto acorde con el sentir e
instrucciones de sus representados, se debia procurar buscar un lugar en el
que, al menos el vecindario, no estuviera tan soliviantado. Las circunstancias
futuras justificarfan plenamente estas prevenciones.

En pleno rencor contra las ciudades castellanas que cuestionan y limitan su
autoridad, el rey recibe el apoyo, por ahora incondicional, de los sefiores y las
ciudades gallegas que pintan la situacién en este reino como un remanso de
paz en el alboroto general, con la pretensién de obtener el voto independiente
en cortes frente a la discola Zamora, que ha tomado el partido de Toledo, a
punto de declararse en franca rebeldia. Betanzos, con su conde don Hernando
de Andrade a la cabeza, rechaza esta representacion alegando no estar de
acuerdo en «cosas de que Vuestra Majestad no es Servido», y La Coruiia hace
lo propio, acusando a los zamoranos de rebeldes y escribiendo a Juan de
Barcea, aposentador de la Cesérea Majestad, mostrandole todas las facilidades
que esta ciudad podia ofrecer (2). :

Aunque la fecha de las misivas en que esto se declara es posterior a la
decisién real, no resulta osado aventurar que Don Carlos conocia su postura
desde mucho antes.

El binomio Santiago-La Corufia como sede de los episodios més importantes
de la partida seré aceptado también como forma de atraerse al reino gallego y don
Hernando de Andrade, conde de Villalba, serd premiado con la capitania general
de la armada que se prepara, y tras la jornada, de regreso al final de ese verano,
sera también gratificado con 100.000 maravedies al afio de por vida, suma fabu-
losa, y un hébito de Santiago. La ciudad de La Coruiia, por su parte, obtendra la
merced de mercado semanal y una exencion temporal de servicios (3).

La partida hacia Galicia y la celebracion de cortes
€

El 21 de enero de 1520 dejaba Carlos V Barcelona para dirigirse a Castilla,
convocando cortes al llegar a Calahorra el 12 de febrero de 1520, que debian
celebrarse en Santiago de Compostela el 31 de marzo siguiente.

La convocatoria era necesaria para ausentarse y para que fueran aprobados
los subsidios con que atender los gastos del viaje y de la coronacion, aproba-
ci6én sobre la que se podia pedir un crédito inmediato.

Para contrarrestar el malestar general que podia generar una negativa en la
concesién, el emperador decidié pasar por Valladolid para intentar convencer
a los regidores de esta importante ciudad con sus argumentos. Si éstos resulta-
ban convencidos, otras ciudades castellanas les seguirian en el voto.

(2) Cartas fechadas a 15 de febrero de 1520 en ambas ciudades. Archivo General de
Simancas, Patronato Real, 3-166 y 3-167. :

(3) Recogido por Garcia ORo, J.: Don Fernando de Andrade, conde de Villalba (1477-
1540). La Coruia, Xunta de Galicia, 1994, pp. 119y 141.
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El 1 de marzo llegé Don Carlos,
pero los acontecimientos se desarro-
llaron de forma no prevista por los
consejeros flamencos. Valladolid,
pricticamente amotinada, traté de
evitar, incluso por la fuerza, su salida.

Tras dejar a Dofia Juana bien
asegurada en Tordesillas, como si de
un peligroso enemigo de estado se
tratara, con prohibicién total de
hablar con nadie, bajo la tutela y vigi-
lancia de los marqueses de Denia a
quienes se cedié incluso esta villa de
realengo para tenerlos mas obligados,
la comitiva real llegaba a Santiago.

Las Cortes, segiin lo anunciado, se
iniciaron en la sala capitular del
convento de San Francisco el 31 de
marzo, con significativa ausencia de
los procuradores de Toledo y Sego-  Exvoto de ballenero del norte de Espaiia.
via. Sobre el tira y afloja que tuvo Museo Naval, Madrid.
lugar, cuyo relato no nos compete,
s6lo indicaremos que la cuestién previa que se plantes y que entretuvo duran-
te bastante tiempo fue la de si el rey debia atender primero o no las peticiones
y agravios, sin llegarse a la votacién definitiva.

Ante la necesidad de atender al embarque y para salir del estancamiento,
Carlos V decidié trasladar las cortes a La Corufia, donde se requerfa su
presencia inmediata, y alli se dirigieron los procuradores el 22 de abril,
reuniéndose junto al monasterio de San Francisco, constituido en palacio real,
en la ermita de Sancti Spiritus.

La votacién final acabé siendo favorable a la concesién de una ayuda de
dos «cuentos» o millones de maravedies. Cantidad que no llegaria a hacerse
efectiva por las vicisitudes de la guerra de las comunidades.

El emperador tuvo que atender las principales quejas: no se cederia Na-
varra para contentar a Francia; se proveeria sobre la seguridad de las costas
espafiolas frente a las incursiones (4); no se darfan més empleos a extranjeros,
y la ausencia de Carlos no se prolongaria por mds de tres afios.

Coincidiendo con las festividades de la Semana Santa se disolvieron la
cortes. :

Pensemos por un momento en lo que debié de suponer para La Corufia la
presencia de la corte, de los procuradores y de las dotaciones de la flota. Por
muchas «premdticas» sobre precios que se diesen, todos los bienes y servi-

(4) Real Academia de la Historia: Cortes de los antiguos reinos de Ledn y Castilla.
Madrid, 1882, t. IV, p. 297. ’
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cios, especialmente los alimentos y los alojamientos, se dispararfan. Las
comodidades escasearfan, aunque sobre este punto hay que sefialar que los
miembros de la corte, por el cardcter itinerante de ésta, estaban acostumbrados
a vivir en sus propios carruajes.

No hay constancia, sin embargo, de que los sefiores flamencos fuesen mal
atendidos por los hospitalarios corufieses, al revés de lo sucedido en Vallado-
lid, donde nadie habia querido darles cobijo.

Cabe pensar, dado el tiempo que requerian los aprestos navales, que desde
la comunicacién de la muerte dé Maximiliano o incluso antes, se habria elabo-
rado el plan y tomado las primeras medidas referentes a la preparacion de la
escuadra. Conocida la eleccién el 6 de julio del afio anterior, éstas empezarian
a ponerse en practica, ordendndose la comparecencia de las escuadras flamen-
cas de Holanda y Zelanda puestas a las 6rdenes del principe de Orange, Fili-
berto de Chalons, joven de 19 afios, y organizdndose la espafiola para cuya
guarnici6n se hacfa precisa la leva de soldados que estimamos en unas cinco
coronelias de a mil hombres y la de unos diez mil marineros. De todo se
ocuparon Fonseca y Andrade.

Harto trabajo tendrian los carpinteros y decoradores preparando la cdmara
real en la parte extrema del castillo de popa con amplios ventanales hacia la
galeria exterior, esculpiéndola y tapizdndola, asi como la antecdmara-cormedor
y el pasillo de acceso al dormitorio. Se habilitarian también camarotes espe-
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Tapiz flamenco del Arca de Noé (finales del siglo xv), que nos da una idea del embarque para
una expedicién de la época. Kunsthistorishes Museum, Viena.

ciales para el «sumiller de corps», el jefe del guardarropa, y el ayuda de cima-
ra y més de veinte camarotes mds para los jefes de servicio y gentilhombres.
Se ampliarfa la cocina, y se construirian con mamparos una reposteria y una
panaderia.

Las velas de los buques se pintarfan con motivos religiosos en los que no
faltarian ni la Virgen ni nuestro sefior Santiago, con pintura por ambos lados de
la lona, cubriéndose de banderas cuadras de damasco carmesi los topes de los
mastiles y de flimulas doradas cuyas puntas llegaban a besar el agua. Sobre
todas, el estandarte imperial en €l que, por primera vez en el mar, el dguila
bicéfala acogia bajo sus alas el complejo escudo de la monarquia catélica.

En La Corufia se reunieron un centenar de-naves de diverso porte, y el
sabado 19 de mayo, a la puesta de sol, se levant6 un viento recio, juzgado por
los pilotos de la armada como oportuno, lo que, conocido por el emperador,
éste dio la orden de embarque inmediato, comunicédndose por toda la ciudad
por medio de heraldos, pregoneros y tambores.

Es de suponer que la tropa llevase ya dias embarcada, como era costumbre
para evitar deserciones. Los grandes equipajes que habian de ser utiles durante
afios a sus propietarios, también lo estarian.

El revuelo de familias enteras de cortesanos y personal de la casa con sus
criados de cien libreas diferentes mezclados con los del rey-emperador con los
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colores de la divisa real: colorado y amarillo que darfan lugar, dos siglos y
medio después a la bandera de Espafia, y que se dirigian al puerto, debi6 de
ser maytsculo; todo un especticulo para la poblacién de la ciudad que les
acompaifiaria junto con los familiares de los que habrian de despedirse con
hartas posibilidades de no volver a verlos mas.

Una vez en el puerto, se distribuirian, de acuerdo con el protocolo y segin
un plan previamente establecido, entre cientos de embarcaciones preparadas al
efecto para dirigirse a cada buque fondeado en la rada, ya que en aquel enton-
ces no se disponia de muelles en los que atracar los buques de alto bordo.
Todo ello a la luz de las antorchas y durante toda la noche.

El tipo de naves usadas para estos desplazamientos reales era el mismo que
para las grandes jornadas bélicas.

Asi como en el Mediterrdneo se disponia de un niicleo fijo de galeras,
correspondientes a los respectivos reinos, al que se afiadian otras de particula-
res que las cedian en «asiento» o alquiler para las ocasiones concretas, en el
Atléntico no existia una auténtica marina de Estado, si se exceptda la organi-
zacién, atn en ciernes, de la Carrera de Indias.

Ante una situacién de peligro creada por un estado de guerra, la presencia
de corsarios o la preparacion de un traslado maritimo del rey y de la corte, se
ordenaba a los puertos la formacién de armada bajo la direccién y mando de
un capitdn general que se encargaba en seleccionar, decomisar y fletar las de
armadores y particulares mds a prop6sito y mas a mano.

Se elegian entre las mercantes de mayor porte que ya de por si contaban
con artillerfa, mejordndose ésta y sus sistemas defensivos. En realidad, la
propia palabra armada hace referencia a una agrupacién de buques «armados
en guerra»; es decir, naves comerciales acondicionadas, y no verdaderos
buques de guerra. Pasada la ocasion, se disolvia la armada y se pagaban los
costes y los dafios.

Sélo la capitana y un par de buques construidos ex profeso tenian esta tlti-
ma condicién: eran propiedad real y su misién exclusivamente militar. Su
razén de ser era mds de indole representativa y de prestigio que puramente
tactica.

Refiriéndose a la armada que se hizo en esta ocasidn, el obispo de Badajoz
justificaria su apresto «para seguridad y autoridad de su persona Real» (5).

Las armadas que se formaban en los puertos del norte de Espafia lo hacfan,
pues, con los buques habituales, escogidos entre los balleneros y mercantes
més grandes y fuertes.

El tipo fundamental era el de nave o nao atlintica empleado en la Carrera
de Flandes, superiores a las 600 toneladas, todos mayores que los de la Carre-
ra de Indias que de otra forma no hubieran podido pasar la barra del Guadal-
quivir.

(5) En el discurso de la Corona se especificé: «La costa de la mar queda proveida, no sélo
de las galeras acostumbradas, que ya estdn libradas por dos afios, pero con otras quatro que por
su mandado se hacen de nuevo». Real Academia de la Historia. Cortes de los antiguos reinos
de Leon y Castllla Madrid, 1882, t. IV, p. 296.
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Se trataba de buques panzudos con gran capacidad de carga, pero lentos y
poco marineros. Estas deficiencias se suplian con una excelente construccién
y fortaleza que les permitia afrontar los tempestuosos mares nortefios y el
ataque de los corsarios, en un momento histérico en el que la mar es tierra de
nadie y toda nave avistada es un enemigo en potencia.

" Vieitia Linaje define la nao como «Vaxel de alto bordo de mucha capaci-
dad, y fuerte para contrastar las tempestades, y las olas de la mar, ofender 4
los enemigos, y defenderse de ellos» (6).

Su seguridad, tamafio y capacidad la convertian en el buque ideal para
el transporte de las comitivas reales con toda su abundante impedimenta.

Desde este punto de vista militar, las grandes naos estaban construidas para
soportar la denominada «guerra galana» o duelo artillero y de arcabuceria y
también el «barloar» o «aferrarse», términos equivalentes al abordaje.

Se trataba de auténticas fortalezas que se cerraban como cofres, cuyas altas
bordas daban supremacia a los tiradores propios y cuyas cofas armadas permi-
tian el lanzamiento de artificios de fuego sobre el velamen y cubierta de cual-
quier bajel que se aproximase.

Las dos superestructuras o castillos, de proa y popa, consideradas y deno-
minadas «plazas de armas», constitufan los dos idltimos reductos de la nave.
Eran como grandes torres de madera con saeteras y troneras, reforzadas por
fuera, igual que toda la borda, con grandes escudos metilicos de tipo medie-
val. En su parte superior, asi como en la regala de bordas y cofas, se cons-
trufan parapetos defensivos donde podian jugar las armas de fuego individua-
les y las piezas artilleras menores como pedreros y falconetes, cargadas con
metralla contra personal o con bolafios de piedra de Tordesillas, caliza y
fragil, que producia gran fragmentacién. ’

Cada nave disponia de su plan de combate, de acuerdo con sus caracteristi-
cas, y tanto la dotacién como la guarnicién conocian su puesto fijo en la
defensa y su lugar en los trozos de abordaje o reserva. El mando militar del
buque correspondia al capitdn u oficial de Infanteria mds caracterizado que
embarcase en €l.

La capitana solfa ser més proporcionada, con cubiertas construidas para
soportar el peso de cafiones en linea horizontal o andana, con las piezas mayo-
res (culebrinas y cafiones) a proa, como en las galeras, y fuerte espol6n de
proa. Bl preludio de lo que constitvirfa, una década después, la gran revolu-
ci6n naval constituida por los «galeones de la nuea invencién» de don Alvaro
de Bazén el Viejo, naves mucho mds «agaleradas» o alargadas, y mucho més
marineras.

Su mando, asi como el de la almiranta y el de los navios del rey, corres-
pondia a oficiales «de mar y guerra» nombrados entre nobles principales.

Sélo disponemos de muy someras descripciones de dos grandes naos
que fueron capitanas, que transportaron a Don Carlos: la llamada E! Angel
de su primer viaje de 1517 y la de su ultimo en 1556, El Espiritu Santo. De

(6) VIEITIA LINAGE, I.: Norte de la Contratacion de las Indias Occidentales. Sevilla, Juan
Francisco de Blas, 1672, lib. II, cap. XTIV, p. 168. )
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Gallardete alegérico

*Gallardete del emperador, con Santiago, el «Plus Ultra» y los bastones de Borgoiia. Dibujo de
Calvo y Grévalos.

la primera, que pereceria tras cumplir su misién, envuelta en llamas por el
descuido de un calafate que se puso a derretir brea sobre cubierta, sabemos
que, orgullosa de su extremada fortaleza, exhibia varios proyectiles redon-
dos empotrados en su obra muerta que no habian podido traspasar el grue-
so aforro. No era demasiado grande, unas 600 toneladas, pero si muy gré-
cil y esbelta. La segunda, propiedad del acaudalado armador Bertendona,
era probablemente mayor, y su lujo tal, que Felipe II quiso conservarla para
si (7).

El embarque y el viaje

El emperador y sus mds intimos colaboradores, como Fadrique de Toledo,
duque de Alba, su hijo el marqués de Villafranca, y Diego Hurtado de Mendo-
za junto con los consejeros Chigévres, Gattinara, el obispo Mota, Garcia de
Padilla y Carvajal, embarcaron al despuntar el alba del 20 de mayo tras haber
ofdo misa, confesado y comulgado, como correspondia al hecho de enfrentar-
se a un peligro de muerte, como era hacerse a la mar por la ruta del Norte.

También embarcaba la delicada Germana de Foix, ex reina de Aragdn, la
joven viuda de Fernando el Catdlico, casada ahora con el marqués de Brande-
burgo, que se dirigia a sus nuevos estados.

(7) Archivo General de Simancas, Estado, leg. 511 s/f.
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Xy - pERes

Miniatura flamenca del Libro de Horas del viaje de Carlos V para su coronacién imperial. Atri-
buida a Clara de Keyser. Biblioteca de El Escorial. En ella aparece el apéstol Santiago izando
la mesana, san Nicolds como timonel y san Livino, patrén de Flandes, como pasajero.

El viaje revestia un peligro cierto, como mostraban las experiencias ante-
riores en las que rara habia sido la ocasion en que uno o varios barcos no se
habian hundido pereciendo en pocos minutos cuantos viajaban a bordo.

En el viaje de Margarita de Borgofia a Espafia, designada como esposa del
principe don Juan, malogrado primogénito de los Reyes Catélicos, la pobre
princesa, convencida de que moriria ahogada, y estuvo en un tris de hacerlo,
puso todas sus esperanzas en al menos ser enterrada en cristiano cuando
apareciese su caddver en una playa desconocida; para ello, se llené los bolsi-
llos con monedas de oro para que quien la encontrase se apiadase y le diera
sepultura, e hizo grabar en una de sus joyas la siguiente inscripcion para ser
identificada:
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«ci git Margot,

la gentille demoiselle
trois foix mariée

et morte pucelle»

Ya que, en efecto, la razén de estado la habia desposado por tres veces sin
haber podido consumar su matrimonio.

A despedir al emperador al muelle acudieron Alonso de Fonseca y Juan de
Fonseca, este ultimo obispo de Burgos; el condestable de Castilla, Iiiigo de
Velasco; Diego Lopez Pacheco, marqués de Villena, el marqués de Astorga, y
un gran séquito. Allf esperaba la falia real, ricamente engalanada; en ella,
entre musicas y salvas, embarcé el emperador manifestando una vez mas su
pesar por dejar Espana.

Un contemporaneo relata: «Con gran misica de todos los ministriles y
clarines, recogiendo las dncoras, dieron vela al viento con gran regocijo,
dejando la triste Espafia cargada de duelos y desventuras» (8).

La jornada maritima fue extraordinariamente pldcida; tal vez por €s0 no
existan crénicas de la misma, ya que no hubo nada digno de resaltar. La etapa
La Corufia-Dover, en siete dias y la de Sandwich-Flesinga en uno, constituye-
ron casi un récord para la época.

Pese a no contar con relatos directos, podemos hacernos una idea de la
misma a través de otras y de las ordenanzas navales de 1517.

Carlos V no sélo no temia al mar, sino que disfrutaba en él; tal vez
por eso nunca eludié este medio cuando le aportaba alguna economia de
tiempo. Ademds de su viaje desde Flesinga en 1517 y de éste en sentido
contrario, el emperador realizaria la travesia Calais-Santander en 1522, la
de Barcelona-Génova en 1529, la de Génova-Rosas en 1533, la de Génova-
Barcelona de 1536 con regreso en 1538, la de Barcelona-Génova de nue-
vo en 1543, y su dltimo regreso a Espaiia de 1556. Viajes a los que hay que
affadir, por supuesto, sus dos jornadas navales de Tinez en 1535 y Argel
en 1541.

Esta aficién, que desgraciadamente no se tradujo en la creacion de una
fuerte armada en cada uno de los mares por emplear casi todos sus medios en
campafias terrestres, se reflejaba incluso en su actitud a bordo, donde se
desenvolvia con gran soltura, siendo para €l motivo de continua algazara el
ver a ministros y servidores derribados en las cabezadas y balanceos mas
violentos o dejando caer vajillas y servicios. Su voracidad no parece que
disminuyera en la mar, dando continuo trabajo a reposteros y cocineros que,
mientras duraban los viveres frescos como pollos, carneros y terneras, verdu-
ras y frutas, los servian asados, hervidos o crudos, segiin la prescripcion médi-
ca del facultativo real, que solia recomendar sopa y capén como mds apropia-
dos para las travesias maritimas.

(8) Ceséreo Ferndndez Duro, en sus Vigjes regios por mar (Madrid, 1893, p. 110), recoge-
ria esta frase, haciéndola propia.
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Normalmente cuando el estado de la mar no permitia encender el fogén por
riesgo de incendio, se servian salazones y conservas frias. Esta circunstancia
no parece que se diera en este viaje en el que se goz6 de un tiempo excelente.

La presencia del emperador a bordo obligaba a tomar algunas medidas
para hacerle el viaje lo mas grato posible.

El agua se almacenaba en odres de barro con tapas del mismo material
para evitar el sabor a podredumbre de las botas y toneles de madera, y retrasar
lo més posible su putrefaccidn efectiva.

La cama y el escritorio real se disponian sobre unos balancines especiales
para facilitar su descanso y el despacho mds urgente. La cdmara real y los
aposentos inmediatos de los servidores disponian de faroles protegidos para
ser utilizados reduciendo el peligro, mientras que el resto del buque, excepto’
por los fanales de popa por los que se regia toda la formacién, permanecia a
oscuras.

Conocido el caricter friolero de Don Carlos, en atencién a su persona y
bajo extraordinarias medidas de precaucién, se solia hacer una estufa en sus
aposentos.

Como a bordo no se podia consagrar, ni decir misa, ni conservar el Santisi-
mo, las numerosas devociones de Don Carlos se ajustaban a las de a bordo.

Cuando, como era corriente, la vela mayor estaba ricamente pintada con un
motivo religioso, normalmente la «Stella Maris», Don Carlos se hacia instalar
un reclinatorio ante el palo maestro y pasaba largo rato de meditacién y
oracién con gran «edificacién» de marineros y acompafiantes. Al anochecer,
el pito del contramaestre convocaba a la oracién en ese mismo lugar, si el
tiempo lo permitia, cantando los pajes el avemaria por tres veces. A continua-
cién, y esta vez en el castillo de popa, todos cantaban el Salve Regina y
seguian diversas oraciones, canciones devotas y los tipicos motetes con un
solo y coro que sélo finalizaban con la campana que ordenaba retirarse.

.. Don Carlos pasaba el tiempo que no dedicaba a tratar asuntos de Estado
" con sus consejeros en leer crénicas y jugar al ajedrez.

Al amanecer y al ocaso, tenia lugar una curiosa ceremonia de «besama-
nos» o saludo naval: todos los bajeles pasaban por la popa donde les esperaba
el emperador desde el corredor exterior, y uno tras otro, saludaban, haciendo
la reverencia las tripulaciones, y recibiendo la orden para la noche.

En siete dias llegaban a Dover donde les esperaba el cardenal Wolsey, gran
canciller de Inglaterra, entrevistdndose Don Carlos con Enrique VIII en Santo
Tomés de Canterbury el dia de Pascua de Pentecostés. Mientras se suceden
fiestas y actos solemnes, Chiévres y Wolsey llevan a cabo las platicas politicas
que cuajan en un tratado de amistad, fundamental en los planes de contrarres-
tar a Francia y que el famoso «Campo del Paiio de Oro» no pudo enturbiar. El
propio Don Carlos lo recordaria en sus memorias: «Y pasando el mar de
Poniente la segunda vez, desembarcé la primera en Inglaterra... se traté e hizo
mas particular paz con el dicho Rey» (9).

(9) Carlos V: Memorias. Ed. critica de FERNANDEZ ALVAREZ, M. Madrid, 1960, p- 50.
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El martes de Pascua zarpaba el emperador desde Sandwich hacia Flesinga,
tras haber sido reabastecida la armada por cuenta del espléndido Enrique VIII,
dirigiéndose de alli a Gante, donde, al atardecer del 6 de junio le esperaban
20.000 hachones encendidos; de ahf a Lieja y a Maéstricht y por fin a Aquis-
grén, donde fue ungido por el arzobispo de Colonia: Ungo te regemoleo santi-
ficato...

Habia hecho realidad un suefio por el que habia sacrificado y seguiria
sacrificando a Espaiia, fiel a su lema y divisa de «Plus Ultra», cuya traduccién
al alemdn de «Noch weiter», «todavia mds alld», muestra que, en lo mds inti-
mo, se refiere a si, mucho mas que a ese reino de dos mundos, en el que el
recientemente adquirido por Colén era un «mundo de oro hecho para él»
como seiialarfa su fiel obispo de Badajoz, Ruiz de la Mota, en las que para la
historia serian ya las cortes de La Corufia (10).

Y conste que he versado sobre el mds noble, el mds generoso, el més
humanista, el mas gentil y el més cabal caballero cristiano que jamas conoci6
Europa.

(10) Real Academia de la Historia. Cortes de los antiguos reinos de Ledn y Castilla.
Madrid, 1882, tomo IV, p. 295.
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