LOS BUQUES ADQUIRIDOS
EN EL EXTRANJERO DURANTE
EL SEGUNDO MINISTERIO (1)
DE VAZQUEZ FIGUEROA.
APUNTES ECONOMICOS
Y TECNICOS

Algjandro ANCA ALAMILLO
del Circulo Naval Espaitol

Uno de los aspectos menos estudiados en la adn escasa historiografia sobre
fa Armada espafiola es el de la incorporacién a nuestra Marina, durante el
bienio de 1817-1818, de una serie de buques adquiridos secretamente en Fran-
cia y Rusia. Dos compras éstas muy diferentes entre si en todos los aspectos,
aunque persiguiesen ambas un Gnico objetivo: adquirir, en el plazo més breve
posible, el maximo mimero de unidades de cierto porte con las que atender la
acuciante necesidad de robustecer la fuerza naval espafiola en aquella época.

No obstante, este modesto trabajo no persigue ahondar en lo ya conocido y
profusamente tratado con anterioridad por numerosos y reputados historiado-
res navales en 1o que a los barcos rusos se refiere. El propdsito de este autor es
complementar la admirable monograffa, obra de Antonio Alemparte, publica-
da hace ya algunos meses por el Instituto de Historia y Cultura Naval. Por
desconocimiento de la gestacién de la misma, no pude facilitar al autor los
datos de todo punto novedosos y relevantes que se siguen a continuacion: por
ello me he visto en la obligacion de recurrir a las paginas de nuestra docta y
prestigiosa REVISTA para que dichos datos tengan una suficiente divulgacién y
complementen convenientemente —desde un punto de vista, si se quiere, mds
técnico y marginal— la citada monografia; de ahi el subtitulo del presente
trabajo, «Apuntes econdmicos y técnicos».

La imperiosa necesidad de buques de que adolecia la Armada

El estado en ¢l que se encontraba la Marina de Guerra espafiola al final de
la segunda década del siglo xix era lamentable, debido a una suma de
circunstancias que merece la pena desmenuzar.

Una de ellas era sin duda la derrota de Trafalgar, no tanto por el hecho de que
lo mejor de la Flota fuera destruido —esta pérdida se compensarfa después con

(1) Periodo que comprende desde el 27 de enero de 1816 (fecha de la publicacién de su
nombramiento en la Gaceta de Madrid) hasta el 14 de septieinbre de 1818,
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el apresamiento de la escuadra francesa de Rosilly—, sino mads bien por el efecto
desmoralizador que tuvo. Tampoco podemos olvidar que hacfa pocos afios del
término de Ia guerra de la Independencia, por lo que los recursos econdmicos
eran muy escasos v la construccion naval, como es lgico, estaba paralizada.

Otros dos factores, no menos importantes, completaban este cuadro desola-
dor; el primero era la necesidad imperiosa de dar de baja un gran nimero de
bugues debido a la incapacidad operativa de los arsenales para repararlos, y el
segundo venia determinado por la situacién internacional. ya que el proceso
emancipador de las provincias americanas hacfa preciso el envio de tropas
para sofocar la insurreccién. Era por lo tanto urgente la restauracion de la
Flota en el menor tiempo posible. Todo esto, unido a la errénea linea politica
de Fernando VII, que prefirié la importacién de buques al fomento de la cons-
truccion naval, tuvo como resultado la compra de una serie de unidades nava-
les cuyo resultado, a la postre, fue harto dispar.

El ministro de Marina por aquella época era Vdzquez Figueroa. Excelente
profesional, amén de hombre honesto y honrado, resultaba ideal para asumir
la responsabilidad inherente al cargo.

Desde el principio inst6 al Rey que se le facilitasen los recursos financie-
ros necesarios para el rapido renacimiento de la Armada. Y as, la Real Orden de
25 de diciembre de 1817 sancionaba un programa naval cuyo objetivo era llegar
a disponer de 20 navios, 30 fragatas, 18 corbetas, 26 bergantines y 18 goletas.
La realidad era bien distinta: segtin ¢l Estado General de la Armada de aquel
mismo afio, que correspondia a la situacion de la Flota en 1816, ésta tan sélo
disponia de I8 navios —s6lo uno de ellos anmado—, 15 fragatas —de las cuales
s6lo cinco estaban armadas—, 11 corbetas, 22 bergantines y 27 goletas, lo que
evidenciaba una situacién critica en lo que a embarcaciones mayores se refiere,
que eran en Gltimo término las unidades mds importantes por su gran potencia
artillera.

Aprovechamos para recordar que, para evitar las suspicacias de Gran
Bretafia, 4 estas transacciones se las enmascard con una apariencia comercial,
si bien tenian un cardcter principalmente politico y un fin especifico: ayudar a
Fernando VII a restablecer el orden y Ia soberania regia en las posesiones
ultramarinas espafolas.

Los bugques comprados en Francia

Figueroa, ¢l 12 de febrero de 1817, encargd al ingeniero director de Marj-
na, Honorato Bouyon, la misién de comprar en secreto en los puertos de Fran-
cia e Inglaterra hasta cuatro corbetas e idéntico nimero de buques entre
bergantines y goletas. Tales unidades debian hallarse en excelentes condicio-
nes, estar debidamente armadas y gozar de un buen andar.

Descartadas las compras en Inglaterra para evitar cualquier tipo de sospe-
chas sobre el objeto de su comisién, Bouyon se dirigié a la cindad francesa de
Burdeos, donde comprobé en sus primeras pesquisas que en aquel puerto tan
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solo se encontraba disponible una corbeta, de nombre Eugenia, que por
desgracia no era la mds idénea. Al haberse construido siete afios antes, neccsi-
taba una revisién y reparacién de sus fondos, lo cual, en opinién del técnico,
retrasaria en varios meses su hipotética incorporacién a la Armada.

Afortunadamente pronto fijé su atencién cn otras dos corbetas de mejores
caracteristicas: Achille y Hector. La primera habia salido hacfa poco de su
astillero, y la segunda se encontraba en construccidn, por lo que reunfan
ambas los requisitos exigidos, aunque hubieran sido concebidas con el objeto
de servir como mercantes.

La tapadera de la operacion serfa la Real Compaiifa de Filipinas, cuyo
representante en aquella ciudad, el sefior Chegaray, compré tres corbetas,
denominadas Maria Isabel, Mariu Francisca y Fama; una goleta, la Galga, y
un bergantin goleta, el Nereida (2}, sin que en la contrata de los buques apare-
ciera la menor referencia a la Armada.

La operacién econémica quedé estipulada de la siguiente manera: por las
corbetas Maria Isabel y Maria Francisca se pagaron 3.335.430,15 reales de
vellén; por las goletas Fama y Galga, 1.660.460,60 vy, por dltimo, por el
bergantin goleta Nereida, 15.576,16.

Una vez consumada la transaccién, el dia 3 de mayo fueron aprobados los
nuevos nombres de las dos corbetas mayores, Maria Francisca y Maria Isabel,
la primera en honor de Ia reina de Portugal, esposa del hermano del monarca, el
infante Don Carlos, y la segunda en honor de la reina Marfa Isabel,

A titulo informativo recordemos que estas dos corbetas habfan sido cons-
truidas por la casa Couran Hermanos, ingenieros y maestros navales de aque-
lla misma ciudad.

Desde aquel momento se dispuso todo de tal forma que la llegada de
aquella divisién naval no resultase sospechosa, de suerte que los buques se
pusieron bajo el mando de capitanes franceses pues, como deciamos, la
apariencia comercial que se le quiso dar a la operacién asf lo aconsejaba. De
la misma manera se creyé mds adecuado que los barcos se dirigieran al puer-
to de La Corufia en vez de al de Ferrol; y asi, las citadas corbetas Maria Fran-
cisca 'y Maria Isabel y la goleta Galga zarparon el dia 17 de julio de 1817
rumbo al puerto de la capital gallega.

La idea era que, una vez arribadas a Espafia, se dirigieran lo antes posible a
la ciudad departamental, donde al mando del teniente de navio Vicente Amafio
embarcaria su dotacién, compuesta por 170 hombres y 81 de tropa, para desta-
carse sin mds demora a la capital cubana con el objeto de perseguir 2 los piratas
que surcaban aquellos mares causando graves perjuicios a la Corona.

Pero, a pesar de que la Maria Francisca y la Galga fondearon en La Coru-
fia el 19 de agosto a las doce de mafiana, no se pudo disponer su salida inme-
diata para Ferrol, al negarse el comandante francés a ello hasta que no llegara

(2) Scgin algunas fuentes consultadas, al parecer Honorato Bouyon realizé otra operacién
similar en 1819, cuando sc adquirieron en Burdeos nueve buques mds: la fragata Aretusa, de 40
caiones: los bergantines Hércules y Aquiles, de 20: y los bergantines goleta Sorpresa, Mdgica,
Diligente, Encantadora y Justina, de sicte. Bien mcrecerian csas compras otro cstudio mono-
grifico, que no descartamos realizar en el futuro,
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la corbeta compafiera de viaje, la Maria Isabel, pues tenia érdenes conclu-
yentes de que, en caso de que los buques se dispersasen —cosa que ocurrio
el 11 de agosto, tras soportar las naves un recio temporal—, esperase al jefe
de la divisién antes de entregar formalmente los barcos.

Finalmente, el 23 de agosto de 1817 arriba al puerto de [a capital gallega
la Maria Isabel, con el comandante francés Halbran a la cabeza. Sin perder
un minuto, Halbran se dirigié al consulado general de Francia en la ciudad
para hacer efectiva la entrega de los barcos al consignatario de la Compaiiia
de Filipinas. Lo curioso del caso es que el representante de la sociedad no
tenfa poder alguno ni escritura firmada por el director de la compaifiia que
avalara dicha compra. A pesar del grave defecto de forma que se presentaba,
el cénsul francés y el comandante —con ¢l fin de complacer las exigencias
del capitén general de Ferrol, que pedia con urgencia que los buques partie-
ran para esta tltima ciudad departamental-— decidieron de comiin acuerdo
verificar su entrega sin mayor demora. Aun asi las naves permanecieron
fondeadas, sin moverse de aquel puerto, hasta que el 15 de octubre zarparon
hacia La Habana.

Lamento no poder aportar mds detalles sobre Jas circunstancias por las
que llegaron a Espafia la goleta Fama y el bergantin goleta Nereida, ya que
en el legajo correspondiente este investigador no ha encontrado referencia
alguna sobre el particular, aunque no pierda la esperanza de encontrar algin
dfa el expediente, sin duda traspapelado, relativo a esta interesantisima cues-
tidn.

Los bugues comprados a Rusia

Gracias a las gestiones directas de Fernando VII ante el embajador de
Rusia en la Corte, Demetrius Pavlovitch Tatistchev, residente en la capital
desde 1813, se adquirieron cinco navios (Numancia, Espaiia, Velasco,
Alejandro 1, Fernando VII) y seis fragatas (Viva, Mercurio, Reina Maria
Isabel, Ligera, Pronta y Astrolabio), si bien no es muy apropiado que inclu-
yamos en este negocio las tres ultimas, al haber sido regaladas por el zar
Algjandro L.

Fue con toda seguridad Antonio Ugarte y Larrazibal, secretario privado
del Rey, uno de los personajes que hizo ver a éste la urgencia de comprar una
escuadra armada y preparada para entrar en accion. Al parecer, Fernan-
do VII rogé al antes mencionado embajador ruso remitir a Alejandro I su
propuesta sobre la venta de barcos de guerra, confesdndole que «sin una flota,
me es imposible dominar en las colonias». El asunto, segin las fuentes por
nosotros consultadas, empezé a fraguarse en junio de 1816.

Lo primero que sorprende es que no se contara con la opinién de la Arma-
da, que desde el principio qued$ excluida de la negociacion a pesar de que,
como es 16gico, era la parte mds interesada en cerrar ¢l acuerdo de una manera
conveniente para el interés nacional. Seguramente esto marcé de manera deci-
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siva la relacién entre el Rey y su ministro, que perdieron reciprocamente la
confianza depositada entre ambos.

El 11 de agosto de 1817 se rubrico el convenio (3) dc venta de dicha
escuadra. por un importe de 13.600.000 rublos o, lo que era lo mismo, 68
millones de reales de vellén. Por parte espafiola firmé el ministro de Estado y
de la Guerra, teniente general Francisco Eguia, y por parte rusa el embajador
Tatistchev. En dicho contrato se establecia que la escuadra saldria de San
Petersbureo, donde se encontraba, en cuanto llegase la escritura, para dirigirse
hasta Cadiz, donde serfa oficialmente entregada

Al mando del almirante Otto von Miiller, los buques llcgaron el 21 de
febrero de 1818 a Cadiz (4), donde fueron recibidos por ¢l propio Eguia y por
el capitdn general del Departamento, Baltasar Hidalgo de Cisneros. Su estado
era lamentable. Durante la travesfa habian sufrido daitos en la arboladura que
los obligaron a hacer una escala en las islas britanicas. Aquella mds parecia
una escuadra que regresara de un combate naval que una que se aprestara para
ello (5).

Como ya hemos sefialado, los mandos de la Armada, increiblemente,
quedaron al margen de la operacién. El ministro de Marina, Vazquez de
Figueroa, no fue informado de la compra hasta el mismo dia de la llegada de
los barcos, mediante un autégrafo del Rey que, segin las memorias del segun-
do ministerio, decfa asi: «Figueroa, a Cédiz han llegado cinco navios y tres
fragatas de guerra, que me han facilitado mi amigo y aliado el Emperador de
Rusia: encérgate de estas embarcaciones: y te advierto bajo tu responsabilidad
que cuando se hayan de emplear algunas de cstas dos clases sean éstas las
preferidas».

Al parecer también le ordenaba realizar los preparativos necesarios para
alistarlos en el menor tiempo posible y destacarlos a América, a fin de someter
a las colonias rebeldes.

Si los bugues Hegaron en buenas condiciones 0 no, nunca lo sabremos con
certeza, aunque el investigador ruso B.N. Komissarov apunta que su estado
cra en general bueno, exceptuando tres que al parecer se encontraban algo
deteriorados (6). Lo que si queda demostrado es que todos eran de reciente
construccion, lo que desmiente el mito sobre su presunta vetustez. Sea como
fuere, resulta triste comprobar que ninguno de ellos durd mds de cinco afios en
nuestra Marina; pero omitamos este exiremo, ya estudiado en otra ocasién por

(3) Ver texto integro cn CANTILLO, Alcjandro: Coleccidn de tratados, convenios v declara-
ciones de paz y comercio de 1843.

(4) El acto de entrega oficial de la escuadra wvo lugar algunos dias mas tarde. ¢l 27 de
febrero de 1813.

{5) Antonio Alemparte. en su libro La escuadra rusa vendida por Alejandre I a Fernan-
do VI en 1817, compara la diferencia entre lo que tardé en llegar la flota de bugues rusos
desde Kronstadt a Cidiz —ciento cuarenta y scis dias— y el tiempo mvertido en Ja misma
travesia efectuada por 12 buques mercantes en el viaje de repairiacién —cincuenta y cinco
dias—. «No hay duda. Algo fallaba.»

(6) «Polémica cn torno a la Convencion ruso-espafiola de 1817». Curadernos de Historia
FEcondmica de Catalufia, nim. IV, 1970.

h
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este autor (7), y detengdmonos en analizar con detalle si en realidad aquellos
buques se llegaron a pagar en su totalidad.

Lo que es seguro es que a 27 de septiembre de 1819 todavia se debian
5.300.000 rublos, ya que en ese mismo dia ambos pafses firmaron un nuevo
acuerdo por el cual se renegociaba el pago de dicha deuda (8).

En él se estipulaba que, en el curso del afio 1820, el dfa primero de cada
mes Espafia pagarfa a Rusia por medio de letras giradas desde Londres, con
un valor de 14.166 libras cada una de ellas. La suma total de 177.000 libras se
satisfaria antes del 30 de diciembre de dicho afio, y ¢l gobierno espanol ponia
ademas a disposicion el gobiermo ruso el dinero que Francia debia a Espafia
(2.605.000 francos) en concepto de indemnizacién por los dafios y perjuicios
derivados de la guerra de la Independencia.

Parece claro que este nuevo compromiso tampoco s¢ cumplio, pues tene-
mos constancia de que en 1830 el gobierno ruso reclamé de nuevo lo mucho
que se le debfa ain por el asunto. Sorprendentemente, Espaila, en Consejo de
Ministros y con la aprobacién del propio Rey, resolvi6 que no solo dejarfa de
satisfacer dicha deuda, sino que «se crefa hasta con ¢l derecho de reclamar el
exceso de precio satisfecho por los buques rusos, que de nada sirvieron y
tuvieron que venderse por absolutamente intiles» (9).

Algunas reflexiones

Con la prudencia debida cuando se juzgan hechos pretéritos, a los que no
se pueden aplicar sin mds las categorias del presente, no me resisto a hacer
algunas pequedas reflexiones sobre aquellas compras.

No cabe duda de que Fernando VII fue un mal rey, pero en mi opinién no
es serio dudar de sus buenas intenciones en el caso que nos ocupa, sobre todo
si pensamos que el futuro de Espafia, y por consiguiente la estabilidad de su
reinado, estaban en juego.

También es cierto que, en ¢l caso concreto de los buques rusos, la for-
ma de conseguirlos resulté no ser la mds correcta. Llevo hasta un extremo
absurdo la obligacién de mantener en secreto la operacion, hasta el punto de
prescindir de la cualificada opinién de su ministro de Marina, que sin embar-
go debié ser desde el principio una de las personas mds involucradas en la
compra.

Sin embargo, y en contraste con el negocio anterior, los buques construidos
en Francia se adquirieron con mucho mds acierto, pues a instancias de nuestro
ministro de Marina se envié un técnico de la Armada que eligié con buen
criterio unos buques de construceién muy parecida a la de los espafioles vy

(7) «Los barcos comprados a Rusia en 1817». Historia 16. nam. 310. Afio XXV, febrero
de 2002.

(&) Desde el pago de las 400.000 libras recibidas de Inglaterra en 1818, Espaiia no habia
satisfecho al gobierno ruso cantidad alguna de Ja deuda.

(9) Foxtaxa. ). Hacienda y Estado, 1823-1833, Madrid. 1974. pp. 255-250.
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Arriba, caion de 36 libras procedente de la escuadra comprada a Rusia en 1817 (lzar,
Cartagena). Abajo. detalle de la gualdera. (Coleccion particular de Diego Quevedo Carmona.)
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pricticamente recién botados. Los buques rusos, por el contrario, obedecian a
una concepcién naval muy distinta de la espaiiola, pues las frias aguas del
Biltico obligaban a construirles el casco con madera de pino (10), y no de
roble, y aquélla era inadecuada para las aguas peninsulares (11), pues la corro-
sién en aguas cdlidas, como huelga explicar, es mucho mayor. Ademds, los
buques rusos habian servido durante varios afios en la Marina zarista, por lo
que su estado de conservacion no era el ideal.

En cuanto a la satisfaccion econémica acordada en ambas transacciones,
pudicra parecernos a primera vista muy ajustada en el caso de los buques fran-
ceses, y excesiva en el de los rusos; pero lo cierto es gue el precio que se pago
por estos Gltimos acabé siendo hasta cierto punto razonable —aun aceptando
la tesis de que se encontraran en mal estado— pues, contando con las tres
fragatas regaladas y lo recaudado por la venta de sus cascos (12}, el coste por
barco no Ilegé a los cuatro millones de reales.

Apéndice documental

Como advertir el lector a continuacién, y con el objetivo de hacer mas
inteligible la informacion anexa, hemos creido conveniente presentarla ¢n
varios cuadros, no sin antes resefiar las fuentes utilizadas y manifestar mi
gratitud a tres de los mds importantes historiadores navales que existen en la
actualidad.

Primero citaré a Nicolos V. Mitiuckov, pues a través de él he conseguido
acceder a las fuentes primarias rusas y aportar en este modesto trabajo algunos
datos inéditos sobre las dimensiones, el lugar de construccion y la cronologia
de aquellos buques.

Otra valiosisima contribucién ha sido la referente a los distintos calibres
que componian su artillerfa, fruto de la importante, callada e fimproba labor
que durante afios el consagrado historiador naval Juan Luis Coello Lillo ha
realizado en el Archivo-Museo Don Alvaro de Bazén, de El Viso del Marqués
(Ciudad Real) (13). Coello Lillo ha tenido la gentileza de compartir conmigo
tal informacién y autorizarme a publicarla.

(10) Excepto el navio Fernando VII. que al parecer cstaba construido con un roble de infe-
rior calidad al habitual.

(11) Otro factor que no debemos olvidar es que los barcos rusos estaban concebidos para
una vida activa més corta que la de los espafioles.

(12) Los navios Alejandro 1, Fernando VII, Numancia y Espaiia se vendicron a Antonio
Garcfa de la Vega, comerciante de Cddiz. por un importe de 285.000 reales. En ¢l caso de las
fragatas, la Asirolabio y la Pronta se vendieron a Leandro José de Venicgra en 73.900 reales.
Y, por ikimo, la Mercurio la adquirié Rafael Garcfa por 27.147 reales y 17 maravedies. (Infor-
maciones facilitadas por el reputado historiador naval José Ramén Garcia Martinez, al que
tengo como a mi principal maestro.)

(13) La informacién que a continuacién se inserta estd extraida de los legajos 4402 y 4448
de dicho Archivo.
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Muiién del cafién, donde consta la fecha en que la pieza fue forjada (Izar, Cartagena).
(Coleccion particular de Diego Quevedo Carmona. )

También se muestran en este trabajo algunas fotos de los cafiones que atin
hoy, y creo que para sorpresa de muchos, se conservan en distintos lugares de
Cartagena (14) (en el arsenal, el museo e incluso en la factoria Tzar en esta
misma ciudad). Este interesantisimo material grafico me ha sido facilitado por
otro buen amigo y asiduo colaborador de numerosas publicaciones especiali-
zadas, que no es otro que Diego Quevedo Carmona.

Por dltimo, se inserta un anexo de especial interés, donde figuran las fuerzas
navales a fecha de 9 de marzo de 1819, en el cual hemos resaltado en negrita no
s6lo los buques objeto principal de nuestro estudio, sino también los procedentes
de la mencionada escuadra de Rosilly (15), lo que nos da una idea clara de lo
importantes que fueron las incorporaciones de aquellos barcos para salvar las
apariencias de una Marina que se encontraba casi al borde de la extincion.,

Simplemente como curiosidad, quisiera resefiar que, en el caso de los
navios, estos buques representaban el 53 por 100 de aquellos, bajando el
porcentaje el correspondiente a las fragatas al 40 por 100, siendo insignifican-
te su influencia en el resto de clases inferiores, que eran los que ofrecian
menor poder ofensivo y casi nulo valor militar.

(14) También nos consta que existen varias piezas en el arsenal de Ferrol. Si la memoria
no me falla, recuerdo haberlas visto flanqueando la cara interior de la Puerta del Digue.

(15) Si bien es cierto que podriamos excluir el navio Algeciras, que cedido a la Marina
francesa afios antes, fue recuperado por la Armada en esta aceién. Dejo al libre juicio del lector
considerarlo o no una nueva incorporacion a la Marina espafiola.
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Cuapro 1
Buques comprados en Francia

Nombres: Fechas originales Dimensiones principales
: : ' " b {expresadas en metros)
en la Marina francesa Caitones Awln!:;{)i:;‘a'clilgr‘:r de P
en la Armada espafiola Quilla Botado ’ Estora | Manga | Calado
Aqueiles 24 1815 1816 [Couran Hersaancs [ 37.00 | 10,00 300
Corbeta Maria Francisca Burdeos
Hector 22 1816 { 17-04-1817 | Couran Hersmanos
39, 10.00 4.00
Corbeta Maria [sabel Burdeos 3900
-y 24 -7 H -9
¢ - & ¢ ¢ 10.00 L
Corbeta Fama Burdeos 9.00 &
Insular 10 &7 it &2
: 22 P
Goleta Galga Burdeos 22.00 6.00 e
Nereide 16 o? &7 &7 ) - ,
Bergantin goleta Nereida Burdeos « ¢ ¢
Cuapro 11
Buques comprados a Rusia (16)
Fechas originales
Nombres: (para adaptarlas al . Dimensiones principales
S OMATes: = calendario Gregorfano | Astillero, Maestro § (evpresadas en metros)
en la Marina rusa Caftones . : constructor ¥ lugar
o afadir 12 dias) M
en [a Armada espaiiola de realizacién
Quilla Botado Eslora | Manga | Calado
Tres Obispos 74 15-01-1809|30-09- 1310 Glavnoye 55.47 | 14.81 | 6.48
Navio Velaseo Admiralteistvo
L.V, Kurepanov
(San Petersburgo)
N()r'lc’-/igui.’a 74 20-11-1809|09-05-1811 Solombalas 5425 | 14.63 5.86
Navio Fspaiia A.M. Kurochkin
(Arcangel)
Nepruno 74 |22-12-1812|06-06-1813] |, Slavnoye 5565 | 1483 | 680
Navio Fernando VI e T
LS. Razumov
{San Petersburgo)
Dresde 74 10-03-1810}19-07-1813 Solombalas 5425 | 1463 ) 586
Navio Alejandro | AM. Kurochkin
(Arcidngel)
Liibeck 74 10-03-1810{19-07-1813 Solombalas 5425 1463 | 5.80
Navio Numancia | AM. Kurochkin
(Arcingel)

(16) Este cuadro corrige y completa al anteriormente publicado en mi referido articulo de Historia 16.
gracias a las dltimas intormaciones recibidas por Leonid Kuznetsov, director de la prestigiosa revista rusa
Gangui, tras consultar a conciencia los archivos estatales rusos.
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CUADRO IT (CONTINUACION)
Buques comprados a Rusia

Nombres:

Fechas originales
(para adaptarlas al

catendario Gregoriang | Astillero, Maestro

Dimensiones principales
(expresadas en metros)

en Ia Marina rusa Caiiones afiadiv 12 dias) constructor _v.lugar
en la Armada espaitola de realizacion
Quilla Botado Eslora | Manga | Calado
Viver 36 [08-11-1815[26-05-1816 Solombalas 44,19 [ 11,68 | 6.04
Fragata Viva AM. Kurochkin
(Arcingel)
Mercurio ) 44 114-03-1814[13-07-1815]  Okhtinskayas | 48.53 | 12.65 | 3.86
Fragata Mercurio V.F. Stoke
{San Petersburgo
Partricio 44 30-01-1814)|21-06-1816 Solombalas 4853 | 1265 ] 3.86
Fragata Reine Maria AM. Kurochkin
Isabel (Arcangel)
Ligera 44 |24-02-1815|16-08-1816]  Okhuinskayas 46,07 | L1.61 | 5.76
Fragata Ligera V.F. Stoke
(San Petersburgo)
Pronta 36 |22-09-1815[16-08-1816[  Okhtinskayas 4419 | 11.68 | 604
Fragata Pronta V.F. Stoke
(San Petersburgo)
Astrofabio 44 128-01-1811]17-09-1811 & 4608 | 11.68 | 604
Fragata Astrolabio Razumov
(San Petersburgo)
Cuapro 111
Calibres de los cafiones de procedencia rusa (17)
Caitones de dnima seguida Cariones recamarados Carronadus
36 tibras 36 libras 18 libras
24 libras 24 librag 8 libras
18 tibras 18 libras —_
12 libras — —
8 tibras — _
6 libras — -
(17} Todos cran de hicrro.
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ANEXO

«Relacion que manifiesta los buques de la Real Armada
en los departamentos y destinos donde se hallan con expresién de sus
portes, calidad de armados y desarmados, y de las cantidades
a presupuesiar por la habilitacién de algunos de ellos.
Nueve de marzo de 1819»
{AAB. Arsenales leg. 3873)

NAVIOS PORTLES | ESTADO/PUERTOS it DESTING
Alejandro I 74 Armado / — — De 1a expedicion
Algeciras 74 Desarmado / Cadiz _ —
América 64 Desarmado f Cidiz — —

Asia 64 Armado / — — Navegando
Carlos 112 Desarmado / Cartagena | 2.677.370 —
Espania 74 Armado / Cadiz — De la expedicion
Fernando VII 74 Armado / Cadiz — De la expedicion
Guerrero 74 Desarmado / Cartagena — C. su habilitacién
Héroe (ex Héros) 80 Desarmado / Ferrol 3.386.718 —
Justo 74 Desarmado / Cartagena | 2.276.162 —
Julidn 60 —/— — Cedk‘::(?lili[])?ngia' de
Montaiiés (ex Pluton) 64 Desarmado / Cadiz 4,939,795 —
Neptuno (ex Neptune) 70 Desarmado / Cartagena — —
Numancia 74 Armado / Cadiz — De la expedicidn
Patlo 74 Desarmado / Cadiz 2.813.271 —
San Tebno 74 Armado / Cadiz — Pronio a navegar
Velasco 74 Desarmado / Cadiz 2.227.462 .
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FRAGATAS PORTES | ESTADO/PUERTOS i DESTING
Astrolehio 40 Desarmada 7 Cadiz HIL13S -
Casilda 34 Desarmada 7 Cartagena | 1,744,633 —_
Driana 34 Armada f — — En comision
Esmeralda 34 Armada f Callao — -
Ligera 40 Armada / Cadiz — —
Mariq Isabel 44 Armada/— — En comigién
Mercurio 44 Armada / Cédiz 183.103 —_
Prueba 40 Armada [ Cidiz 1.767.994 —
Perla 34 Armada / — — En comision
Proserpina 34 Desarmada / Cadiz 2.970.949 —
Pronta 36 Armada/— — De Ia expedicién
Sabina 40 Armada/ — — En servicio
Serdedad 34 Desarmada / Cidiz 1.909.601 —
Vengeniza 34 Armada / — — En servicio
Vivg 36 Armada/ — — En comisién

CORBETAS PORTES | ESTADOPUERTOS EEhia DESTING
Abascal 12 Desarmada / Cidiz — —
Bavien 20 Armada / Costa Firme — —
Ceres 28 Armada / La Habana — Habilitandose para correo
Diamante 20 -/ Cidiz — —
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CORBETAS PORTES | ESTADOPUERTOS PUESTO DESTING
Diana 24 Armada / La Habana — —
Descublerta 26 Armada / Costa Firme — -—
Fidelidad 14 Armada / Manila - -

Flora 20 Armada / La Habana — -
Fama 26 Armada / Cadiz - -
Maria Isabel 24 Armada / L.a Habana — —
Maria Francisca 22 Armada / La Habana — Navegando
Ninfu 206 Arnmnada / Costa Firme — -
Sebastianea 26 Desarmada / Callao - -
BERGANTINES PORTES | ESTADO/PUERTOS il DESTING
Almirante 20 Armado / La Habana — —
Argos 13 Armado / Cadiz — Correo. Navegando
Active 14 Armado / San Blas — -
Aguila 12 Armado / Costa Firme — -
Carlos 18 Armado / San Blas - -
Consulado 14 Armado / La Habana - -
San Fernando 16 Armado / La Habana — De la expedicién
Hiena 14 Armado / Cadiz — -
Telesia 14 Armado / Cartagena _ -
de Indias
Jasin 22 En grada / Cartagena — —
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BERGANTINES PORTES | ESTADO/PUERTOS sy DESTING
Portinillo 16 Armado / Callao — —
Pezucla 22 Armado / Callao - —
Realista 14 Armado / Cadiz, — Correo. Navegando
Voluntario 16 Armado / Cadiz — Correo. Navegando
Vengador 14 Armado / Cadiz - Corrco. Navegando
Ligero 18 Armado / Cédiz — De Ia expedicion
Nereida 16 Armado / — — Navegando

GOLETAS PORTES | ESTADO/PUVERTOS o DESTING

Amistad 1 Armnada / La Habana — —
Belona 4 Armada / Veracruz —_ —
Engenia 4 Armada / Lz Habana — —
Esperanza 6 Desarmada / La Habana — -
Elisa 10 Armada / Valencia - -
Ferrolefia 10 Armada / Costa Firme — —
Felicidad 1 Armada / Costa Firme — —
Gertrudis 1 Armada / La Habana — —
Gaiga 9 —f— — Correo. Navegando
General Morillo 9 Armada / Costa Firme — —
Hipdlita 6 Desarmada / Veracruz — —
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Al T I . BTG PRESU- —
GOLETAS PORTES ESTADG/PUERTOS PUESTO DESTINO
Isahel 8 Armada / Costa Firme — —
Meriana 7 Armada / Cédiz — De la expedicién
Proserpina 10 Armada / Veracrus - -
Providencie 7 Armada / Costa Firme — —
Putriota 1 Armada / La Habana — —

. Navegando hacia Cadiz,
Riguelme 10 — /= - De la expedicién
Treinsito 10 Armada / Cidiz — Corrco. Navegando
Valparaise 6 Desarmada / La Habana — —

LRCAS PORTES ESTADO/PUERTOS DESTINO
Presentacion 6 Desarmada / Cartagena — —
. . . e PRESU- N
POLACRA PORTES ESTADO/PUERTOS 110" DESTING
PULSTO
Carmen ] — / Cadiz — Correo
- P PRESU- S
JABHEQUES PORTES ESTAROMUERTOS PULSTO DESTINO
Diligente 8 Desarmado / Cartagena — —
BALANDRAS PORTES |  ESTADO/PUERTOS P DESTING
Gonoral Castaiios 10 Desarmada f _Lalr[agcna de _ o
Indias
Isabel 8 [Xesarmada / La Habana — —
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