Sobrevolar
el infierno

CarLOs G. del ALamo.
Periodisla especiatizado

UANDO observé por primera

vez el tétrico espectaculo que

ofrecia un incendio forestal
desde la carlinga de un Canadair
perteneciente al 43 Grupo de Fuer
zas Aéreas. me asalto
miento decepcionante “"Hoy no
hacemos nada, es imposible entrar
ahi.."— mi ingenuidad me hizo
creer que las cimas de mayor altura
que rodeaban a la colina en llamas,
mas la escasa visibilidad producida

por el humo. eran suficientes obsta
culos para hacer desistir a la tripu

lacion de actuar ante aquelldST@

cunstancias. Instantes después, mis
ojos solo eran capaces de percibir
una enorme masa rocosa que ame-
nazaba introducirse por la ctpula
de la cabina. Tras sortearla a pocos
metros de altura, el dramatico aspec
to que presentaba el incendio me
sobrecogio aun mas. Por doquier
existian infinidad de amplias y dis
continuas llamaradas que simula
ban las garras de una fiera rabiosa
tratando de atraparnos. La inestabi
lidad de vuelo que adquirio el avion

”
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“El dramético aspecto que presentaba el incendio me sobrecogié atiin mas...”




al introducirnos en
el anillo de fuego.
producida por las
turbulencias, la
escasa velocidad a
la que volabamos y
la inquietante cer-
cania del suelo en
llamas, ayudé mas
bien poco a tran-
quilizarme. La sen-
sacion de riesgo y
peligrosidad dejo
de ser una mera
percepcion animica
para transformarse
en un ente tan ma-
terial que era sus
ceptible de ser cap-
tado por cualquiera de mis sentidos.
En semejantes circunstancias me
parecia imposible que el Canadair
continuara bajo el gobierno de la
tripulacién, pero lo cierto es que a

de tan adversas condiciones
de vuelo y maniobrabilidad, nos
dirigimos hacia un foco que amena-
zaba traspasar el cortafuegos; sin
duda, el lugar en donde con mas
urgencia era requerida la actuacion
del avion.

El lanzamiento del agua y la con-
secuente drastica variacion de peso
acentuaron aun mas la inestabili-
dad de vuelo. Entre fuertes sacudi-
das y golpes de aire caliente que
zarandeaban el avion de un lado
para otro, nos introdujimos en una

espesa cortina de
humo. Inmersos en
una extrana oscu-
ridad, miles de bra-
sas ardientes se es-
trellaban contra el
casco del Canadair,
creando un aluci-
nante juego de piro-
tecnlajal golpeag los
cristales de la car-
linga. Este feno-
meno, mas aterra-
dor que espectacu-
lar, tan sélo era
interrumpido por la
brusca ascensién
de enormes bolas
de fuego que apare-
cian y desaparecian con igual rapi-
dez a nuestro alrededor.
Subitamente abandonamos la den-
sa nube de humo, y lejos de ser un
gratificante sobresalto, la claridad
del dia me avis6 que todavia no
estabamos a salvo, ya que por
encima de nuestras cabezas se ele-
vaban infinidad de acusados acci-
dentes orograficos, que dada su cer-
cania me parecian imposibles de re-
montar. Los motores rugian a plena
potencia, escenificando el supremo es-
fuerzo que realizaban, como si cono-
ciesen la vital importancia del resul-
tado de su 6ptimo funcionamiento.
A una velocidad ascensional mucho
menor de la que hubiese deseado,
comenzamos a ganar altura, y a un

“Que duda cabe que este primer contacto con la labor de las tripulaciones del 43 Grupo fue el que més me impresiond...”
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“Por doquier existian infinidad de amplias y discontinuas llamaradas que simulaban las garras
de una fiera rabiosa..”

estrecho margen de seguridad elu-
dimos las crestas montanosas empe-
nadas en conservar nuestra compa-
nia para siempre.

No llevaba auriculares, y el ensor-
decedor ruido de los motores del
CL-215 imposibilitaba toda comu-
nicacién con la tripulacién. No obs-
tante, mi suspiro de alivio debié
ahogar todo ruido existente, y tras
mirarme el copiloto y mecéanico de
vuelo, sonrieron maliciosamente en-
tre si, sin duda al percatarse del
notable contraste que presentaba el
color de mi cara con los cristales de
la carli ennegrecidos por el hu-
mo. e este preciso instante, mi
sistema nervioso reacciona de forma
particular con la simple mencién

casual de cualquier incendio fores-
tal o macizo montanoso.

Que duda cabe que este primer
contacto con la labor de las tripula-
ciones del 43 Grupo fue el que mas
me impresiond. Tanto es asi, que
“absorto” y “"distraido” en observar
como se desarrollaba la mision,
olvidé por completo tomar fotogra-
fias, que resultaba ser el principal
motivo por el que me encontraba en
el Canadair. Sin embargo. puedo
asegurarles que el resto de actua-
ciones o misiones que tuve el “pla-
cer” de testimoniar, y en las que,
afortunadamente recogi material
gréfico, no carecieron del riesgo y
alto grado de dificultad que les
acabo de relatar. Clerto es que no

existen dos incendios forestales
i es. incluso en el tiempo en que
el avién se aleja para abastecerse de
agua varian caracteristicas del
mismo, pero en toda actuacion siem-
pre existe el factor peligrosidad
como denominador comun.

EL

DE AGUA

Fue una desagradable sorpresa
averiguar que la indicacién de "pan-
tano” en el mapa que colgaba del
improvisado destacamento del 43
Grupo en la torre de control de la
BA. de Jerez era. en realidad, una
grieta en el reseco suelo andaluz e
inundada de agua, que ademas de
no presentar mas de seiscientos
metros de superficie acuosa en linea
recta y libre de obstaculos, estaba
rodeada de acusados accidentes oro-
gréficos, edificios de varios pisos,
arboles, cables de alta tension, etc.
La aproximacién la realizamos a
una velocidad cercana a la minima
de sustentacion, lo que significa
que estaba algo mas que limitada
nuestra capacidad de maniobrabili-
dad. En estas circunstancias sobre-
volamos el corredor que formaba
una colina y una urbanizacién para-
lela al pantano, para finalizada ésta,
realizar un acusado giro de 180° en
direcciéon al embalse. El hecho de
evitar una instalacién eléctrica de
alta tensién, una edificacion y una
hilera de arboles en la misma orilla,
obligé a realizar un descenso mas
brusco de lo recomendable, debia-
mos apurar al maximo las reduci-
das dimensiones del embalse, para
tomar contacto con el agua en el
estrecho pasillo formado por la ori-
lla y una isla cercana. Once veces
realizamos esta arriesgada manio-
bra de aproximacién, y en cada una
de ellas temia que el flotador del
plano izquierdo embarrancara con
la isla en un simpatico y oportuno
golpe de viento, en cuyo caso, ni tan
siquiera ahora deseo conocer sus
consecuencias.

Cuando me disponia a disfrutar
de un apacible paseo nantico, ya
que parecia que en esos momentos
no existia nada que impidiese o
dificultase el normal desarrollo de la
maniobra, el avién repentinamente
intenté averiguar la profundidad del
pantano por si mismo. La tripula-
cion habia conectado los probes,
conductos rectangulares que al so-
bresalir de la parte inferior del
casco, y por friccion al deslizarse el
avion sobre el embalse, son los
encargados de recoger el agua que
sera almacenada en sus depésitos,
pero que por el natural incremento
de resistencia con el agua, obligan
al Canadair a sumergirse por el
morro, situacién critica y peligrosa
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que ha de ser sabiamente contra-
rrestada por la tripulacion a base de
“palanca y motor": de lo contrario se
corre el riesgo de convertirse en un
naturalista estudiando la fauna pis-
cicola de la zona en un ambiente
natural.

Al deslizarnos sobre la calzada
romana en la que se habia conver
tido el embalse una vez conectados
los probes, observé los claros signos
que indicaban el drastico descenso
del nivel de las aguas. Comencé a
temer entonces que los probes po-
dian abandonarnos en alguna isla
semi-sumergida, en el caso de que
no se adelantase cualquiera de los
miles de elementos flotantes que pue
blan todo embalse. En esos instan
tes la cercania de la orilla amena
zaba ser el final de algo mas que el
simple agua del embalse. Con el
estomago lleno del Canadair ascen
dia con desesperante lentitud. y
dado que era evidente la imposibili-
dad de remontar la primera linea de
arboles, nos desviamos hacia la
derecha. tratando de ganar altura
sobrevolando el embalse, no sin
desear antes que. como por arte de
magia, desapareciese la pasarela de
un embarcadero que nos cortaba el

Afortunadamente. y a la vista de
que el embalse contaba con su

“En esos instantes la cercamia de i orilla amenazaba ser el linal de algo mas que el simple

agua del embalse..”

embarcadero intacto, nos dirigimos
hacia el lugar del incendio forestal,
donde continuamos el “baile” de
nuevo.

Fueron necesarias cerca de seis
horas y once lanzamientos y recogi-
das de agua para doblegar al incen-
dio. en una labor tan penosa y
sacrificada como arriesgada: y sin

desmerecer la actuacién de quienes
participan en la lucha contra incen-
dios forestales desde tierra. el 43
Grupo de Fuerzas Aéreas cuenta
con toda la admiracién y reconoci-
miento de quienes, de una forma u
otra. toman mayor contacto con la
labor que desempenan sus tripula-
ciones. B

“Fueron necesarias cerca de seis horas v once lanzamientos v recogidas de agua para doblegar el incendic .~
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