Dias que dejan huella

Lanzamiento
en paracaidas Salvator
de un avion Romeo 41

FERNANDO DE JUAN VALIENTE,
Coronel de Aviacion

IENDO Teniente Alumno en la
Escuela de Caza, y a causa de

un fallo de instruccion a pie
del Romeo en el que me tocaba
hacer la clase de acrobacia. me
entro en barrena plana el avion
cuando estaba a 1.000 metros sobre
la via de tren que pasa al lado del
Aerédromo. Los mandos del avion
no obedecian en absoluto a pesar de
la lucha que me traia con ellos.
Mientras tanto el avion perdia altu-
ra y calculo que estaria a 400 6 500
metros cuando decidi saltar en para
caidas porque me di cuenta de que
aquello acabaria en el suelo.

Pero entonces vino lo peor y es
que no podia salir va que yo iba por
dentro del giro de la barrena y por
tanto estaba tan fuertemente pegado
al asiento que no podia moverme.

Fue en este angustioso momento
cuando empezé a funcionar, auto-
maticamente, el instinto de supervi-
vencia el cual, analizado después de
lo sucedido, me ha hecho pensar y
confirmar que el instinto de conser-
vacion se origina en la voluntad
oculta que todos tenemos y que su
fuerza es tan potente y tan rapida
que en esos casos de peligro vital
inminente esa clase de voluntad
puentea al lento entendimiento vy
extrae directamente de la memoria
la informacion que en ella esté
depositada y sea la mas adecuada a
la resolucion del critico problema.

Esa informacion la tenia yo en mi
memoria porque casualmente se la
habia oido a Aresti en Jerez cuando
estaba haciendo el Curso de Trans-
formacion a Piloto de Guerra, y con-
sistia sencillamente en “invertir el
sentido de la barrena echando total-
mente la palanca adelante”. Eso hice
ayudandome ademas con el pie, por-
que el brazo no era bastante. Asi la
barrena se frené y pude saltar en el
altimo momento aunque el aviéon no
me despidiera. Tengo la seguridad

de que si yo no hubiera dispuesto
de esa instruccion no habria sabido
y por tanto no hubiera podido salir
del avion.

Puedo recordar también que en
ese momento, y ante la imperiosa
necesidad de salir del avion, no
pensé en el paracaidas sino sélo en
librarme de la trampa en que estaba
metido. Asi es que “virtualmente me
tiré a cuerpo limpio™.

Afortunadamente el paracaidas fun-

actué el mando de apertura manual
ni puedo asegurar que hubiera teni-
do tiempo de hacerlo, aunque pre-
fiero pensar que si.

Como anécdotas puedo contar que
al llegar al suelo vi que habia per-
dido un zapato; que sali corriendo,
también instintivamente, detras de
una liebre que me pasé por delante
y que al labriego que se me acerco le
di un abrazo de alegria.

Al poco rato de lo ocurrido estaba

Uno de los primeros Ro 4 1. Anos mas tarde un avion de este tipo protagonizaria este relato.

ciond, abriéndose sin mi interven-
cion, gracias a que el Mecanico que
me ayudé en tierra a ponerme el
atalaje habia enganchado en un
punto fijo de la cabina el mosque-
ton terminal de la cuerda de 15 o
20 metros que el Salvator llevaba
plegada sobre si y en cuyo otro
extremo tenia un pasador que accio-
naba la apertura del paracaidas
cuando el Piloto se separaba esa
distancia del avion. O sea. que yo no

otra vez a 1.000 metros sobre la via
del tren haciendo acrobacia, inclu-
vendo el tond y medio rapido que
fue el origen del percance, si bien
esta vez mas informado y con mas
“colmillo".

En la Escuela de Caza era norma
que en estos casos el Alumno volvie-
ra a volar enseguida para que nin-
guna clase de miedo tuviera tiempo
de instalarse en el Piloto. Sana y
sabia medida porque asi fue. B

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Abril 1987






