Ala num. 21, Unidad

de reconocimiento tactico

ADOLFO GASCON LUNA
Capitan de Aviacion

N unos tiempos como los
E presentes, en los que tanto

los medios disponibles de
guerra aérea como las tacticas a
emplear estan en continuo proceso
de evolucién y modernizaciéon, nos
encontramos con el hecho de que
en revistas especializadas como ésta
aparecen continuamente articulos
que nos permiten estar al dia, al
menos en lo que a conocimiento se
refiere, de dichos medios y tacticas:
sin embargo, mas importante que
conocer lo que puede suponer la
guerra aérea moderna es conocer lo
que nos supondria a nosotros en la
actualidad, en nuestras filas.

No voy a decir nada nuevo, pero
aunque no lo sea, pienso que puede
ser interesante el conocimiento de
las posibilidades de esta Unidad en
lo que a misiones de Reconocimiento
se refiere, pues mientras estuve des-
tinado en ella me parecio notar que

no se contaba con todo lo que podia
dar de si, que si bien no es “para
tirar cohetes” dados los medios tan
limitados con los que se cuenta, si
debe de saberse para obtener de su
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capacidad el maximo rendimiento,
que fue el objetivo del que suscribe
mientras estuvo destinado en el Ala
21, y dentro de ella, como piloto
'encargado de la operatividad de la
seccién de RECONOCIMIENTO FOTO-
GRAFICO.

Larga historia tiene ya el RECO-
NOCIMIENTO en el Ala 21, historia
que incluye hasta misiones de gue-
rra. Por desgracia, no pude estar
presente desde sus comienzos, pero
si lo suficiente como para hacer una
breve exposicién de su capacidad.

La plataforma usada es el F-5 RF
(AR-9 segun nuestra denominacion)
que es la réplica de reconocimientos
del avion F-5 A (A-9).

A diferencia de otros aviones de re-
conocimiento, éste conserva TODAS
las posibilidades de armamento y su
empleo simultdneo con las camaras
de la plataforma inicial (A-9), a la
que simplemente se le han anadido
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Fotografia num. 3

los equipos de reconocimiento en el
morro. La tnica restriccion que
tiene es que no se deben usar los
canones cuando se llevan los equi-
pos fotograficos porque las vibra-
ciones podrian danarlos.

Puede llevar cuatro camaras de
70 mm en cuatro estaciones distin-
tas y cada camara puede usar tres
tipos de lentes (de 1,5", 3" y 6" de
focal). Esto nos permite usar distin-
tas configuraciones en funcién de la
naturaleza del objetivo y forma de
realizar la misién dependiendo de
las caracteristicas del terreno, ame-
naza AAA., condiciones meteorolé-
gicas, etc.

Aunque hay seis configuraciones
basicas, éstas pueden ser variadas y
de hecho en esta Unidad la mas
usada no corresponde a ninguna de
ellas pues la experiencia recogida en
innumerables maniobras llevé a rea-
lizar algunas variaciones en las len-
tes que nos permiten obtener con
mayor precision la informacién que
se nos pide.

Usando distintas combinaciones
de camaras pueden obtenerse foto-
grafias verticales, oblicuas de morro
(18° de depresion) y oblicuas latera-
les (25°, 26° 6 41,5° de depresion).

De todos modos, esto es una des-
cripcion muy general del sistema y
lo que mejor nos puede poner de
manifiesto sus posibilidades son
algunas de las misiones que en el
Ala 21 se realizan.

He de subrayar que todas las foto-
grafias expuestas en este trabajo y
los métodos de obtenerlas son foto-
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Figura 2

grafias obtenidas en esta Unidad y
con los métodos usados por esta
Unidad en Reconocimiento Fotogra-
fico, es decir, no hay nada de TEO-
RIA, son ejemplos reales tomados de
misiones de maniobras y del plan
de Instruccién.

Veamos, pues, algunas de las posi-
bilidades de las lentes de 1,5". La
Configuraciéon num. 1 va dotada de
cuatro camaras con lentes de 15"
de focal y su campo 6ptico de obten-
cién de imagenes es el presentado
en la figura 1.

Con esta modalidad se pueden
obtener fotografias a muy baja cota,
siendo las alturas 6ptimas las com-
prendidas entre 500" y 1500" AGL, si
bien pueden tomarse incluso a 100
AGL con una calidad aceptable.
claro que en este caso el terreno
cubierto se reduce y debe emplearse
este tipo de misién para objetivos

- de pequena extensién superficial.

Fotografia num. 4

Es muy indicada esta configuracién
para objetivos fuertemente defendi-
dos, muy concretos y en los que se
necesite una gran definicién.

Como ejemplo de sus posibilida-
des podemos ver la fotografia num. 1
tomada en unas maniobras realiza-
das en noviembre de 1983.

En el supuesto tactico, recibimos
informacién de la posibilidad de un
asentamiento de misiles AAA. en una
determinada cota y era necesaria la
confirmacién de la existencia de di-
chos misiles para posterior ataque
de un determinado objetivo (el ca-
racter confidencial de estos ejerci-
cios impiden facilitar mas informa-
cién). Debido a la grave amenaza a
la que estarfamos expuestos, esta
misién se realizé a 500 ktas.y muy
baja cota y en el estudio inicial de
una de las fotografias se detectaron
los envoltorios de los misiles, con lo
que en un caso real ya tendriamos
la certeza de la posicion de esta
amenaza e incluso el tipo de ésta.
La Unidad desplegada sabia que se
Intentaria localizarla desde el aire e
hicieron un esfuerzo notable en lo
que a camuflaje se refiere, de hecho,
con nuestros medios hubilera sido
dificil su deteccién si no llega a ser
por el descuido de los envoltorios.
Una vez asegurada su presencia y
con el estudio muy detenido de las
fotografias colindantes pudo obte-
nerse mas informacién acerca de
medios desplegados.

Como ejemplo de otra aplicacién
es el presentado en la fotografia
num. 2, tomada con una de las ca-
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Fotografia mum. 5

maras oblicuas laterales y que
resulta muy util para el estudio de
estructuras de gran dimension ver-
tical como este puente, siendo tam-
bién de aplicacion en presas, ante-
nas, instalaciones en zonas monta-
nosas, etc. Se consigue un campo
visual que abarca de horizonte a
horizonte tal como presenta la figu-
ra 1 y dependiendo del tipo de in-
formacién requerida se obtendra
una fotografia mas o menos cercana.
En el caso del puente presentado, si
se desea un nuevo estudio del mate-
rial de construccion con deteni-
miento para su posible destruccion
no habria mas que volar mas cerca
y mas bajo con la ventaja de seguri-
dad que el vuelo rasante nos propor-
ciona.

No olvidemos que una de las ven-
tajas de la fotografia obtenida con
estas lentes es el permitirnos per-
manecer muy cerca del objetivo no
siendo necesaria ninguna ganancia
de altura que nos expondria a la
AAA

Otra variante que podemos intro-
ducir es el utilizar lentes de tres
pulgadas de focal en las dos cama-
ras laterales y nos encontraremos
con la Configuracion nam. 2. Con
esto conseguimos homogeneizar las
caracteristicas de las fotos laterales
con la vertical central, pues si
observamos la figura 2 que nos da
el campo optico de esta Configura-
cion, veremos que las distancias de
la superficie terrestre a las camaras
laterales son mucho mayores que en
el caso de la camara vertical central,

iy

usando lentes de 5" en aquéllas las

Fotogralia num. 7

fotografias seran mas parecidas en
escala (en términos generales) y el
estudio del recubrimiento sera mas
facil. Claro que esto se consigue
perdiendo angulo de observacion
pues ya no se abarca de horizonte a
horizonte, si bien el tanto por ciento
de formato aprovechable es muy su-
perior y las deformaciones en pro-
fundidad menores.

Como ejemplo de fotografia lateral
de esta Configuraciéon tenemos la
num. 3. Esta seria buena fotografia
para hacer un estudio como el que
no se hizo para la destruccion del
puente presentado en la ultima foto-
grafia de la pagina 311 del numero
de esta revista del mes de abril de

Hurizun!e
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1984, es decir, un estudio de las
consecuencias que para esas vias de
comunicacién podria tener la des-
truccién de ese puente en funcién
de las posibilidades de reparacion
del dano.

Obsérvese la fotografia num. 3
pues da una informacién mas exac-
ta del terreno colindante y para tal
fin puede usarse el 100% del for-
mato, no siendo asi la nim. 2 pues
en cuanto nos alejemos del centro
hacia el horizonte cualquier dimen-
sion vertical por pequena que sea
nos tapara lo que haya detras.

También puede usarse la fotogra-
fia lateral de esta configuracion
para objetivos en los que se mezclan
dimensiones verticales con longitu-
dinales, con la ventaja de no sufrir
grandes deformaciones en profun-
didad como sucedia en la fotografia
num. 2. Esta aplicacién la podemos
apreciar en la fotografia num. 4
para el estudio de una presa y sus
instalaciones subsidiarias.

La camara vertical de esta Confi-
guracion esta dotada con la misma
lente que la vertical de la Configu-
raciéon nim. 1 de la que ya hemos
puesto un ejemplo. En ambos casos,
esta camara puede ser usada tam-
bién para la obtencién de informa-
cién acerca de instalaciones indus-
triales que no abarquen una gran
extension de terreno y que nos
permitiria sobrevolarla a sélo 500'.

De los tres tipos de lentes que po-
demos usar, la de 3" es la que pro-
porciona mejor calidad de fotografia
debido a sus caracteristicas de lumi-
nosidad, sin embargo tiene el “han-

dicap” de que es necesario volar a
cotas que hacen del avién “pura
carne de canén” en el sentido mas
literal de la palabra. Este inconve-
niente puede contrarrestarse algo
volando a la maxima velocidad posi-
ble, pues ademas se cuenta con la
ventaja de ser la tipica altura "co-
moda” a la que se dispone de una
buena observacion del terreno tanto
en altura como en distancia, con lo
cual es mas dificil la toma de las
fotografias y este momento preci-
sard menos atenciéon que volando
muy cerca del suelo como vimos en
las configuraciones anteriores.

La Configuraciéon 3 (figura 3) va
dotada de 3 camaras con lentes de
3". Las alturas optimas, como muy
bien se habra imaginado el lector,
son entre 1.000" y 5.000" AGL, pu-
diéndose obtener fotografias de ca-
lidad aceptable entre 500" y 12.000°
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Fotografia num. 8

AGL. Observando la figura 3 puede
verse que esta Configuraciéon es
eminentemente para fotografia ver-
tical.

Sus aplicaciones son tantas que
me es imposible presentar un ejem-
plo de cada una, sin embargo al
estudiar las fotografias num. 5 y
nam. 6 y extrapolar, nos podemos
hacer una idea de toda la informa-
cion que de este tipo de formato se
puede sacar. La nim. 5 corresponde
a unas maniobras de cooperacién
con el Ejército de Tierra y la num. 6
es un mercante en el Estrecho de
Gibraltar que no nos proporciona
nada nuevo, pero si en lugar de este
barco obtenemos un buque de gue-
rra podemos imaginar sus posibili-
dades de aportar informacion.

Si se requiere otro tipo de infor-
macién no hay mas que variar la
altura de vuelo para obtener una
escala adecuada a los fines de la
mision.

La fotografia num. 5 nos presenta
un despliegue, pero si se desea
saber la naturaleza exacta de los
medios empleados no hay mas que
bajar y conseguiremos la fotografia
numero 7. que siendo de tematica
similar nos va a permitir la obten-
cion de una informacion mucho
mas detallada que la num. 5. Quiero
resaltar que no es mejor una foto-
grafia que la otra, son, simplemente,
distintos tipos de informacion re-
querida.

La Configuracién nuum. 4 es exac-
tamente igual que la num. 3 (fig. 4),
pero con lentes de 6" en lugar de 3",
En cuanto a escalas y cantidad de
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Fotogratia num. 9

superficie abarcada, son las mismas
que se consiguen con lentes de 3"
pero ahora necesitamos el doble de
distancia. Sus alturas éptimas estan
comprendidas entre 2.000" y 10.000'
AGL. pudiéndose obtener fotografias
de calidad aceptable entre 1.000 y
25.000" AGL. El problema con el que
nos encontramos ahora es el grado
en que las condiciones meteorologi-
cas afectan, pues se necesita una
atmésfera muy limpia para conse-
guir una fotografia de igual nitidez
que las conseguidas con la Configu-
racion anterior. El ejemplo presen-
tado (fotografia nim. 8) vamos a
compararlo con la nam. 1. Podemos
ver que son de escalas parecidas,
pero ahora se ha volado al cuadru-
plo de la altura; sin embargo, era un
dia muy bueno climatolégicamente
hablando, pues si hubiese calima o
cualquier otra cosa que disminu-
yera la visibilidad la calidad en la
foto seria mucho menor. La ventaja
de esta altura la podemos emplear
para el reconocimiento de objetivos
que solo estan definidos por AAA.
ligera. En general, el uso de esta
Configuracion puede ser similar al
de la anterior pero teniendo en
cuenta las consideraciones expues-
tas.

Como puede deducirse, las escalas
necesarias pueden obtenerse con
cualquier lente volando a distinta
altura y son otros factores como la
cantidad de terreno a fotografiar,
climatologia, grado de amenaza de
AAA., etc., lo que nos inducira a
usar una u otra Configuracion.

Hablando de todov un poco, recor-

Horizonte,
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Fotogralia num. 10

demos que esta Unidad ha realizado
MISIONES DE RECONOCIMIENTO
FOTOGRAFICO EN MISIONES DE
GUERRA. No es esta la mejor oca-
sion para decir dénde y cuando
pero si para aprovechar y exponer
una de las aplicaciones mas emplea-
das de la Configuracién 5 (figura 5),
la mas empleada hasta ahora en
misiones reales de guerra. Esta dis-
posiciéon de camaras (todas con len-
tes de 6"”) es muy util para la toma
de fotografias manteniendo una cier-
ta distancia lateral al objetivo, lo
que la hace idénea para un recono-
cimiento de linea fronteriza.

El ejemplo (foto nim. 9) nos da
una idea pues es una sola fotografia
de las muchas que componen la li-
nea fronteriza que se ordena obte-
ner en la misién RF-6 del Plan de
Instrucciéon num. 2 de esta Unidad
¥y que abarca una longitud de 12 km
de frontera. Sélo tenemos que ima-
ginar el resto de las fotografias uni-
das una con otra y obtendremos un
reconocimiento de tantos kiléme-
tros como se desea, cuyo tamano,
como muy bien podemos imaginar,
hace que sea imposible presentar
aqui el objetivo completo. Puede
tener otras aplicaciones como el
estudio de una linea de costa para
un posible desembarco. La fotogra-
fia num. 10 es parte de una linea de
costa de 5 km que hay que obtener
en la misma misién anterior, que es
la que se realiza durante el curso de
reconocimiento para aprender a usar
las camaras con esta lente y angulo
de depresion. Al mismo tiempo, esta
Configuraciéon puede ser utilizada
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para la obtencién de objetivos pun-
tuales similares a los presentados
en el ejemplo anterior. La fotografia
nim. 11 fue tomada con esta Confi-
guracion.

Sélo nos queda la Configuracion
num. 6 (figura 6), pero poco vamos
a hablar de ella pues no es mas que
un compendio de alguna de las ven-
tajas de las Configuraciones vistas
que lleva consigo algunos inconve-
nientes.

Segun puede deducirse de la figu-
ra 6, emplea lentes de 3" en las
camaras laterales como en la Confi-
guracion 2, sin embargo las cama-
ras tienen la depresién usada en la
Configuracion 1, lo cual impide que
con la camara vertical se solape las
laterales a pesar de llevar una lente
de 1,5". Este problema se ha resuel-
to en parte desplazando el eje de la
camara, digo en parte porque a cam-
bio queda un hueco apreciable sin
recubrir entre la camara vertical y la
lateral derecha. No vamos a poner
ningun ejemplo pues, su utilizaciéon
es practicamente nula en la Unidad,
si bien podria ser aprovechable para
la obtencién de objetivos de cierta
extension y que al mismo tiempo
estuviera situado en laderas o exis-
tieran apreciables dimensiones ver-
ticales y no pudieran o debieran ser
sobrevolados.

No hemos hablado de la camara
de morro que como puede obser-
varse va montada en todas las Con-
figuraciones. Su utilidad es similar
en todos los casos y se puede em-
plear para cualquier tipo de fotogra-
fia oblicua con la salvedad de que el

Fotografia num. 12

piloto navegara hacia el objetivo por
derecho en lugar de dejarlo a un
lado, siendo muy util para determi-
nados objetivos que necesitan un
determinado rumbo para poder ser
vistos antes de tomar la fotografia.
Otra aplicacion de las camaras fron-
tales muy interesante, es la obten-
cion de fotografias de identificacion
para el ataque. Se consigue ejecu-
tando la misma maniobra que se
haria en el ataque real posterior y la
fotografia se toma desde el punto
mas alejado posible pues lo que in-
teresa es una vision del terreno
similar a la que el piloto tendra y
poder identificar el punto exacto
donde se halla el objetivo para poder
anticipar la maniobra final del ata-
que y situar la “pipper” en el lugar
adecuado. Insisto en que en este
caso no es necesario obtener una
clara fotografia del objetivo, sino de
todo el terreno colindante para faci-

Horizonte

litar referencias que permita la loca-
lizacion exacta del punto sobre el
que se debe hacer la punteria. Una
vez hecha esta activacion, si ademas
se desea una imagen detallada de lo
que se desea atacar no hay mas que
continuar el picado y bajar tanto
como se pueda, volviendo a activar
la camara en el momento de la re-
cogida, asi tendremos una vista
lejana y otra préxima que nos de-
terminara con su estudio el punto
idéneo del impacto del armamento
que vamos a utilizar.

Ejemplo: La fotografia num. 12
nos dice exactamente cual es el obje-
tivo a atacar. Se ha elegido esa casa
determinada que esta junto al cam-
po de futbol. En esta misma fotogra-
fia podriamos hacer asignaciones de
objetivos a los distintos aviones de
una formaciéon y con ella quedara
perfectamente identificado el punto
de impacto y se estudiara si puede
haber algun tipo de confusién, bus-
cando referencias para evitar un
error a la hora de hacer punteria
(ejemplo: hay que destruir el edificio
que esta junto a la carretera recta,
el techo es claro, no hay que con-
fundirlo con este otro que es oscuro,
etc., etc.). Para la maniobra de ata-
que podriamos emplear una fotogra-
fia como la nim. 13. Como puede
apreciarse no se ve perfectamente el
objetivo, pero si claras referencias
circundantes (como el campo de
futbol) que nos dirda dénde apuntar
y la forma de realizar la maniobra
inicial para conseguir los parame-
tros de tiro. Cuando nos aproxime-
mos a la altura de lanzamiento ya

Fotografia num. 13
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tendremos perfectamente identifica-
do el blanco gracias a la fotografia
num. 12 y podremos hacer fuego
con pocas posibilidades de equivo-
carnos de blanco. Estas dos fotogra-
fias pueden obtenerse en una unica
pasada, simplemente se realiza el
ataque similar al que se planea, se
activa la camara en el punto alto del
picado y se vuelve a activar o bien
se sigue haciendo fotos durante
todo el picado bajando todo lo posi-
ble, con lo cual tendremos escalas
de objetivos desde la dada en la
fotografia num. 13 hasta donde
pueda bajar el piloto y las caracte-
risticas orograficas lo permitan. Co-
mo muy bien podemos imaginar,
esto serd extremadamente 1til cuan-
do ataquemos objetivos que nunca
hemos visto, cosa mas que probable
en caso de guerra.

Hasta aqui hemos presentado ejem-
plos de las posibilidades de nuestro
avion, he proporcionado fotografias

para corroborarlas, pero quedan
otras misiones de las que me es
imposible presentar documentos gra-
ficos como son los recubrimientos
de terrenos, muy usados en manio-
bras para estudiar despliegues o
rutas de progresion. También se
hacen fotografias de zonas de lan-
zamiento, haciendo al mismo tiem-
po tomas frontales a distintas dis-
tancias como puede ser 10, 7. 5, 3...
N.M. del punto de lanzamiento, obte-
niendo asi una panoramica similar
a la que el piloto vera en el caso de
que vaya perfectamente en ruta,
pudiéndose de este modo corregir
en metros la trayectoria final del
avion en las proximidades de la
zona de lanzamiento.

Otro uso de las camaras de morro
es la confirmacién de ataques a
buques de la misma forma que las
camaras amefotos son usadas para
el combate aire-aire.

Creo que con esta exposicion

queda mas o menos expuesta las
posibilidades del Ala 21 como Uni-
dad de Reconocimiento. No se dis-
pone de los medios méas sofistica-
dos, pero como puede verse aun
puede sacarse partido a esta Uni-
dad.

Por ultimo, s6lo me resta decir
que mi labor en esta Unidad con-
cluyé con ese articulo, pues fui des-
tinado a la Escuela de Reactores
precisamente cuando terminaba es-
tas lineas, lineas que quisiera dedi-
car a todos los que colaboraron para
mantener el alto nivel operativo de
nuestro reconocimiento fotografico
durante el tiempo que estuvo a mi
cargo, fotointerpretadores. mecani-
cos de fotografia, companeros pilo-
tos, jefes de operaciones, etc. y a
todos los que nos precedieron en
esta seccion y a los que contintian
trabajando e intentando mejorar su
capacidad. W
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