n simple vis-
tazo al avion

de Grumman nos
ratifica en la idea
de que, en ocasio-
nes, las supuestas
aberraciones de
ayer son las prdcti-
cas aeronduticas
mas eficientes de
hoy en dia.

Y aunque es
cierto que una
imagen vale mais
que mil palabras,
las fotografias de
este caza experi-
mental, X-29A,
bien merecen que
les dediquemos al-
gunas suplementa-
.rias. Por su belle-
za, en primer lu-
gar, y por la inséli-
ta vision de unas
alas que arrancan
del extremo poste-
rior del fuselaje y
se extienden hacia
adelante, en forma
suavemente agresi-
va. A la manera de
las astas de un
eral; para pasmo
de muchos y es-
candalo de algunos
mds.

Cuentan que,
cuando la Grum-
man Aerospace
presentd este puli-
do y —por lo que
se vio— alucinante
artefacto, en Cal-
verton, el pasado
dia 27 de agosto,
el Vice-Presidente
de los Estados
Unidos, George
Bush, que presidia

La flecha invertida

RAMON SALTO PELAEZ, Coronel de Aviacion

fue la cantinela
de los graves varo-
nes que, como era
de prever, pusieron
el grito en el cielo
cuando, en 1979,
Sir George Cayley
se atrevio a decir
que todo el pro-
blema se reducia a
aplicar una energia
a una superficie,
para que soportara
un peso, al vencer
la resistencia del
aire.

— jAnatema!
El tiempo discul-
pard, en todo caso,
a los investigadores
del ala batiente
que, al fin y al ca-
bo, remedan el
vuelo natural de
las aves del cielo
—concedieron con
indulgencia— pero
jamds a quienes
osan enmendar la
plana al Sumo Ha-
cedor con heréti-
cas y estériles doc-
trinas que a nada
bueno nos pueden
conducir,

Pero, ni cesaron
las heréticas doc-
trinas, ni el estu-
por de los manda-
rines.

Pues... jqué de-
cir de cuando se
pensé que podria
substituirse la héli-
ce de los aviones,
por la Tercera Ley
del Movimiento,
de Newton?

El caso es que

la ceremonia,
profirio:

—Es un bello ejemplar, pero le han
puesto las alas al revés.

No. No estaban al revés. Ni esto,
a nosotros, nos sorprende en dema-
sfa. Que hace ya mucho que la
tecnologia aerondutica agot6é nuestra
capacidad de asombro.

Si bien miramos, la Historia de la

Aerondutica la forman una sucesion
de inventos descabellados y utopias
irrealizables, de ser ciertos los escri-
tos de sus hombres de ciencia coeta-
neos.

Recordemos sus albores. “Si Dios
hubiera querido que el hombre vola-
se, le habria dotado de alas”. Esta

todo ese conjunto
de incontables dis-
lates y entelequias cristalizé en la
actual navegacién aeroespacial que
—~mal que nos pese— tenemos que
admitir que ofrece mds posibilidades
que el caballo, que es un medio de
transporte mds natural y el mds ra-
pido de que se dispuso, hasta mu-
cho después de muerto George Cayley.
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Hoy es el ala en flecha invertida.
Las razones son las siguientes. Dis-
minuye la resistencia aerodinadmica;
aumenta considerablemente la ma-
niobrabilidad; reduce la velocidad de
pérdida y, pricticamente, imposibili-
ta la entrada en barrena.

Todo esto lo sabfan ya los alema-
nes en la Segunda Guerra Mundial,
hasta el punto de que fabricaron un
avibn a reacci6bn experimental de
bombardeo: el Junker, JU-287, que
tenfa los planos muy angulados ha-
cia adelante y que pasé perfecta-
mente las pruebas en vuelo. Lo ma-
lo fue que, cuando se traspasé la
barrera del sonido, ya en 1947, las
alas con esta configuracion sufrian,
a velocidades supersénicas, unos
efectos de torsion tan brutales, que
terminaban por ser arrancadas del
fuselaje.

Se intent6 reforzarlas con acero
y aluminio, pero el peso suplemen-
tario neutralizd, con creces, todas
las ventajas.

Ha habido que esperar al desarro-
llo de los nuevos materiales com-
puestos, a base de grafito, que son
mas resistentes que el acero y un
457 mas ligeros.

De este mate-
rial estan recu-
biertas las alas
del X-29A, que
tanto sobresalto
a Mr. Bush y en
el que tantas es-
peranzas tienen
puestas las Fuer-
zas Aéreas de los
Estados Unidos,
como el progeni-
tor de una nueva
generacion de pe-
quernios cazas, ex-
traordinariamente
maniobreros, po-
livalentes y bara-
tos en lo que ca-
be: a la par que
sobrios en com-
bustible. La silue-
ta del avion, en
tierra, es decidi-
damente seducto-
ra, con los planos
en dngulo de 35°
hacia el morro de
Iinea estilizada y

limpia con pequenas superficies “*ca-
nard” tras la cabina. La curvatura
del borde de salida de los planos es
modificable. en el aire, para adaptar-
se a las maniobras rapidas.

La perplejidad surje cuando uno
piensa en su posible comportamien-
to en vuelo. De acuerdo en que,
hoy, los modernos aviones militares
son totalmente inestables, pero éste
parece exeder de toda medida. Para
decirlo en palabras del Director de
este Programa del X-29A: —Es co-
mo si lanzdramos una flecha en po-
sicion invertida.

Ficilmente se comprende que
nngin piloto serfa capaz de efec-
tuar los infinitos reajustes necesarios
para mantenerle en vuelo estabiliza-
do.

Esta es una de las cosas que no
supieron comprender los que preten-
dieron reproducir mecédnicamente el
vuelo de las aves, con la tecnologia
de sus tiempos. Un pdjaro, incluso
cuando planea, es altamente inesta-
ble y envia, de forma constante,
correcciones infinitésimales a sus

alas y su cola, por medio de sus
0jos y su cerebro.

Pero la inestabilidad en aeronau-
tica hace tiempo que dej6 de ser
problema. Cuando se publiquen es-
tas lineas, el avién, con toda proba-
bilidad, habri volado satisfactoria-
mente en la Base aéréa de Edwards,
de la USAF, desde donde, posterior-
mente, se enviard a la NASA, que
efectuard su evaluaciébn en vuelo y
le someterd a otra porcién de prue-
bas en las que se experimentarin
unas toberas de salida bidimensiona-
les; nuevos tipos de armamento y de
cabina de pilotaje y otros ensayos
de técnicas punteras tendentes a re-
ducir su velocidad de despegue y
aterrizaje.

El X-29A va pilotado por tres
computadores capaces de efectuar
40 reajustes por segundo, en los
planos y los canards. Si este sistema
fallara, el avion se desintegria, inde-
fectiblemente, en menos de dos dé-
cimas de segundo. Pero para ello
tendria que averiarse simultd-
neamente los tres computadores.
Cosa bien poco probable. El fabri-
cante tiene la certeza de que el
control serd perfecto y que el avién
podra virar en una moneda, a veloci-
dades supersonicas.

Hoy hemos
visto el avion con
alas en flecha in-
vertida, Manana
podriamos ver
perfectamente la
reproduccién me-
cdnica del vuelo
de los pdjaros.
Basta para ello
con unos girdsco-
pos y un buen
ordenador. Lo
que ocurre es
que esto implica
el suponer que
hoy. todavia,
existe quien de-
searia cambiar el
vuelo del Jumbo,
por el —sin duda
mas deportivo-
pero también
mas desordenado
e incomodo, del
vencejo o de la
golondrina. Lo
cual se nos anto-
ja mucho suponer.
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