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El numero 28 de Aeroplano del afio 2010 incluyé un articulo en el que se relaté la historia del aerédromo burgalés
de Villafria en su dia escuela de la Milicia Aérea Universitaria, MAU. Ahora, cuando esta muy reciente la celebracién
del 75 aniversario del Ejército del Aire, parece adecuado complementar aquel articulo con la historia de la MAU,
instituida en 1947 para integrar en las filas del Ejército del Aire a jovenes universitarios que debian realizar su
servicio militar y convertirlos en oficiales y suboficiales de complemento. No en vano la misién formativa de la MAU
se extendi6 a lo largo de casi cinco lustros de la existencia del Ejército del Aire.
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EL ORIGEN DE LAS MILICIAS
UNIVERSITARIAS

as Milicias Universitarias fueron
L instauradas en 1940 mediante

una ley del 2 de julio bajo el nom-
bre de Milicias de FET y de las JONS!.
Su funcién no era otra que [...] educar e
instruir a la juventud preparandola para
su ingreso en las fuerzas armadas de la
Nacion; mantener la preparacion y edu-
cacion militar de los ciudadanos y orga-
nizar servicios especiales para comple-
tar los de retaguardia en tiempo de gue-
rra y realizar los de proteccion y defensa
que les sean confiados. La lectura de
esa ley muestra un proyecto tremenda-
mente ambicioso pero ambiguo, dificil
de poner en practica en su literalidad vy,
sobre todo, muy dependiente de los pre-
supuestos en una época de especiales

penurias econdémicas. La creacién del
Frente de Juventudes mediante la ley
del 6 de diciembre de 1940 supuso la in-
tegracion de las Milicias Universitarias
en esa institucion y tras ese paso se
concretd su organizacion mediante un
decreto del 22 de febrero de 1941.

Este decreto hacia recaer en el Minis-
terio del Ejército la responsabilidad en
cuanto a la organizacion de las Milicias
Universitarias, pero su articulo sexto
atribuia un reparto de competencias
muy acorde con la situacion politica del
momento al poner en manos de la Se-
cretaria General del Movimiento la se-
leccion de sus jefes y mandos, previa
aprobacién de ese ministerio cuando
los elegidos estuvieran en situaciéon
de actividad. Fue en un decreto
del 14 de marzo de 1942 don-
de se nominé a la Milicia

Universitaria —ahora en singular— como
uno de los procedimientos para formar
parte del personal de complemento del
Ejército2. A esa institucion podria incor-
porarse el personal de reemplazo que
cursara estudios en las Universidades,
Escuelas Técnicas y demas centros de
Ensenanza Oficial Superior que asi lo
solicitara; los aspirantes serian agrupa-
dos por cursos y no por edades; y reci-
birian la llamada Instruccion Premilitar
Superior, IPS, que deberian superar
con éxito para su incorporacion a la es-
cala de complemento. Exactamente un
mes después una orden disponia que
los reclutas pertenecientes al reempla-
zo de 1942 que desearan acogerse a la
IPS deberian presentar en las Cajas de
Recluta los certificados que demostra-
ran que estaban cursando los estudios
que asi lo permitirian3.

La E.3B-507,

una de las avionetas usadas para la formacion
de los alumnos de la MAU.

Archivo Municipal de Burgos
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El Ministerio de Marina aplic6 idénti-
cos criterios que el Ministerio del Ejérci-
to en cuanto a la formacién de su per-
sonal de complemento. En julio de 1942
un decreto creo las escalas de comple-
mento de la Armada y, segun su articu-
lo quinto, podrian aspirar a formar parte
de ellas los alumnos de las Escuelas
Superior de Ingenieros Navales y Nauti-
ca, asi como aquellos que pertenecien-
do a la inscripcién maritima, cursaran
sus estudios en las Escuelas de Inge-
nieros, Facultades y Centros de Ense-
Aanza Superior que, previo acuerdo del
Consejo de Ministros, se determinaran.
Ello se implementaria a través de la Mi-
licia Universitaria tras recibir la llamada
Instruccion Pre-naval Superior4.

LAS MILICIAS UNIVERSITARIAS
Y EL EJERCITO DEL AIRE: LA
SAMU

| Ministerio del Aire sigui6 los mis-

mos pasos de los Ministerios del
Ejército y Marina cinco afios mas tarde.
La MAU apareci6 por vez primera en un
decreto de 23 de mayo de 19475. En él
se establecia que una de las posibilida-
des para formar parte de las Escalas de
Complemento del Ejército del Aire era
proceder de la Milicia Universitaria
(Seccidn Aérea). Sin embargo esa insti-
tucion carecia entonces de una legisla-
cion que la vertebrara. Se conserva un
Proyecto de formacion de la Milicia Uni-
versitaria del Aire desarrollado por la
Primera Seccién del Estado Mayor del
Aire que contaba con treinta y cuatro
articulos, pero al no tener inscrita fecha

El BOMA n° 63 del 12 de junio de 1948 estable-
cio la uniformidad para el personal de la MAU
v, en particular, este distintivo que los alumnos
deberian llevar sobre el pecho en el lado dere-
cho. José Antonio Martinez Cabeza

alguna no es posible situar cronolégica-
mente su origen®. Su texto se centraba
en la recluta de los alumnos y las condi-
ciones para alcanzar los correspondien-
tes empleos dentro de la escala de
complemento y dejaba solamente pin-
celadas sobre la organizacién de la en-
sefianza; en su articulo primero deposi-
taba en la Direccion General de Instruc-
cién del Ministerio del Aire toda la
jurisdiccion sobre [...] la instruccion de
los universitarios para la formacién pro-
fesional de oficialidad y clases de com-
plemento.

El Proyecto seguia la filosofia general
establecida en su momento por los Mi-
nisterios del Ejército y Marina para sus
secciones de la Milicia Universitaria, in-
cluida la agrupacion de los alumnos por
cursos. Los aspirantes deberian esta-
blecer su solicitud dentro del plazo de
treinta dias a partir de su matriculacién
en primer curso o aprobacion del exa-

Jura de la Bandera de los alumnos de la 1¢ promocion de la MAU en el paseo de la Isla de Burgos el
domingo 18 de septiembre de 1949. En primer plano la bandera de la MAU entregada en el curso de

ese acto. Archivo Historico del Ejército del Aire
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men de ingreso. La Milicia Universitaria
del Aire estaria abierta practicamente a
todas las carreras, como se cuidaba de
indicar el articulo segundo; los estu-
diantes de Magisterio deberian solicitar
el ingreso al terminar sus examenes de
fin de carrera y estando en posesion
del titulo de maestro. Preveia que los
solicitantes escogieran libremente el
arma en la que deseaban ser encua-
drados para afrontar el desarrollo de la
que llamaba instruccién militar profe-
sional —equivalente a la IPS- organiza-
da en tres periodos:

« Primer periodo: estudios y practi-
cas para formaciéon de sargentos de
complemento dividida en dos fases, la
primera en las cabeceras de las regio-
nes o zonas aéreas del 10 al 19 de ju-
nio, la segunda en campamentos-es-
cuela desde el 20 de junio al 15 de sep-
tiembre. En esta segunda fase se
realizaria un curso de vuelo sin motor;
aquellos alumnos adscritos por volun-
tad propia a la Escala del Aire que no lo
superaran pasarian automaticamente a
la Escala de Tropas y Servicios.

+ Segundo periodo: formacion de al-
féreces de complemento dividida en
dos fases. La primera tendria lugar en
los campamentos-escuela desde el 20
de junio al 15 de septiembre; los alum-
nos de la Escala del Aire realizarian en-
tonces el curso de piloto elemental y
aquellos que no lo superaran pasarian
a la Escala de Tropas y Servicios. A la
conclusién de esta primera fase los
alumnos que demostraran su aptitud
obtendrian el empleo de brigada de
complemento. La segunda fase, de dos
meses de duracién, se realizaria una

El coronel Carlos Vara del Rey y Cordoba Benvente, jefe de la

ndutica y Astrondutica



El pabellon dormitorio de Villafria, el edificio donde se alojaron las veintidos promociones de la MAU poco después de su conclusion en 1949. Archivo

Municipal de Burgos

vez finalizada la carrera correspondien-
te en las escuelas especiales superada
la cual se obtendria el empleo de alfé-
rez de complemento en propiedad. Los
alumnos de la Escala del Aire realizari-
an en esta fase el curso de piloto mili-
tar; de no superarlo pasarian a la Esca-
la de Tropas y Servicios.

- Tercer periodo: diez meses de
practicas en los cuerpos correspon-
dientes inmediatamente a continuacién

MAU entre enero de 1950 y marzo de 1955. Revista de Aero-

de la conclusion del segundo periodo,
La superacion con éxito de un examen
final de aptitud comportaria la obten-
cion del empleo de teniente de comple-
mento.

La primera legislacion que rigié la
MAU llegd en un decreto fechado el 24
de julio de 1947, que desarrollaba lo es-
tablecido en el decreto de mayo ante-
rior y se referia en concreto a esa insti-
tucion en su capitulo I, Formacién de

oficiales de complemento procedentes
de la Milicia Universitaria, a lo largo de
veintiséis articulos (del octavo al trigési-
motercero ambos inclusive). La lectura
de su texto denota inequivocamente
que ese capitulo Il fue una versién revi-
sada y en parte simplificada del Proyec-
to de formacién de la Milicia Universita-
ria del Aire.

El Ministerio del Aire se inclin6 en
aquel momento por el nombre de Sec-

El teniente coronel Emiliano José Alfaro Arregui fue nombrado segundo jefe de la MAU el 23 de di-
ciembre de 1953 y permanecio en el cargo hasta el 15 de febrero de 1958. Archivo Historico del Ejér-

cito del Aire
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Ceremonia de entrega de despachos a los alféreces eventuales de la 7° promocion de la MAU cele-
brada el dia 29 de agosto de 1956. Revista de Aerondutica

cién Aérea de la Milicia Universitaria,
SAMU. El listado de carreras cuyos es-
tudiantes tenian derecho a solicitar el in-
greso en la SAMU era el mismo del Pro-
yecto asi como las condiciones, inclui-
das la solicitud tras la matriculacién en
primer curso y la situacion especial de la
carrera de Magisterio. El articulo octavo
se cuidaba de indicar que los estudian-
tes que cursaran sus estudios en cen-
tros de analoga categoria a los especifi-
cados podrian solicitar su ingreso en la
SAMU a través de la correspondiente
instancia. Se convocarian plazas tanto

para la Escala del Aire como para la Es-
cala de Tropas y Servicios en numero
que seria fijado por el Estado Mayor del
Aire antes del 1 de mayo de cada afio y
se publicarian en el Boletin Oficial del
Ministerio del Aire, BOMA, fecha que so-
lo fue respetada en la primera convoca-
toria. Ahora los aspirantes a oficiales de
complemento quedarian encuadrados
inicialmente en la Escala del Aire o en la
de Tropas y Servicios de acuerdo con la
carrera estudiada.

La instruccién militar profesional se-
guia repartida en tres periodos, pero

Ceremonia de Jura de la Bandera en Villafria a finales de los

presentaba cambios con relacién a la
prevista por el Proyecto:

+ Primer periodo: se realizaria en el
verano, entre el segundo y el tercer afio
de carrera, del 20 de junio al 20 de sep-
tiembre. Se impartiria la formacion para
sargento de complemento -se omitia
por el momento el adjetivo eventual- y
se realizaria la Jura de la Bandera. Los
alumnos encuadrados en la Escala del
Aire obtendrian el titulo de vuelo sin
motor, que seria una opcioén voluntaria
en el caso de los incluidos en la Escala
de Tropas y Servicios.

Entrega de despachos a los alféreces eventuales de la 10° promocion de la MAU el 27 de agosto de 1959. A la derecha el jefe de la MAU, coronel Carlos
Pombo Somoza. Archivo Historico del Ejército del Aire

140



sesenta. Archivo Historico del Ejército del Aire

« Segundo periodo: Se realizaria en-
tre tercer y cuarto afio de carrera, tam-
bién del 20 de junio al 20 de septiem-
bre. Los alumnos de la Escala del Aire
recibirian la formacién para el titulo de
piloto elemental y para alcanzar el em-
pleo de alférez de complemento even-
tual. En el caso de los alumnos de la
Escala de Tropas y Servicios la forma-
cioén de piloto seria reemplazada por la
correspondiente a cada especialidad,
con la peculiaridad de que los aspiran-
tes pertenecientes al Cuerpo de Inge-
nieros Aeronauticos efectuarian esta ul-
tima en la Academia Militar de Ingenie-
ros Aeronauticos, AMIAS.

« Tercer periodo: usualmente conoci-
do como las practicas. Deberia realizar-
se dentro del afio siguiente a la obten-
cion del correspondiente titulo universi-
tario; tendria ocho meses de duracion.
Los alumnos de la Escala del Aire ob-
tendrian en los seis primeros meses los
titulos de piloto militar y recibirian ense-
fanza de observador aéreo y los dos
meses restantes prestarian servicio en
un aerédromo donde existieran unida-
des aéreas, tras lo cual previo informe
favorable de sus superiores serian
nombrados alféreces de complemento.
Los alumnos de la Escala de Tropas y
Servicios alcanzarian ese mismo em-
pleo tras permanecer esos ocho meses
en las unidades o servicios correspon-
dientes y obtener el pertinente informe
favorable de sus superiores.

Desaparecieron la fase formativa del
10 al 19 de junio y la opcién de alcan-
zar el empleo de teniente de comple-
mento que estaban previstas en el Pro-
yecto. La posibilidad de que alumnos
encuadrados en la Escala del Aire re-

Entrega de despachos a los alféreces eventuales de la 15¢ promocion de la MAU el 28 de agosto de

1964. Revista de Aerondutica y Astrondutica

sultaran no aptos para el vuelo estaba
contemplada como no podia ser de otra
manera. Los alumnos de primer curso
considerados no aptos para el vuelo pa-
sarian al segundo periodo como sar-
gentos de complemento de Tropas y
Servicios; aquellos que se revelaran no
aptos para el vuelo durante el segundo
periodo quedarian como alféreces
eventuales de la Escala de Tropas y
Servicios. En el caso de que no fuera
superado el tercer periodo de instruc-
cién los alumnos quedarian como briga-
das de complemento.

Jefes de la Milicia Aérea

Universitaria

Coronel ANTONIO MUNAIZ DE BREA.
Nombrado el 25 de febrero de 1949,
Su cese no aparecio en el BOMA.

Coronel CARLOS MARTINEZ VARA DEL REY Y
CGRDOBA BENAVENTE.
Del 19 de enero de 1950 al 11 de marzo de 1955.

Coronel Jost VENTO PEARCE.
Del 11 de marzo de 1955 al 18 de abril de 1955.
Coronel Luis BENGOECHEA BAHAMONDE.
Del 2 de junio de 1955 al 3 de junio de 1957.
Coronel CARLOS PoMBO SomozA.
Del 3 de junio de 1957 al 30 de septiembre de 1959.

Coronel RAMIRO PASCUAL SANZ.
Del 19 de octubre de 1959 al 25 de octubre de 1961.

Coronel ENRIQUE DE LA PUENTE BAHAMONDE.
Del 25 de octubre de 1961 al 8 de noviembre de 1963.

Coronel CARLOS DoLz ESPEJO.
Del 8 de noviembre de 1963 al 27 de noviembre de 1964.

Coronel ANTONIO RoDRiGUEZ PARDO.
Del 27 de noviembre de 1964 al 3 de mayo de 1967.
Coronel ANTONIO CASTELEIRO NAVEIRAS.
Del 3 de mayo de 1967 al 5 de marzo de 1970.

Coronel MARTiN MoNTOYA GARNICA.
Del 5 de marzo de 1970 al 23 de septiembre de 1971.

La organizaciéon de la SAMU adopt6
el esquema esbozado en el Proyecto y
se desglosé en el articulo duodécimo
del decreto del 24 de julio. Se cred una
Jefatura integrada en la Direccion Ge-
neral de Instruccion del Ministerio del
Aire de la que dependerian directa-
mente unas jefaturas localizadas en
las regiones y zonas aéreas. El Pro-
yecto de formacidén de la Milicia Uni-
versitaria del Aire contemplaba la crea-
cién de campamentos-escuela; no se
especificaba en él su nUmero pero si
se estipulaba que su ubicacién guar-
daria estrecha relacion con el nimero
de alumnos aspirantes por regiones
aéreas. El decreto del 24 de julio, en
su articulo vigesimotercero, elevaba el
nivel de esos centros dictaminando
que se trataria de aer6dromos-escuela
e introduciendo una restricciéon impor-
tante pues un campamento-escuela se
podia improvisar, pero no asi un aeré-
dromo-escuela.

LA MAU EN MARCHA

I nombre de SAMU fue sustituido en

un momento dado por el definitivo
de MAU cuya primera aparicion oficial
sucedié en enero de 1948, con la publi-
cacion de las normas y las retribuciones
para su cuadro de mandos e instructo-
res que deberia estar integrado obliga-
toriamente por jefes y oficiales del Ejér-
cito del Aire segun orden del 31 de di-
ciembre de 19479. El teniente coronel
Enrique Jiménez Benamu, destinado en
la Direccion General de Instruccion, fue
jefe accidental de la SAMU durante su
fase organizativa y a él se le atribuye la
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Los gastadores al frente de un desfile de la MAU en Villafria. Archivo Historico del Ejército del Aire

eleccion del aerodromo de Villafria co-
mo sede de la MAU.

La idea inicial de tener jefaturas en
todas las regiones aéreas y otros tantos
campamentos-escuela (o0 aer6dromos-
escuela) no resultaba realista. Pronto
llegaron los cambios. La jefatura regio-
nal de Marruecos no tenia sentido por-
que en esa zona aérea no habia cen-
tros universitarios y se incorpor6 a la
Region Aérea del Estrecho; las jefatu-
ras de Baleares y Canarias auguraban
muy pocos reclutamientos y fueron ads-
critas respectivamente a las jefaturas
de las Regiones Aéreas de Levante y
del Estrecho. Pero por encima de todo
se puso de manifiesto que la cantidad

de oficiales de complemento necesaria
no justificaba dispersién alguna entre
varios aerodromos-escuela. Era l6gico
y sobre todo mas econdmico establecer
una ubicacion unica para todos los
alumnos de la MAU en alguno de los
aerddromos repartidos por el territorio
espanfol.

Los cursos de la MAU tendrian lugar
en los meses del estio; era pues muy
conveniente escoger un aerédromo
donde los rigores térmicos fueran me-
nos intensos, lo que apuntaba hacia el
norte de Espafia. El teniente coronel Ji-
ménez Benamu recorrié los aerddro-
mos de esa zona en febrero de 1948 y
la eleccion recay6 en el aerédromo de

Villafria ubicado a unos 6 km al nordes-
te de Burgos. Se daba asi la circunstan-
cia de que la sede de la MAU fue esta-
blecida en la ciudad donde algo més de
ocho afos antes habia nacido el Ejérci-
to del Aire. La decisioén fue ratificada de
inmediato por el ministro del Aire, gene-
ral Eduardo Gonzalez-Gallarza. Sin em-
bargo en Villafria no habia un lugar
donde alojar a la MAU; existia solo en
cuanto a cimentacion un edificio para
acuartelamiento de la tropa cuya cons-
truccion habia sido detenida en 1945 y
como consecuencia el general subse-
cretario del Aire, Apolinar de Saenz de
Buruaga y Polanco, transmiti6 el 10 de
marzo de 1948 al director general de
Aeropuertos, coronel Francisco Vives
Camino, la orden de que se procediera
a la conclusién y adaptacion de ese edi-
ficio como pabellén dormitorio de la
MAU10,

Una de las razones que influy6 en la
eleccién de Villafria fue la relativa proxi-
midad del aerédromo de Llanes donde
los alumnos del primer periodo de ins-
truccidn realizarian distribuidos en tan-
das del orden de ochenta alumnos las
practicas de vuelo sin motor. Se consi-
derd en principio que estas durarian en-
tre veinte y veinticinco dias y como no
habia alojamiento para esa cantidad de
alumnos serian ubicados en tiendas de
campafa. Al parecer solo los alumnos
de las dos primeras promociones de la
MAU realizaron vuelo sin motor. Su en-
sefanza se suprimié enseguida de la
MAU no solo por la infinidad de proble-
mas logisticos que creaba su practica,

La legendaria avioneta Biicker y la MAU estuvieron indeleblemente unidas hasta la supresion de plazas para el Servicio de Vuelo a partir de la
convocatoria de la 16° promocion. En la fotografia avionetas E.3B alineadas delante de la torre de mando del aerodromo escuela de Villafria. Archivo
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Plazas convocadas en cada promocién

Cuadro 1

Promocion Publicacion Escala Del Aire/ | Tropas de Aviacion/| Cuerpo de |Cuerpo de Ingenieros| Sanidad | Farmacia | Intendencia| Cuerpos | Totales
de la convocatoria Servicio de Vuelo | Servicio de Tierra | Ingenieros Aeronduticos y Servicios
Aeronduticos (Ayudantes)

i BOMA n® 41, 15/04/1948 100 200 300
2 BOMA n° 73, 23/06/1949 130 190 320
& BOMA n® 97, 09/09/1950 120 60 180
4 BOMA n® 111, 09/10/1951 120 40 160
b BOMA n° 103, 06/09/1952, 100 60 160

Arma de Aviacion;

BOMA n° 144, 16/12/1952,

Cuerpos y Servicios
6 BOMA n° 83, 28/07/1953 100 8 10 145
e BOMA n°® 135, 25/11/1954 300 20 25 35 10 390
8 BOMA n® 70, 21/06/1955 300 20 35 35 10 400
9 BOMA n° 54, 12/05/1956 25 alféreces 15 brigadas

60 sargentos 100
10° BOMA n°® 69, 11/06/1957 40 alféreces 40 suboficiales 10 9 15 10 124
112 BOMA n® 94, 07/08/1958 96 15 30 10 10 161
12 BOMA n® 77, 27/06/1959 60 10 15 10 5 10 110
13 BOMA n° 96, 11/08/1960 75 25 35 25 10 20 190
14 BOMA n® 100, 22/08/1961 100 40 30 5 175
15 BOMA n° 92, 02/08/1962 100 85 35 30 5 10 215
16° BOMA n° 93, 03/08/1963 100 35 35 30 5 10 215
17° BOMA n°® 119, 03/10/1964 30 10 50 15 5 5 115
18 BOMA n® 20, 15/02/1966 120 20 20 160
192 BOMA n® 151, 17/12/1966 120 20 20 160
20° BOMA n® 151, 19/12/1967 120 20 20 160
21° BOMA n® 144, 30/11/1968 120 20 20 160
22° BOMA n° 133, 06/11/1969 120 20 20 160
4.260

sino también porque se consideré que
no aportaba gran cosa en cuanto a la
formacioén de los alumnos™t.

El objetivo era que la 1% promocion de
la MAU se incorporara a Villafria el 20
de junio de 1948, un afo después de su
fundacién. Es posible que hacia sep-
tiembre de 1947, con el comienzo del
curso académico, se dieran algunos pa-

sos en ese sentido pero si fue asi nada
se conserva de aquel intento que, por
otra parte, era utdpico. Una vez decidi-
do el cupo durante marzo de 1948 en
abril se publicé que el nUmero de pla-
zas fijado por el Estado Mayor del Aire
para el denominado segundo llama-
miento de la MAU era de trescientas
plazas (ver el cuadro 1). Como se

anunciaba en la mencionada convoca-
toria, en julio de 1948 vieron la luz ofi-
cialmente las normas que deberian re-
girla, confirmandose el nUmero y repar-
to de plazas consignado en el mes de
abril precedente y la incorporaciéon en
Villafria el 10 de junio de 194972, No
existe constancia documental de la
existencia formal de un primer llama-
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Prdcticas de tiro en el desaparecido campo de Vista Alegre de Burgos en julio de 1969. José Antonio Martinez Cabeza

miento, pero las citadas normas lo men-
cionaban al estipular que en ese mes
de junio comenzarian el curso [...] los
caballeros aspirantes pertenecientes al
primer llamamiento [...] y los que en vir-
tud de las normas que se estaban dic-
tando [...] fueran admitidos en el pre-
sente afio [...]. Tal parece que esta du-
plicidad de procedencias aconsej6
aludir a un segundo llamamiento.

En 1949 la MAU estaba ya encauza-
da. El 25 de febrero seria nombrado je-
fe superior de la MAU el coronel Anto-
nio Munéiz de Brea, primero de los on-
ce que tuvo esa institucién cuyos
nombres aparecen junto a estas lineas.
El 3 de junio siguiente fueron destina-
dos a la MAU el teniente coronel Luis
Bengoechea Bahamonde, como su se-
gundo jefe y el comandante Emiliano

José Alfaro Arregui, que mas adelante
ejerceria de jefe de Estudios. Ahora el
asunto mas critico era tener disponible
en Villafria el pabellén dormitorio a
tiempo para la incorporacién de los
alumnos de la 1% promocién el 10 de ju-
nio, algo que se consiguidé por escaso
margen. Otras instalaciones serian re-
sueltas de manera provisional o emple-
ando tiendas de campana para activida-
des como la imparticién de clases teoéri-
cas a los alumnos. La Jefatura de la
MAU, la Jefatura de Estudios y los otros
departamentos administrativos se ubi-
caron en la torre de mando que estaba
disponible desde 194413,

La Jura de la Bandera de la 1% promo-
cion de la MAU tuvo lugar el domingo
18 de septiembre de 1949 en el burga-
Iés paseo de la Isla coincidiendo con el

fin del primer campamento, aunque en
sucesivas promociones la fecha de ese
acontecimiento se fue centrando en ju-
lio para finalmente quedar a mediados
de ese mes. Con ese motivo la ciudad
de Burgos homenajed a la MAU que re-
cibié la que desde entonces seria su
bandera siendo la madrina del aconteci-
miento Maria Victoria Gavilan, esposa
del entonces gobernador civil de Bur-
gos, Alejandro Rodriguez de Valcércel y
Nebreda. Sorprende un tanto que a pe-
sar de la importancia del evento Revista
de Aerondutica no le dedicara espacio
alguno en sus paginas. El diario barce-
lonés La Vanguardia si publicé en su
ediciéon del martes 20 de septiembre
una breve resefia distribuida a nivel na-
cional por la Agencia Cifra que se ex-
presaba como sigue:

El tradicional mosqueton que habia formado parte hasta entonces del armamento reglamentario de la MAU fue reemplazado por el CETME en 1969. En la
imagen alumnos de la 20° promocion desfilando con la nueva arma reglamentaria. José Antonio Martinez Cabeza
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Hoy se ha rendido en esta ciudad un
homenaje a las Milicias Aéreas Univer-
sitarias con motivo de la clausura del
curso celebrado en el campamento de
Villafria. A los actos celebrados ha asis-
tido un numeroso publico, especialmen-
te a la ceremonia patriética verificada
en el paseo de la Isla, frente a la resi-
dencia del Generalisimo.

Todos los cadetes formaron frente a
un magnifico altar y en primer término
se situaron las autoridades locales y al-
tos mandos del Ejército del Aire. Se
procedio a la entrega de un estandarte
regalo del Ayuntamiento y de guiones
donados por el Gobernador Civil, Presi-
dente de la Diputacion y Frente de Ju-
ventudes.

Actuaron de madrinas las esposas
del Gobernador Civil, del Alcalde, del
diputado Sr. Molina y del Delegado del
Frente de Juventudes. Se dijo una misa
de campanfa y a continuacion los cade-
tes prestaron juramento a la ensefia de
la Patria. Terminada esta ceremonia los
cadetes desfilaron ante las autoridades.
A la una y media, en el campamento,
se sirvié un almuerzo a las autoridades,
obsequio de los mandos del mismo.

Por la tarde en la plaza de toros hubo
un festival taurino y esta noche el Ayun-
tamiento celebra una verbena en honor
de los cadetes.

La entrega de despachos a los alfére-
ces eventuales de la 12 promocién tuvo
lugar el 20 de septiembre de 1950 en
uno de los dos hangares de Villafria,
bajo la presidencia del ministro del Aire,
general Eduardo Gonzalez-Gallarza,
quien segun destacaba Revista de Ae-
rondutica en su edicion de octubre de
1950 lleg6 a Villafria [...] tripulando un
bimotor Douglas [...] acompanfado por el
director general de Instruccion, general
Mas de Gaminde, siendo recibido por el
teniente general Yagle. Por entonces
ya el coronel Carlos Martinez Vara del
Rey y Cérdoba Benavente era jefe de la
MAU; es obligado destacar que su
mandato extendido a lo largo de algo
mas de cinco afos se caracteriz6 por
una excepcional labor en pro de su con-
solidacion.

LAMAUY LA INGENIERIA
AERONAUTICA

La ensefianza de la Ingenieria Aero-
nautica en Espafa ya era privativa
de la Escuela Especial de Ingenieros
Aeronauticos, EEIA —dependiente del
Ministerio de Educacion Nacional como
lo habia sido la fugazmente reinstaura-
da ESA- en los dias en que la 12 pro-
mocién de la MAU recibia sus despa-

Sargentos eventuales de la 20 promocion y escuadrilla de aviones Saeta sobrevolando el aerodromo
de Villafria durante la ceremonia de jura de la Bandera de los alumnos de la 21° promocion de la
MAU celebrada el 24 de julio de 1969. Archivo Historico del Ejército del Aire

chos. Logicamente hubo un periodo de
transicion donde coexistieron promocio-
nes de la AMIA y de la EEIA4, La Ulti-
ma convocatoria de plazas para la
AMIA tuvo lugar en enero de 194815 y
los veinticinco alumnos que pertenecie-
ron a su 202 y ultima promocion fueron
admitidos en abril siguiente y concluye-
ron sus estudios en marzo de 195416,
ano en el que también salieron los pri-
meros titulados de la EEIA. No obstante
la AMIA no desaparecié por el momen-
to, entre otras cosas porque en ella fi-
guraba la Escuela de Ayudantes de In-
genieros Aeronauticos'?.

Con la llegada de 1953 el Ministerio
del Aire habia decidido legislar median-
te decreto acerca de la situacién militar
de los alumnos de la EEIA8. A efectos
practicos esos alumnos quedaban mili-
tarizados desde un primer momento por
lo que podrian prestar su servicio militar
bien como soldados voluntarios o bien
inscribiéndose en la MAU en el primer
ano de carrera. Aunque no estaba expli-
citado en el texto legislativo, los alum-
nos de la EEIA que fueran admitidos en
la MAU no cubririan plaza en ella. La
fecha del decreto permitié que la 52 pro-
mocidn ingresada en Villafria en junio
de 1953 incorporara 25 alumnos de la
EEIA en esas condiciones.

Llegado este punto es preciso expli-
car que la creacion de la EEIA en 1949

dej6é un vacio en lo referente a la Es-
cuela de Ayudantes de Ingenieros Aero-
nauticos, porque el Ministerio de Edu-
cacion Nacional no dio paso alguno du-
rante afios para la incorporacién de
esta carrera al estatus «civil». Quedd
en suspenso hasta que en mayo de
195519 se restaur6 su actividad y se
convocaron 21 plazas libres y nueve
para becarios con caracter transitorio
en espera de que ese ministerio esta-
bleciera el procedimiento para formar
ayudantes de ingenieros aeronduticos.
En abril de 1956 se convocaron otras
tantas plazas pero en agosto se cred la
Escuela de Ayudantes de Ingeniero Ae-
ronautico que funcionaria en inmediata
dependencia de la EEIA20,

Tras este hito todo parecia indicar
que la situacion cambiaria pronto. La ci-
tada convocatoria de abril de 1956 fue
reemplazada por otra aparecida en di-
ciembre donde se ofrecian 30 plazas li-
bres en la Escuela de Ayudantes de la
AMIA [...] para no interrumpir la forma-
cién de ayudantes de ingenieros aero-
nauticos [...] mientras el Ministerio de
Educaciéon Nacional ponia en marcha la
nueva Escuela de Ayudantes. Quien
creyera que la problematica estaba a
punto de ser solucionada se equivoco.
Fue preciso establecer nuevas convo-
catorias en diciembre de 1957; enero y
noviembre de 1959; y diciembre de
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Alumnos admitidos en cada promocién

Cuadro 2

Admitidos Cubriendo Plaza Admitidos sin Cubrir Plaza
Promocion|  Publicacion de la Escala Del Aire/ | Tropas de Aviacion/|Cuerpo de Ingenieros |Cuerpo de Ayudantes |Sanidad|Farmacia | Intendencia|Juridico [Alumnos | Alumnos |Otros| Total de
Lista Definitiva Servicio De Vuelo | Servicio De Tierra | Aeronduticos de Ingenieros de la EEIA |de la ETSIA Admitidos
de Admitidos Aeronduticos

12 Sin datos

2 Sin datos .

3 Sin datos Sin datos

4 Sin datos

5 BOMA 17, 14/02/1953; 100 60 25 9 194

Arma de Aviacion
BOMA 47, 28/04/1953,
Cuerpos y Servicios

6° BOMA 13, 04/02/1954 100 35 10 25 3 173

7 BOMA 31, 19/03/1955 226 20 25 35 14 24 17 361

8 BOMA 151, 29/12/1955 167 20 g5 35 10 17 8 292

9 BOMA 2, 03/01/1957 100 32 5 137
10° BOMA 12, 28/01/1958 80 10 9 15 10 27 7 158
112 BOMA 41, 04/04/1959 93 14 30 10 10 37 7 201
128 BOMA 17, 09/02/1960 70 35 40 25 10 20 57 257
13 BOMA 12, 28/01/1961 75 25 35 25 10 20 70 260
142 BOMA 49, 24/04/1962 100 40 40 30 5 40 261
152 BOMA 43, 09/04/1963 100 35 35 30 5 10 5% |7 207
16° BOMA 51, 28/04/1964 99 36 35 30 5 10 54 269
17 BOMA 43, 10/04/1965 32 10 49 20 5 5 65 | 4 190
18 BOMA 47, 19/04/1966 99 24 23 10 4 5 165
192 BOMA 50, 27/04/1967 118 23 23 12 4 4 184
20° BOMA 62, 23/05/1968 120 23 23 6 4 4 185
21° BOMA 64, 29/05/1969 184 184
22 BOMA 65, 30/05/1970 182 182

1960. Por fin a finales de 1962 vio la luz
una orden ministerial que establecia el
cuadro de convalidaciones entre ayu-

dantes de ingenieros ae-
ronauticos y peritos aero-
nauticos2! y se anunciaba
el fin de la Escuela de
Ayudantes de Ingenieros
Aeronauticos de la AMIA,
por la extincion de su plan
de estudios a partir de
esa convocatoria de di-
ciembre de 1960. Para los
alumnos de la Escuela de
Ayudantes de Ingenieros
Aeronauticos de la AMIA
todas esas vicisitudes no
habian sido un problema
en cuanto al cumplimiento
de su servicio militar,
puesto que desde el mo-
mento de su ingreso en
ella pasaban a convertirse
en soldados de segunda
voluntarios hasta el fin de
sus estudios.

En agosto de 1955 el
Ministerio del Aire habia
decidido modificar en al-
gunos puntos el decreto
del 24 de julio de 1947 en
virtud de la experiencia
acumulada a lo largo de
ocho anos desde su en-
trada en vigor22. En lo
que a la MAU se referia el
decreto era sensiblemen-
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Oficio de nombramiento de sargento eventual y despacho de alférez eventual, en la

te mas concreto que su antecesor: pre-
cisaba que en las correspondientes
convocatorias se fijaria el numero de

siguiente pdgina, del autor que formé parte de la 20° promocion de la MAU.

plazas, tanto para oficiales como para
suboficiales de complemento de las dis-
tintas Escalas y Cuerpos, y ya recogia

que los alumnos de la EEIA
podrian ingresar sin cubrir
plaza como aspirantes a ofi-
ciales de complemento.

Los tres periodos de ins-
truccion no variaban gran
cosa. Sin embargo los em-
pleos a alcanzar eran ahora
distintos segun se tratase de
personal del Servicio de
Vuelo o del Servicio de Tie-
rra. En lo que se refiere a
los alumnos encuadrados
en el Servicio de Vuelo todo
seguia igual: Superados con
éxito los dos periodos pri-
meros de instruccion alcan-
zarian el empleo de alfére-
ces eventuales, igual que
sucederia con los alumnos
de los cuerpos. Los alumnos
del Servicio de Tierra que-
daban en inferioridad ante
sus compaferos del Servi-
cio de Vuelo, pues al con-
cluir el segundo periodo de
instruccion los mejor califi-
cados pasarian a cubrir las
plazas de brigada eventual
que se convocarian y los
restantes permanecerian
como sargentos eventuales.
El decreto de agosto de
1955 seria modificado lige-



ramente cinco afos mas tarde median-
te un decreto de junio de 196023,

CAMBIOS DE FECHAS Y
DURACION

tros dos cambios importantes se

producirian en el curso 1956-1957.
El primero vino como consecuencia del
problema que para los alumnos supo-
nia solicitar segundas convocatorias
para los examenes de septiembre debi-
do a la finalizacion de los cursos de la
MAU a mediados de ese mes, medida
que se puso en practica en 1956 y que
consistié en adelantar las estancias en
Villafria del orden de quince dias. En
1955 el curso de la MAU se habia ex-
tendido entre el 19 de junio y el 17 de
septiembre. El curso 1956 tuvo lugar
entre el 4 de junio y el 29 de agostoy a
partir de entonces se celebr6 entre los
3-4 de junio y los 27-29 de agosto.

El segundo de ellos se produjo en fe-
brero de 1957 y consisti6é en la reduc-
cion del tercer periodo de instruccidén de
ocho a seis meses?24, pero resultd ser
una medida efimera porque menos de
un ano después ese periodo dedicado
a las practicas volvié a cambiar, esta
vez quedd fijado en cuatro meses a
partir de 1958 y ya no volveria a variar
a partir de entonces?. La razén arglida
fue [...] la posibilidad de su intensifica-
cion al hacerlo coincidir con la época
mas activa del desarrollo del plan de
instruccion.

Fue precisamente en 1957 cuando el
Ministerio de Educacion Nacional deci-
di6 reformar y organizar las ensefian-
zas de Arquitectura e Ingenieria de ma-
nera radical y lo hizo mediante la ley del
20 de julio26. Consecuencias fueron,
entre otras muchas, el establecimiento
del plan de estudios conocido como
Plan 57; la separacion y reordenacion
de las Ensefianzas Técnicas de Grado
Superior y Grado Medio; y el cambio de
nombre de las respectivas escuelas. En
particular la EEIA pasé a ser la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Aero-
nauticos, ETSIA, y la ensefianza en
cuanto a los ayudantes de ingenieros
aeronauticos pasé a estar incardinada
en la Escuela Técnica de Peritos Aero-
nauticos, ETPA. Sin embargo, como se
ha visto antes, la convalidacién entre
estas dos ultimas carreras se demord
mas de cinco afos. Los alumnos de la
ETSIA siguieron incorporéandose a la
MAU sin cubrir plaza y conviene acla-
rar, puesto que puede crear algun equi-
voco en la lectura de la tabla adjunta de
alumnos de la MAU admitidos por cada
promocién, que las convocatorias publi-

cadas en el BOMA hicieron mencion a
la EEIA en el apartado de alumnos que
no cubrian plaza hasta la 14 promo-
cion (1962). La ETSIA comenzé a apa-
recer en el BOMA con la 15% promocién
(1963).

LA MAU DEJA DE VOLAR

omo proélogo al establecimiento del

Primer Plan de Desarrollo -que por
cierto fue especialmente beneficioso
para Burgos con la creacion de su polo
de desarrollo industrial- se habia crea-
do una comisién interministerial cuyo fin
era elaborar propuestas para incremen-
tar y acelerar la formacion de cientificos
y técnicos de grado superior y grado
medio. Por ese camino vio la luz la ley
de abril de 196427 por la que se produjo

Bandera de la MAU. Archivo Historico del
Ejército del Aire

una nueva reestructuracion de la Ense-
Aanza Técnica y Universitaria en Espa-
Aa conocida como Plan 64. Dos afos
escasos mas tarde el Plan 64 se convir-
tié en el paradigma de la influencia que
la Ensefianza Superior tuvo en la histo-
ria de la MAU de la mano del decreto
226/1966 del Ministerio del Aire28, por-
que de hecho cre6 una MAU diferente
al introducir en ella los cambios mas
drasticos que tuvo en sus cerca de
veinticinco anos de historia.

El decreto 226/1966 convirti6 a la
MAU en [...] el organismo encargado de
la recluta y formacion de oficiales y sub-
oficiales de complemento, entre los es-
tudiantes de las Escuelas Técnica Su-
perior de Ingenieros Aeronduticos y de
Grado Medio de Peritos Aeronauticos.
Quedaba cerrado asi el acceso a los
estudiantes universitarios de otras ca-
rreras excepto un pequefio cupo que,
previa solicitud del Ejército del Aire, le
seria facilitado por el Ejército de Tierra
entre los aspirantes de su Instruccién
Premilitar Superior después que este
cubriera sus propias necesidades y cu-
ya asignacion a cuerpos y servicios se-
ria decidida oportunamente. Para solici-
tar el ingreso en la MAU los alumnos de
la ETSIA deberian estar matriculados
en el tercer curso de carrera y los alum-
nos de la ETPA deberian estarlo en se-
gundo curso.

No estaba escrito por lado alguno en
ese decreto pero los alumnos de la
MAU ya no tendrian la posibilidad de
formarse como pilotos. La convocatoria
de la 162 promocion de la MAU, que de-
bia incorporarse en el aer6dromo de Vi-
llafria en junio de 1964, no dispuso de
plazas para el Servicio de Vuelo como
sucederia con las siguientes.

La aparicion en el BOE y el BOMA de
la convocatoria de plazas para la MAU
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Cuadro 3 - Milicia Aérea Universitaria - Oficiales y

PRIMER PERIODO DE INSTRUCCION
p
R ESCALA , CUERPO DE | CUERPO DE AYU-
0 DEL AIRE/ | TROPAS DE AVIACION / SERVI- | INGENIEROS | DANTES DE IN- ' T
M SERVICIO DE CI0 DE TIERRA AERONAUTI- |GENIEROS AERQ-| SANIDAD | FARMAGIA — f INTENDENCIA JURIDICO |
0 VUELO C0S NAUTICOS T
G B SARGENTOS A
| EVENTUALES .
0 SARGENTOS | SARGENTOS | (rinfoy | SARGENTOS | SARGENTOS | SARGENTOS | SARGENTOS | SARGENTOS | SARGENTOS |
N EVENTUALES | EVENTUALES | (RO | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | s
VILLAFRIA)

12
1 e
21 2411011950 61 36 o7
1 et
51 ogrto/19s1 54 197 251

e 121
| 181011952 100 70 170
1 e
5 | 08101953 131 59 190
1 w0
6 1 18/09/1954 117 83 200
1 w0
"1 171091955 7 18 14 14 46 13 299
| 100
&1 281081956 = 14 29 11 5 11 o1y
1 w0t
1 ar08/1957 ol 58 70 7 37 32 10 968
1 w1
10| g0/teiess 29 2 11 30 7 9 4 113
1 wet0e
1 03/09r1959 1t 8 35 18 10 s
1 s
1251 08/09/1960 72 94 4 2 10 2 263
1 w08
13 09/09/1961 76 % 34 25 10 20 an
1 w7
9L 06/09/1962 100 84 41 30 5 260
| e
151 19/09/1963 % % 36 29 5 10 271
1 w0
1 I 103 % 3 30 5 10 273
1 wet0e
17 04/09/1965 34 76 50 15 5 5 185
1 wet0s
181 03/09/1966 % 2 23 10 4 5 165
. n® 106
191 02/00/1967 19 23 2 12 3 4 183
q n®107
200 | osiaiogs 17 2 23 6 4 5 178
1 w7
2% 06/09/1969 186 186
1 w08
22" 08/09/1970 113 27 23 6 4 5 4 182
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suboficiales formados en el aerédromo escuela de Villafria

SEGUNDO PERIODO DE INSTRUCCION

ESCALA ’ CUERPO DE | CUERPO DE

QARG | vomsocaonuseo0 | EIERS | ST | o | oecn (oo oo | |

VUELO C0S AERONAUTICOS T

BOMA A

ALFERECES | ALFERECES | BRIGADAS | SARGENTOS | ALFERECES | ALFERECES | ALFERECES | ALFERECES | ALFERECES | ALFERECES IE

EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES | EVENTUALES S
n° 114 24/10/1950 73 228 301
n®110 06/10/1951 48 47 95
n®12118/10/1952 53 181 234
n® 114 08/10/1953 60 110 170
n° 107 18/09/1954 76 112 188
n®107 17/09/1955 69 124 193
n° 100 28/08/1956 44 10 58] 39 14 46 13 221
n® 101 27/08/1957 54 42 28 10 44 9 187
n° 104 30/08/1958 59 36 57 69 36 32 11 300
n° 106 03/09/1959 21 32 32 7 9 4 105
n® 108 08/09/1960 67 61 53 35 17 18 251
n® 108 09/09/1961 62 13 91 40 25 10 19 260
n° 107 06/09/1962 59 16 93 o 25 8 19 253
n®11217/09/1963 24 74 82 42 27 7 1 257
n®109 10/09/1964 31 62 92 36 28 5 11 265
n° 106 04/09/1965 111 95 32 34 5 10 287
n° 106 03/09/1966 34 79 51 15 5 5 189
n° 106 02/09/1967 97 25 22 10 4 5 163
n® 107 05/09/1968 119 21 22 12 3 4 181
n° 107 06/09/1969 109 21 20 6 5 4 5 170
n° 108 08/09/1970 125 24 23 6 1 4 4 187
n° 106 04/09/1971 112 27 24 6 5 5 4 183

800 1.745 165 57 871 447 342 113 87 13 4.640
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correspondiente a los alumnos
que debian constituir la 23% pro-
mocidn e incorporarse en Villafria
en junio de 1971 no lleg6 a produ-
cirse. En octubre de 1970 una or-
den del Ministerio del Aire29 apla-
z6 la convocatoria correspondiente
justificando la decision en la ley
14/1970 general de educacion vy fi-
nanciacion de la reforma educati-
va, fechada el 4 de agosto prece-
dente, pues se consideraba que
podia afectar a los periodos nor-
males de instruccidén de los alum-
nos de la MAU. Por esa circuns-
tancia la regulacion del recluta-
miento y formacion de los oficiales
y suboficiales de complemento del
Ejército del Aire deberia ser adap-
tada al nuevo marco legislativo.

La realidad era que estaba en
pleno estudio una reordenacion de
mucho mayor calado en cuanto a
las escalas de complemento de
las fuerzas armadas espafnolas
que vio la luz en diciembre de
1971 con el decreto 3.048/197130-,
Ese decreto creo6 la Instruccion Mi-
litar para la formacion de oficiales
y suboficiales de complemento,
IMEC, en cada uno de los departa-
mentos militares. En su articulo
segundo se estipulaba que la IMEC
asumiria las funciones correspondien-
tes de la Milicia Aérea Universitaria. En
otras palabras, la MAU habia llegado al
final de su existencia.

Aire

LA MAU EN CIFRAS Y OTROS
DETALLES

as convocatorias que dieron lugar a
las veintiddés promociones de la
MAU vinieron a sumar un total de 4.260
plazas tal y como muestra el cuadro 1.
Cuando se comparan sus humeros con
los de las promociones 2% y 3% se apre-
cia una importante diferencia, funda-
mentalmente en lo que a la 2% promo-
cion se refiere. Tal parece que entre los
primeros aspirantes a formar parte de la
MAU hubo un elevado numero de re-
chazos por incumplimiento de las condi-
ciones impuestas para el ingreso, de
manera que hubo que acudir a solici-
tantes del afio 1949 como de hecho
preveian las normas de julio de 1948
anteriormente aludidas. La consecuen-
cia fue una 2% promocion que cubrié un
30% de las plazas convocadas. A cam-
bio la tercera promocién cuya convoca-
toria se demor6 hasta septiembre de
1950 las super6 sensiblemente.
En el cuadro 2 se resume el niUmero
de alumnos admitidos definitivamente
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Monumento al primer caido de la MAU, el alférez de la 1° pro-
mocion Antonio Sdnchez Barranco, situado junto a la plaza de
armas e inaugurado en 1960. Archivo Historico del Ejército del

para cada promocion, donde figuran por
separado los alumnos que no cubrieron
plaza, grupo al que ademas de los ma-
triculados en la EEIA y la ETSIA se
unieron un pequefio nUmero de alum-
nos acogidos por méritos extraordina-
rios en sus estudios o por ser hijos o
hermanos de militar muerto o caido en

acto de servicio. La relacion defini-
tiva de admitidos comenz6 a apa-
recer en el BOMA a partir de la 52
promocién y a partir de la 112 pro-
mocion en el Boletin Oficial del Es-
tado, BOE, y en el BOMA.

El reparto de plazas se articuld
en cada promocion a través de di-
versas formas y su tratamiento
también fue objeto de variaciones.
Varias convocatorias solo dispusie-
ron de plazas para vuelo, utilizando
los resultados en cuanto a aptitud
de los alumnos para fijar el reparto
de graduaciones.

Conocido es que la firma el 26
de septiembre de 1953 de los
Acuerdos de Ayuda Econdmica,
Ayuda para la Defensa Mutua y
Convenio de Defensa entre Espa-
Aa y los Estados Unidos de Améri-
ca abri6 las puertas de una nueva
era para el Ejército del Aire. En lo
que a la MAU se refiere todo apun-
ta a que fue la causa para que cir-
culara en el seno de Ministerio del
Aire la posibilidad de convocar 620
plazas para la 8% promocidén y 680
para la 9% promocion3!. La realidad
final fue distinta, no obstante lo
cual la convocatoria de la 72 pro-
mocibn alcanzé las 390 plazas y la
convocatoria de la 8% promocién se
convirtié en la mayor de la historia de la
MAU con 400 plazas. Por contraste la
9% promocibn, en la que comenzé a
aplicarse el decreto de agosto de 1955,
resulté ser la mas reducida de todas.

Las convocatorias de las promocio-
nes 7%y 82 resultaron ser las que con

Una actividad importante en los cursos de la MAU eran las marchas por los alrededores de Burgos de
las que el escuadron de alumnos realizaba varias en cada campamento. Se iniciaban a primera hora
de la maniana y se extendian hasta entrada la tarde. Se recorrian muchos kilometros en medio de un
excelente ambiente. En esta fotografia, que corresponde a una marcha realizada el 21 de julio de
1968, figuran los alumnos de la segunda seccion de la tercera escuadrilla de la 20° Promocion con el
entonces teniente Luis Martinez-Manso Medina. El autor es el primero de pie por la derecha. José An-

tonio Martinez Cabeza



diferencia ofrecieron mayor nimero de
plazas para Servicio de Vuelo (300 ca-
da una), pero incluian una peculiaridad
que no se volveria a repetir en posterio-
res ocasiones. De los alumnos adscri-
tos a esas plazas en el primer periodo
de instruccién solamente un 40% pasa-
rian al segundo periodo de instruccion
en Villafria; los restantes pasarian al
Servicio de Tierra como sargentos de
complemento siéndoles sustituido este
segundo periodo por tres meses de ser-
vicio en una unidad antes de realizar el
tercer periodo de instruccién. En ese
especial proceso se vieron implicados
un total de 225 alumnos como muestra
el cuadro 3, que resume en detalle el
numero de alumnos de la MAU que pa-
saron por sus veintidés promociones de
acuerdo con las listas de ascensos pu-
blicados en los BOMA que también se
indican.

Esas cifras oficiales muestran que del
aerddromo-escuela de Villafria salieron
tras cumplimentar con éxito los dos pri-
meros periodos de instruccion 4.418 al-
féreces eventuales, 165 brigadas even-
tuales y 57 sargentos eventuales. Ahora
bien, el nimero real de alumnos que al-
canzaron el empleo de oficiales y sub-
oficiales de complemento de la MAU
fue menor. Sabido es que para que fue-
ra asi debian finalizar sus correspon-
dientes carreras y superar con éxito el
tercer periodo de instruccion y desde
luego eso no sucedié en todos los ca-
sos; ademas bien que en muy reducido
numero se contabilizaron otras razones
(renuncias voluntarias, expulsiones). En
todos los casos los afectados se vieron
obligados a cumplir lo que les restaba
de servicio militar en las condiciones
previstas por la legislacion.

Una nota interna de la Direccién de
Ensefianza IMEC-EA (Mando de Per-
sonal) fechada el 28 de junio de 1978
sitla en 3.712 los alumnos de la MAU
que se convirtieron en alféreces de
complemento; 165 los promovidos a
brigadas de complemento; y 57 los
promovidos sargentos de complemen-
to, cifras las dos Ultimas que coinciden
con las indicadas en el cuadro 332. La
nota en cuestion evaluaba en 655 el
numero de alumnos que hubieron de
abandonar, pero se cuidaba de indicar
que se trataba de un nimero estimado
por ausencia de datos anteriores al
afio 1962. Si se da por buena esa cifra
de 3.712 alféreces de complemento,
que no hemos podido contrastar, se
concluye que habrian sido realmente
706 los alumnos salidos de Villafria
que se quedaron finalmente fuera de
la Escala de Complemento por diferen-
tes causas. -
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