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Las pequeias

Las fuerzas aéreas necesilan disponer de
una organizacion lerrilorial que les permi-
la actuar cumpliendo la doble finalidad de
servirles de base de operaciones, al propio
liempo que de base logislica para hacer po-
sible su funcionamienlo.

En eslas bases aéreas, se impone, necesa-

riamenle, la maxima coordinacién entre las
unidades aéreas de combale y los elemenlos
que precisan para su manlenimienlo; re-
sullando como consecuencia de ello, unocs
conjunlos helerogéneos “Unidad Aérea-
Servicios”, inlegrados por dos componenles
marcadamenle dislinlos, pero que se com-
plementan para poder llevar a cabo, con el
mdiximo rendimienlo, el cumplimienlo d2
las misiones aéreas. Su mayor o menor efi-
cacia dependerd, en gracdo muy considera-
ble, de la dplima conslilueion, sislemaliza-
cion y funcionamienlo de esla organizacién
lerrilorial, asi como de sus relaciones c¢an

Unidades y las
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las unidades de combale, requisilos ambos,
que se prelenden analizar en esle arliculo,

Para ello, debemos imaginarnos a la uni-
dad aérea y a su base o aerddromo, a fines
operalivos, como una agrupacion compleja,
que necesariamente ha de estar bajo un.
mando Gnico; que no solamenle debera te-
ner como singular mision la de cuidarse
de salisfacer las necesidades de la propia
unidad, sino que ademas le corresponderia
la responsabilidad de las operaciones en el
aire y la de Iy direccion de lodos los ele-
menlos de la base que puedan hacer posible
dichas operaciones.

El Reglimenlo Provisional para el Ré-
gimen Inlerior de las Bases Aéreas y Aero-
dromos, dislingue perfeclamente la dife-
rencia enlre amkbos conceplos, al conerelar
que las primeras son eslablecidas con ca-
ricler permanenle desde época de paz, y

los aerédromons de campaiia y evenluales
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(que sean necesarios para complelar los des-
pliegues creados anteriormenle o para dis-
poner de aerddromos para alerrizajes espo-
ridicos, en caso preciso) se crearan, una
vez en guerra, en funciéon de las necesi-
dades que se presenlen.

Es indispensable exponer en esle Ilraba-
Jo algunas ideas sobre edmo, a nueslro jui-
cio, deben concebirse eslos dos lipos de es-
lacionamienlos aéreos, que aun cumplien-
o una misma finalidad, ereemos presern
[nn en su conslilueion sefaladas diferencias,

Comenzaremos por la base aérea . orga-
nizsada en la pas. En ella se nos pueden
presenlar las siguienles siluaciones:

— Que eslé dolada de una sola unidad
aérea.

— Que sea ulilizada por dos o mis uni-
dades aéreas, dependienles de mandos
distintos.

— Que eslé desprovisla de unidades agé-
reas, pero lolalmenfe organizadi.

Cada uno de eslos casos cilados, planlea
problemas dislinlos, pero su organizacion
ilebera ser lo suflicienlemente flexible, par:
consentir el eflicaz funcionamienlo en cual-
quiera de ellos: enconlrandonos en los dos
primeros casos, por una parlte a la “Peque-
na Unidad™, cuyas acciones se realizan ha-
cia el exlerior de la base, consliluyendo la
nnica razén de ser de ésla y abarcando el
']wimcr escalon de manlenimienlo; y por
olro lado la “Unidad de Servicios” de la
hase, ereada especificamenle en funciéon de
Ias necesidades que se eslimen de la Unidadl
o Unidades Aéreas a que ha e wlender co-
mo segundo escalon, y que, a htulo de idea,
podemos valuar para un Grapo de Cauzi-

Bombarderos en los siguienies consumaos

diarios.
Combustible ... ... ... 200.000 litros.
Aceite ... .o ver el ... 5.000 »

Armamento ... 500 toneladas.

Lo que obligi a manlener en la propia
“Linea de dispersion de aviones™ cantida-
des del orden de 250 loneladas de armamen-
to de todas las modalidades posibles de ear-
ga, y a siluar en los lerminales de suminisiro
ma prevision de unos lres dias que cleva
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eslas cilras a unos 600,000 lilros de combus-
lible y 1500 toneladas de armamento: equi-
valenles a 12 cislernas ferroviarias y 150 va-
gones o 250 viajes de camiones con remol-
(ue respectivamenle, independientemente de
las necesidades que lienen (que alender olros
servicios y que podemos fijar en unas G a 8
loneladas al dia,

Ambas agrupaciones consliluyen hoy el
conceplo del ALA (conjunlo de un Grupo
de Combale y olro de Manlenimienlo), que
desde el aspeelo operalivo, s conslilucion
organica deberd ser adaplable a las ma-
niobras de paz y a las operaciones de gue-
rras permiliendo aceiones aisladas de los
Escuadrones del Girupo de Combale, ¢on ayu-
das direclas en equipos y personal de uni-
dades inferiores de servicios perlenecienles
al Grupo o Escuadrones de Manlenimiento.,
Asimismo, cuando el Alq cambie de es-
lacionamienlo, el que abandona quedard a
cargo de una “Agrupacion de Base" eon los
servicios indispensables a su enlrelenimien-
lo, relirando la organizacion regional los
medios innecesarios, caso de que 1o sea con-
venienle que algunos de ellos acompaiien a
la- Pequefia Unidad a su nuevo eslaciona-
mienlo, en el cual deberd conlar con igua -
les recursos de apoyo que los que lenia, 11é -
velos ella, o sean pueslos por la nueva orga-
nizacién regional a disposicion de su Jefe
lislas circunslancias, no deben, a nuesh
Jjuicio, concrelarse, ya que dependeran d«
mullitud de pormenores, lanlo de cardcle:
tactico como logislico, dependienles ambos
del lugar y momenlo en (que se produzcan
tales cambios de despliegue. La siluacion
sera como siempre faclor principal en fales
determinaciones, aunque como norma pare-
ce mas convenienle dejar a las Pequefias
Unidades con el minimo posibl do dificul-
lades e impedimentos para su normal des-
envolvimiento, recargando por el conlrario
al miximo las unidades de manlenimiento
regionales, de lodos acquellos elemenlos que
nos parezean inadecuados a la ligereza y
movilidad con que lodos debemos concebir
i un Grupo o Escuadran Adreo,
Sinembargo, admiliremos siempre que
muchas cosas que,'de buena gana, manlen-
drinmos en la Organizacion Regional, nos ve-
remos precisados a lenerlas en Ia mano, dan-



Namero 146-Enero 1953

tro del marco de la Pequena Unidad, en aras
de un mayor rendimienlo, por miultiples ra-
zones, y sobre lodo, por nueslra parlicular
idiosincrasia.

Aun desprovisla la Base de Unidades Aé-
reas, deberda eslar organizada permanenta-
mente, y a este res-
peclo podemos pre-
gunlarnos: ;jCdodmo
debe concebirse lal
organizacion y cua-
les son las necesi-
dades que se¢ plan-
tean? A esla pregun-
ta podemos conles-
tar haciendo en prin-
¢ipio un parangén
con los Aeropuerlos,
y fijandonos que asi
como ésltos deben
responder siempre a
una gran economia
de conslruccion, al
rendimienlo del tra-
fico, seguridad de
ulilizacion y previ-
sion de fuluras am-
pliaciones a largo
plazo; en cambio las
Bases Aéreas Mili-
tares siempre se en-
conlraran que el factor primordial a lener en
cuenla sera el del ahorro maximo del liempo
empleado en su construccién (sobre lodo en
los aerédromos de campaia), lo que a su
vez llevard consigo una economia de male-
riales, trabajos y lransporle, con el consi-
guiente perjuicio de su calidad y seguridad.

De todas formas, la conslruccion de una
Base Aérea de lipo permanenle o de cam-
pafia, es una obra de mucha importancia,
que obliga a su realizacién en elapas limi-
tando las primeras obras a las imprescindi-
bles para la utilizacién de la unidad aérea
(incluso, en algunos casos es suficienie una
pista eslrecha de vuelos, en la cual el tecre-
no ha sido simplemente allanado, dren.do
y consolidado).

El lipo de Base Aérea que en la acluali-
dad analizamos, constiluida con inslalacio-
nes sulicientes para el aprovisionamient) y
reparacion de los aviones que estacionea en
ella, debe concebirse en relacién con las nre-
cesidades de guerra y de la clase de dicho
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material aéreo, fijando diferenles clases de
estacionamienlos, ya que sus dimensiones
y en general todas sus caraclerislicas pue-
den ser cubiertas, en cada caso, de muy di-
ferentes formas.

Podemos concebir Bases Aéreas para avio-
nes de:

Bombardeo: Pesa-
do, medio y ligero.

Caza: Caza - bom-
bombarderos e in-
terceplores.

Transporte: Pesa-
do, medio y ligero.

Es de sumo inte-
rés el seialar las di-
ferenles zonas que
debe tener una base
permanente y que
podemos concrelar
en las siguientes:

— de vuelos.
— periféricas.

—de estaciona-
mientos.

— urbanas.

La configuracién de las Zonas de Vuelos
(que antes estaba intimamente ligada a la
direccion, frecuencia e intensidad del vien-
to dominanle, hoy no lo esla ya en igual for-
ma, debido al incremento de la velocidad y
peso de los aviones, asi como la mayor so-
lidez de su lren de alerrizaje. Ello y las exi-
gencias del vuelo sin visibilidad, hace que
tenga una mayor importancia la eleccién de
buenos seclores de entrada en la delimita-
cién de las pislas de vuelo; cuyas caracte-
risticas podemos eslimar hoy, segun la al-
titud, en longitudes del orden de 2.500 a 3.800
melros para los aviones de bombardeo, de
2.500 a 3.500 para los caza-bombarderos, de
2.000 a 2.500 para los cazas de inlerceplacion
y de 1.500 a 4.500 para los aviones de trans-
porle; con anchuras de 90 melros para el
bombardeo pesado, 60 para el bombardeo
medio y lransporte pesado y 45 para el resto
de los aviones.

Las zonas periféricas deberin ser super-
ficies circulares de 3.000 metros de radio (en
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las que no exista una allura mayor de 45
metros sobre el nivel de las pislas de vuelo),
que tlenga a conlinuaciéon una superficie co-
nica de radio exterior de unos 5.000 metros y
una segunda superficie circular de 15 kilé-
melros de radio, sin obsliculos de mas de
150 melros de altura.

Las zonas de estacionamiento deheran su-
tisfacer sohresa-
lientes condiciones

de seguridad y dis- FSQUEMA N*1
persion, pudiendo CENTRO & SERVICIOS
tener aparcamien-

tos aislados, en los
que deberdn evi-
larse las alineacio-
nes rectas, distan-
ciandose de unos
80 a 150 melros.
Aparcamientos con-
tinuos, similares a
los de los aeropuer-
los (caso excepcio-
nal de no estar ex-
puesta la base a
los alaques enemi-
gos) y Lambién
aparcamientos de
vigilancia o alerla,
situados en los ex-
tremos de las pis-
tas de wvuelo, con
objeto de lener u
los aviones en po-
sicién de despegue
inmediato; su ca-
pacidad debera ser
para unos guatro a
seis aviones.

Eslas zonas de eslacionamiento podran
muy bien alcanzar areas que nos parezcan
desproporcionadas al tamaifio de las propias
pistas de vuelo. pero baslard recordar cl
éxilo logrado por la R. A. I, en los aerddro-
mos de Luga, Takali y Hal Far, en la isla de
Malla, donde exislian aparcamientos inclu-
so a unos tres kilomelros de las pislas, par:
juslificar el marcado interés de separar los

=ty

aviones lo mas posible de las pisius de vuelo.

Por ultimo, las zonas wrbanas no dispo-
nen hoy de hangares para aparcamienfo por
no precisarlos el malerial melalizo actual,
siendo preciso solamente uno por Grupo
Aéreo de Combatle para reparaciones; de-

w

Niumero 146 -Enero 1953

biendo reslringirse, en el mayor grado pu-
sible, lodo género de conslrucciones, dejan-
do solamenle las indispensables a las nece-
sidades de mando v conduceion de los avio-
nes. g

El Aerodromo de Campana que la organi-
zacion regional se vera precisada a erear, en
época de guerra, presenta, como ya dijimos,
raracteristicas muy
diferenles a las ba-
ses (que hemos ana-
lizado; Ila necesa-
ria rapidez de sn
creacion  impondri
un marcado carac-
ler de movilidad e
inestabilidad en lo-
das sus inslalacio-
nes, dentro del
enorme volumen
que en lodas for-
mas precisarda pa-
ra alender a unida-
des de igual com-
posicion que las
que puedan esta-
cionar en las bases
permanentes.

Ala Region o
Zona Aérea se le
plantea el proble-
ma de dar solucio-
nado a las Peque-
nas Unidades el
conjunto de nece-
sidades que hemos
analizado anterior-
mente. Veamos ed-
cabo lal comelido:

En primer lugar, esla organizacion regio-
nul, debera disponer para ello de medios ma-
leriales y unidades de cada uno de los ser-
vicios. Los primeros, acumulados en sus de-
positos, parques y maeslranzas; cn los cua-
les el Alto Mando Aéreo, conslanlemente,
deberd tener asignados, a dicha organiza-
cién, crédilos en funcién del problema de
manlenimiento que en cada caso concrelo
se le plantee. De los lugares mas adecuados
en que se encuentren concedidos eslos cré-
ditos (que normalmente deberan ser solici-
tados por los propios mandos regionales),
para llegar al estacionamiento de la Peque-

Escolo aproximada
1 2345 6 78 9 .0Km

mao debe  levar a
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fia U nidad, puede ocurrir que la proximidad
wle varios aerédromos aconseje la creacién
de un escalén de manlenimiento que pudie-
i denominarse Centro de Servicios (Esque-
ma nim. 1), desde cuyos destacamentos se
=uministren y sean alendidas simultanea-
mente aquellas Pequefias Unidades que no
se encuentren a mas de unos 20 kilometros
tle los mismos, con la idea de crear el mi-
nimo namero posible de ellos.

IEn el citado esquema, represenlacién de
un caso conecrelo, se presenla la situacion de
JAres Grupos Aércos eslacionados en sendos
aerddromos, situados en una buena zona de
romunicaciones ferroviarias y ordinarias, de
nn area aproximada de 15 por 25 kilometros,
que aconseji la creacion de dicho escalon,
con una jelalura y un conjunto de deslaca-
mentos de los diferenles servicios, conve-
nienlemenle siluados para facilitar al ma-
ximo el mantenimiento de las unidades
adreas.

liste Cenlro de Servicios, de caracler emi-
nenlemenlte mavil, sera generalmenle punio
e conlaclo de los transportes por via aérea
v ferroviaria con los de carrelera propios del
centro, pudiendo eslar indislinlamente en la
Zuong de Combale o en la de Operaciones.

De cierla similitud con las Estuciones de
Abastecimienlo del Ejército de Tierra, cuan-
(o se creen para alender a efeclivos perle-
necienles o Fuerzus Aéreas Taclicas o de
[wlensa, seria convenienle su coincidencia
con eslas estaciones, por la venlaja de ser
ubastecidas nueslras unidades por los servi-
cios del citado ejército, en aquellas malerias
de consumo normal y similar de los Servi-
rios de Sanidad, Inlendencia, Aulomoviles,
etcélera, y beneficiarse éste, a su vez, de la
oportunidad del [ransporte aéreo para nece-
sitfades urgenles o e poco volumen.

Debido a i gran magnilud que adquiere
o liene el malerial en él acumulado, a los
lilleres de reparacion, aerddromos, cle., la
superficie (que ocupa serda siempre conside-
rible, debiendo eslar dividido en secciones
segnn la clase de abaslecimientos o asislen-
cias, las cuales podran eslar incluso sepa-
radas del Cenlro v deslinadas a los mismos
aerddromos, sobre lodo si éslos se encuen-
Iran a dislancias que asi lo aconseje.

Para evilar el sobrecargar de medios a
una delerminada unidad o prevenir la esca-
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sez en olra, es necesario establecer lipos de-
finidos de aprovisionamienlos, regulados en
“tablas de asignaciones” resullanles del es-
ludio conjunlo de las necesidades de las di-
ferentes unidades y servicios, en las cuales
se delerminen cantidades fijas de aprovisio-
namienlos.

Debido a los constanles cambios de mate-
rial, es imposible el mantener siempre apro-
visionamienlos suficienles para equipar una
unidad recienlemente creada o desarrollada.
Puede esperarse, por tanlo, que a veces exis-
ta una escasez de cierlos articulos, por lo que
es imprescindible que se eslablezca un sis-
tema de inspeccidn, con objelo de poder su-
ministrar un determinado equipo necesario,
alli donde sea mas imprescindible, y crear
las siguienles clases de aprovisionamienlos:

— Articulos inlervenidos.—Generalmente
de cierla importancia y euya escasez
se conocia de antemano.

— Arliculos de crédito.—Deben de eslar
incluidos en las “lablas de asigna-
ciones”, pudiendo disponerse de cllos
por la P. U. en el momento preciso y
en las cantidades necesarias.

— Articulos de propiedad.—No clasifica--
dos en los dos grupos anleriores, y
por lo lanlo disponibles tan pronto
como lo permita la corriente de abas-
lecimienlo.

El cometido de esle Cenlro de Ser-
vicios sera:

— Almacenaje y distribucion de lodos los
aprovisionamientos.

— Localizacién, evacuacion y creacién de
eslablecimientos de mantenimiento.

— ‘T'ransporle de abaslecimientos e ins-
peccion del trafico.

— Conslruccion y mantenimienlo de ca-
rreleras, ferrocarriles y aerdédromos.

—- Vigilancia de lodas sus secciones y ra-
mas de aprovisionamienlo.

— Responsabilidad de las asignaciones
del aprovisionamiento y juslificacion
de las soliciludes y peliciones recibi-
das de las Unidades Aéreas.

— Recomendaciones a las Unidades Ac-
reas sobre empleo y enlrefenimiento
de nuevos materiales.
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Muy acerladamenle se alirma en un ar-
ticulo de la revista *Forces Aeriennes I'ran-
caises”, que no es necesario ni aconsejable,
el que en época de guerra el mando de
las PP, UL, asuma la preocupacion del fun-
cionamienlo de eslos Cenlros de Servicio.
Analiza el que con [recuencia se ha comup.:-
ado el aerédromo con un puerlo, e indicn
que ello es cierlamenle inexaclo, indicand)
que el aerddromo
es el portaaviones
lerreslre y que es
por tanlo mas com-
parable al buque,
va que dispone de
todos los medios
para llevar a cabo
su misién y hacer
posible la vida vy
desenvolvimiento
de su guarnicion
durante un cierlo
periodo de liempao.

Efectivamente,
los portaaviones no
se dirigen al puer-
lo mas que para
recibir nuevos su-
ministros en per-
sonal o malerial, o
para sufrir repari-
ciones que exceden

Deslocomento Armamenio
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dislancias de un delerminado aerddromo a
los del resto de un despliegue obligan a
crear destacamentos de manlenimienlo es-
pecificamente  para ¢él, lambién deberin
agruparse bajo un mando logislico de la
organizacion regional lodos los medios pre-
cisos a la asislencia de la P. U, pero sub .-
dinado al aéreo del eslacionamienlo.

se deberdan situar,.
con la idea, por
una parlte, de no
dificullar la aclua-
cion de la unidad
aérea, lo que nos
llevara a alejarlos
convenientemente
de las zonas de dis-
persion de los avio-

deslacamentos

Eslos

nes, y por otra
parle se procurard
Agjamentos £ que las dislancias
S Vs las mismas no
sobrepasen ciertos

limites compalibles
con la urgencia de
los suministros y
las posibilidades de
los medios de lrans-
porte, asi como
también deberé
aprovecharse al
maximo las posibi-

de las pomhtln!u—- Escala oproximada lidades de las vias

des de sus propios O 123456789 10Kn de comunicacion

medio )

nedios (estaciones  ferro-
Esta compara- Esquema num. 2. viarias, aparlade-

cion nos conduce, ros, ele.) y la posi-

muy claramente, v

de manera definilivi, a la  delimilacion
de los dos lipos de organizacion que pre-
conizamos; de un lado los “puerlos™ son
en la Marina lo mismo que los deslacamen-
tos de los “Cenlros de Servicio” on nuesien
Ejército del Aire; por olra parle, los “bu-
ques de combale” (que no perienecen a los
puertos, sino al mando de la Escuad=) son
el simil perfeclo con el “aerddromo™ (con-
junlo de medios bajo una sola auforidad, a
la que no debe desposeerse del mando y con-
trol de ninguna de las aclividades que en
el mismo se desarrollan).

Anaulizado el caso en que es conveniente
la creacion del mencionado “Cenlro de Ser-
vicios", veamos, (que si por el conlrario las

bilidad de dispo-

ner de un adecuado enmascaramiento,

En el esquema nam. 2 se ha presentado
otro caso concreto en el que se cumplen es-
tas condiciones, ya que los distintos destaca-
menlos se encuenlran distanciados de la
zona de dispersién de aviones unos 6 a 8 ki-
l6metros, a excepcién del Taller de Male-
rial y del Destacamenlo del Servicio de Ar-
mamentlo (que independienlemenle de eslar
siluado en consonancia con las ideas expues-
tas, debera conlar en la propia zona de dis-
persion de aviones con un servicio de cada
una de las modalidades de carga, ya que la
urgencia de las misiones y el desconoci-
miento de cuil modalidad ha de emplearse
para un servicio delerminado, asi lo exige,
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sobre todo en la acluacion de las Fuerzas
Aéreas T4clicas).

De esta forma en los dos casos presenla-
dos, el contaclo de las PP, UU. con la Or-
ganizacion Regional, se lleva a cabo en eslos
destacamenlos, realizindose el suminisiro en
ellos por las propias unidades aéreas con
sus medios de lransporle, proporcionados en
mayor o menor grado por dicha nrganizu-
¢idn, circunstancialmente, mienlras perma-
nezea en dicho eslacionamiento, como tam-
bién en el caso de que se vea precisada -
cambiar de aerédromo, pero éste 32 encuen-
Ire dentro de la misma Region o Zona a una
distancia que no aconseje la asignacién de
olros medios en el nuevo despliegue y si el
que la P, U, se traslade con ellos asociados.

De esta manera quedaran claramenle de-
lerminadas las responsabilidades de estos
dos conjuntos; por una parte, la P. U. con-
lindo con medios adecuados en los destaca-
mentos, dispondra de ellos a su guslo y en
las circunstancias y momentos precisos, y
por ella elegidos, en funcion de la mision
que lenga que llevar a cabo; y por otro lado
a la Organizacién Regional le corresponde-
ri la acumulacién de los medios correspon-
dientes a una previsién adecuada y su man-
tenimiento en consonancia con el consumo
(jue se produzca.

Sin embargo, las unidades de servicios de
I organizacién regional, estaran practica-
mente, en muchas ocasiones, mezcladas en
sus actividades con las PP. Ul'. en sus pro-
pios eslucionamienlos, al verse precisadas a
llegar a la propia z na de dispersion de avio-
nes; pero a pesar de ello, no deberdn encon-
lrarse en los aerédromos mas (ue en forma
de “inviladas™ o “guesls™ como las llaman
en la BAF.

Con ello descargaremos a los mandos de
las PP. UL, lo mas posible, de las preocu-
paciones de indole logislica, ya que las ne-
cesidades que se puedan sentir, dentro del
propio marco de la unidad adrea, en rela-
eion con los servicios, seran asi perueiias
y se podran cubrir con poco personal y ma-
lerial, aunque seran precisas lodas las espe-
cialidades para la recepciéon, manejo y con-
servacién de lodo lo suministrado.

Por ello al mando de la P. U. le corres-
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pondera, lanlo la decision en relacion a la
forma en que ha de emplear sus aviones en
la mision que se le asigne, como en lo que
se refiere al empleo de los medios con que
cuenla para llevar a cabo denlro de su esfe-
ra de aceion, el manlenimiento de su unij-
dad. Ello conduciria a la neeesidad de con-
tar con una Plana Mayor, que a manera de
un pequeiin Eslado Mayor le auxilie en tales
comelidos, organizada en eslos dos aspectos
lan distinlos—Operaciones y Servicios—,

La jefalura del segundo cometido indica-
do debera recaer en un Jefe del Arma de
Aviacion, que conlari con oliciales repre-
sentativos de cada uno de ellos, para poder
enlazar adecuadamenle con la organizacion
regional y poder informar a su mando de
las posibilidades de los servicios en cada
momento que las necesidades liclicas asi lo
exijan, ya que claramenle se comprende
que las anledichas posibilidades serdn a ve-
ces una marcada e inevilable servidumbre
para el cumplimienlo de una misién deter-
minada, haciéndose imprescindible una es-
timacién, lo mas exacta posible, de las mis-
mas, para valorar, sobre todo en tiempo, la
forma y modo de llevar a cabo dicha mision.

En sinlesis, la Plana Mayor puede que-
dar organizada de la siguiente forma:

— Jefatura de la Plana Mayor.
— Seccién de Operaciones e Informacion.

— Seccién de Servicios, dependiendo de
ella las siguienles actividades:

a) Inspeccion y Entretenimiento del
Malerial.

b)  Armamenlo.

¢) Combuslible.

dj)  Viveres, Vestuario y Equipo.

¢ Transporte.

) ‘I'ansmisiones,

g, Defensa Quimica e Incendios.

Sanidad y Farmacia.

i) Asislencia Religiosa,

j)  MHaberes.
Inspeceion y Entrefenimiento del Malerial.

La direccion de esle servicio corresponde
al Oficial Ingeniero Aerondulico de la P L.
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el cual debe llevar a cabo la inspeceiéon pe-
riddica de los aviones y vehiculos aulomo-
viles de la Unidad, desarrollando las ins-
lrucciones de caracler téenico que por con-
ducto. el Jefe recibird de su escalén supe-
rior.

El manlenimicenlo del malerial en eslado
de eliciencia ha de asegurarse medianle la
disposicidn de los repueslos necesarios para
el recambio de pie-
zas v para las repa-

raciones de primer
grado realizables

dentro de la Unidad,

En el Grupo Adé-
reo exislird un equi-
po capacitado para
efectuar en el male-
rial aquellos lraba-
jos que, por su im-
portancia, no deban
ser realizados en los
Escuadrones vy «que, por olra parle, lampo-
co lengan lanla consideracion que haga pre-
cisa I enlrega de los aviones o los “Talleres
de Base™; por ejemplo, cambios de molor
(no periodicos), de elemenlos ligeros de cé-
lula, reparaciones en el armamenlo, radio,
instrumentos de a bordo, ele.: conlando con
la ayuda de dichos lalleres en lodo género
de revisiones y reparaciones de primer
arado,

Armamento,

Las PP, UL deberdn lener un pleno de
cualquier modalidad de ecarga al pie de los
aviones, o uno de ellos cargado en los mis-
mos, segun la siluacion en que éstos se en-
cuenlren,

Con sus medios de lransporle recogeran
eslos plenos en los Cenlros «e Servicios,
siendo clecluada la carga en los aviones,
por el personal de la unidad: pero el ar-
mado vy carga de bombas deberd efecluarse
por el deslacamento de o Unidad de Ar-
mamenlo del cenlro correspondienie,

Aunque eslé a cargo de las pequeiias uni-
dades el transporte de bombas o municio-
nes desde los polvorines de los Centros de
Servicios hasla el pie de los aviones, esta
operacién puede ser auxiliada v reforzada
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por el personal y elemenlos que aporlen las
Regiones; no asi la cargn en los aviones,
que se efecluara siempre por ¢l personal de
la P. U.

Combustibles.

Cuando todos lus Escuadrunes sc cncuen-
lren en ¢l mismo aerdédromo que la P. M.
del Grupo, la ftolalidad de las cisternas de
combustible se reuni-
rLoen una agrupa-
¢ion bajo el mando
del oficial de com-
buslibles de la uni-
dad. Eslas cisternas
se reposlaran cons-
lantemente, perma-
neciendo en un apar-
camienlo alejado de
las wislas, mientras
los aviones de los
Kscuadrones perma-
nezean en las zonas de eslacionamiento yi
cargados. Al despegar las unidades para una
mision, las cislernas se siluaran en la linea
e dispersion de aviones, para que inme-
dinlamente que se estacionen los aviones de
vuella de un servicio proceder a la carga
por Escuadrillas. Las cisternas, a medida
(ue se agote el combuslible, se dirigiran ul
Cenlro de Servicios, donde se cargaran dv
nuevo, volviendo olra vez a la linea, par
proseguir la carga de los aviones.

Viveres y Vesluario.

Por cada unidad debe exislir un oficial,
llamado de Aprovisionamiento, para rela-
cionarse con el Servicio de Intendencia.

Dispondra del personal preciso para la
exlraceion de viveres y vestuario, confec-
cion de comidas y su distribucién; necesi-
lando también para ello cocinas de campa-
fna adecuadas y medios de lransporle para
el suministro en el Centro de Servicios.

Transportes.

151 Grupo deberda conlar con una Seccion
de Transporte, de la cual dependan todos
los vehiculos de la unidad, la que asignara
los precisos a los distinlos Escuadrones para
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determinados servicios, volviendo al termi-
nar éstos a incorporarse a la Seccidn.

De esta forma, se cenlralizaran los re-
pueslos y pequeiias reparaciones, pues di-
cha Seccidon conlara con un camién laller,
ademas de una gria y de un pequefio al-
macén, donde existan las piezas y recam-
hios necesarios para su buen funciona-
miento.

Transmisiones.

En el caso de que la Pequena Unidad se
encuentre en un aerédromo de tipo perma-
nente, todas las transmisiones, tanto las ne-
cesarias a la red de mando, como a los ser-
vicios y ayudas al vuelo, seran ajenas a la
unidad, perteneciendo a la organizacién re-
gional.

Sin embargo, en un aerdédromo de cam-
pafia, aunque la organizacién territorial lle-
gue a él con sus redes o sean éstas com-
pletadas por las de la Unidad de Transmi-
siones de las Agrupaciones Aéreas, debera
la P. U. contar con un “equipo” asignado
con caracter permanente, dotado de toda
clase de medios alambricos e inalambricos
v personal para atender a su red de man-
do, tanto tierra-lierra (interna del aerédro-
mo), como la lierra-aire, y poder enlazar
con la organizacién regional.

La red de alarma y la de ayuda al vuelo
(en cuanto a recalada, identificacién, comu-
nicaciones, balizamiento, energia eléctrica
¢ iluminacién), serdn siempre ajenas a
las PP. UU.

Defensa Quimica e Incendios.

Iisle servicio no debe lener represenfacion
alguna dentro de la P. U., correspondiendo
por completo, a la Unidad de Servicios de
li Base.

Sanidad.

La misién de este servicio en las PP, UL
puede concentrarse en los siguienles as-
peclos:

— Conservacion de un grado eficaz dc
salud en los componenles de la unidad.

— Recuperacién de los enfermos y heri-
dos leves, medianle una asistencia efi-
caz de sus enfermedades y lesiones.
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— Evacuacion de los enfermos y heridos
ffue no pueden recibir lralamiento ade-
cuado.

Para ello exislird un primer escalén su-
nilario en la P. U, en el que se efecluaran
la recepcién, clasificacién, curacién y eva-
cuacion de heridos o enfermos. Dispondri
de medios de evacuacion (avionela y ambu-
lancia), para efectuar el traslado de aque-
llas bajas que no sean recuperables en pla-
z0 corlo, o que necesiten una rapida infer-
vencion quirdrgica.

Es preciso una “Enfermeria” de unas
lreinta  camas, que juntamente con un
“Puesto de Socorro”, se inslalaran en uu
edificio aislado, fuera del campo, pero fa-
cilmente comunicado con el mismo. Con
ello se logrard el minimo ntimero de eva-
cuaciones posibles, no perdiéndose al per-
sonal del propio marco de la P. U. y ha--
ciéndose mas [fdcil su pronta recuperacion.

Asistencia Religiosa.

El Grupo tendra un Capellin, el cual.
aparte de sus deberes habituales, le corres-
pondera el ser consejero espiritual, tan ne-
cesario en todo momento y sobre lodo en
época de guerra.

* Ok %k

Hemos visto « lo largo de la exposicion
de estas lineas que la organizacion lerrito-
rial es imprescindible para que las PP. UL,
puedan ejercer su accion en el aire; tam-
bién hemos podido apreciar que es una in-
mavil, dilatada y exlensa organizacion emi-
nentemente de servicios y de cardacler (e
“mantenimiento” para las unidades adreas
a las cuales concorda sus ayudas, coadyu-
vando con ellas, precisamenle, en las Bases
Aéreas y Aerédromos; donde se inlegra en
un todo con la unidad a que aliende.

Con ello hemos pretendido sedialar el fun-
cionamiento de las PP. UU. en aspeclo lan
inleresante, como es el de su mantenimien-
lo en condiciones de llevar a cabo su mi-
sion en el aire, que es en suma lo funda-
menlal, y la Gnica finalidad que debe pre-
sidir lodas las misiones que se prescriban
a los diversos componenles de las Bases
Aéreas.



