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¢Qué pas6 en Alemania con los aviones a reaccion?

Conferencia pronunciada en Buenos Aires por el Tenien—
te General de Aviacion aleman Adolfo Galland, [nspector de
las Fuerzas de Caza durante la segunda guerra .mundial.
Se da a conocer a nuestros lectores por concesion especial
de la “Revista Nacional de Aerondutica”, argentina, que po-
see los derechos de publicacion.

La prioridad de Alemania en el desarrollo de

los aviones a reaccion y la equivocada apre-

ciacion de sus posibilidades estratégicas en
la segunda guerra mundial.

Prélogo.

En la presente exposicién se tratari de

examinar de una ojeada un interesante.

complejo de interrogantes que se sucedie-
ron duranle la segunda guerra mundial, y
que atn hoy en dia se presenlan envuellos
en tinieblas,

El espacio de tiempo transcurrido desde
tales aconlecimientos hasta la fecha servira
para conseguir mayor objelividad.

Sin delenernos siquiera un momento en
consideraciones o resentimientos politicos,
hay que hacer notar que durante el régi-
men autorilario que reinaba en Alemania
en ese enlonces, sélo tenia validez una de-
cision final. A veces tal decision era acer-
tada. De ella, por ende, no se habla mas
hoy en dia. Pero a veces la decisién era erro-
nea, y, sumada al error, sobrevenia una su-
cesién dramdtica de dificultades, con sus
terribles consecuencias. En lal caso, se tra-
ta ahora de reconstruir el desarrollo de los
acontecimientos y las condiciones que rei-
naban en el momento de producirse la de-
cisiéon equivocada, a fin de llegar lo mas
cerca posible al “porqué” de la cuestion.

Aun cuando se haga acopio de méas pun-
tos de visla o premisas, sacadas de las
esferas polilicas, econémicas o ideolégicas,
a fin de analizar las causas que motivaron
el “porqué” de haber sido tomada la deci-
sion final de tal o cual forma, seguiran sien-
do los molivos un secreto del conductor, al
cual no puede llegar aiin hoy en dia el jui-
cio sereno de la Historia.

Rogamos a Indos se trasladen con el pen-
samienlo a la época en que la propulsién
a reaccion hizo su aparicién.

La propulsién de aviones sin hélice dié
lugar a una transformacién revolucionaria,
y con ello comenz6 una nueva época muy
diferente y bien destacada en el desarrollo
aerondutico.

Los trabajos cientificos de investigacio-
nes en el campo de la propulsién por reac-
cién datan de la época que limita con el fi-
nal de la primera guerra mundial.

Desde los afios 1937-38 se efectuaron in-
tensas pruebas en Alemania.

Los aviones a reaccion se construyeron en
la segunda mitad de la ultima contienda,.
con un éxito sensacional, que sélo volvemos
a encontrar en la invencion del radar y de-
la bomba atémica.

,Cémo fué posible que a la Aviacién ale-
mana no le fuera dable’ utilizar estratégica-
mente en forma acertada esta enorme ven-
laja técnica que se le presentaba?

El primer avion cohete de intercepcion
del mundo.

En otoio de 1940, cuando ya se estaba
eclipsando la batalla sobre Inglaterra, me
mosirg un dia Udet, en, el Cuartel Prin-
cipal de Goering, los planos de proyectos
del consiructor profesor doctor Alejandro-
Lippisch (1), para la construccién de un
caza de interceptaciéon por cohete.

Udet, en su caracter de Director general
del Material, era el responsable de todo el
equipo aéreo aleméan. No constituia un se-
creto para nadie que su corazén latia prin-
cipalmente para aquella Arma, que lo apa-
sion6é e hizo famoso cuando era un joven
piloto duranie la primera guerra mundial.
Extravagante, arriesgado y deportista, no
habia cambiado un é4pice, pese al alto y res-
ponsable pueslo que ocupaba.

(1) Actualmente en los Estados Unidos de
Norteamérica.
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Ya en ese enlonces me hablé Udelt de la
necesidad de confar con una defensa aérea
alemana. Dos razones eran las que, segin
su opinidn, retrasaban el desarrollo de nue-
vos aviones revolucionarios y, en general,
el progreso de la Aviacién de caza:

a) La orden fundamental del Fiihrer y
Comandante Supremo de las Fuerzas Arma-
das, de que, en razén a las perspectivas de
una guerra que se auguraba de corta dura-
ci6n, debian ser dejadas de lado todas las
lareas de investigacién y desarrollo que no
pudieran estar terminadas en el plazo de
un afo, prefiriéndose los proyectos que se
hallaran proximos a ser terminados.

b) La prioridad absoluta que gozaba la
idea, ofensiva, sin Irabas en la conduceién
de la guerra aérea alemana.

Udet sostenia la opinién irrevocable de
que el caza, y no el bombardero, decidiria
la guerra aérea. En Otofio de 1941 se per-
miti6, incluso, exteriorizar la siguiente opi-
nién: “Si eslo sigue asi vamos a perder la
guerra, como perdimos la ultima. jNingan
caza! jNingin caza! jSiempre solo bombar-
deros y sélo bombarderos! jEs una locura!
Si yo pudiera hacer salir cada dia 1.000 ca-
zas, no volveria bien pronto ningin avién
enemigo sobre el Reich. Si no aumenlamos
la Aviacién de caza en forma sensible para
colocarnos a la defensiva, si eso no lo hace-
mos para el afio 1942, perderemos la gue-
rra.”

Por supuesto, él solo no pudo imprimir
a tales cosas la urgencia que luego se tor-
naria decisiva. Pero con toda seguridad fué
un méritlo de Udel el hecho de que estos
trabajos no fueran lotalmente dejados de
lado.

En mayo de 1940 se podian ya efectuar
los primeros vuelos de prueba con la cons-
truccion Lippisch, el Me-163, construido por
la Casa Messerschmitt.

Se sobrepasa por primera vez el limite de los
1.000 km-h.

En mayo de 1941 se habia reunido un pe-
(quefio nimero de hombres de Ciencia y téc-
nicos en el aerédromo de Peenemunde, si-
tuado en la provincia de Mecklenburgo.
Entre ellos se hallaba el doctor Lippisch,
constructor del avién cohete Messersch-
mitt 163. El record absolulo de velocidad
para aviones lerrestres, con 765 km-h., ha-
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bia sido superado hacia tiempo por este pe-
quefio avién, aunque se mantenia en secreto.

El vuelo fué registrado con 880 km-h., y
el siguiente con 920 km-h. A esla velocidad,
debido a la vibracion, se desprendi6 el ti-
mon de direccién. El aterrizaje, no obstante,
pudo efectuarse sin novedad.

En adelante debian ponerse maias serias
las cosas. Todavia eran necesarios tres o
cualro vuelos mas para alcanzar la mela
deseada, ya que siempre, al llegar a los
900 km-h., se lerminaba el combustible y se
paraba el molor molopropulsor. Evaluadas.
exactamente las mediciones efectuadas, se
comprobd que - la velocidad lograda habia
sido de 1.004 km-h. Eslo sucedié el 10 de
mayo de 1941.

Al lado de Dittmar se destacaron en for-
ma muy meriloria los pilolos Opilz y Spate
en las pruebas del primer caza-cohele in-
tercepltor. -

Pruebas y empleo del Me-163.

Los primeros vuelos de la serie previa
fueron dados a un comando de pruebas fac-
tico (bajo las érdenes de Spale), un eximio
piloto de planeadores y Mayor del Arma de
caza. Las dificullades se sucedian al hacer
despegar este pequefio avién con unos 2.000
kilogramos de combustible y con un tren
que, una vez efectuado el despegue, cons-
tiluy en especial una gran desventaja. Por
tal motivo se efectuaron luego pruebas para
su despegue desde un carril catapulta, o por
medio del remolque de otro avién. Tactica-
menle se evidencié este avién como suma-
mente util para efecluar la defensa aérea
local de objetivos,

El radio de empleo fué confirmado en la
practica con una altura de subida hasla
10.000 metros en un radio de 80 kilémelros.
La conduccién se efectuaba desde una pe-
quefa central de interceptacién que perle-
necia a la unidad direcla, y el resto de la
red en forma conjunla y de manera infor-
maliva. Al entrar una formacién o un avién
aislado enemigo dentro del radio de los 80
kilémetros, se producia el despegue de los
aviones cohete de la unidad, en forma ais-
lada y en rapida sucesion, calculando exac-
lamente los segundos necesarios.

Tomaban altura en bandada, con un rum-
bo que les era dado por la central de inter-
ceplacion, y con un dngulo de subida increi-
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ble hasla lener a la vista a la unidad ene-
miga y poseer unos 1.000 metros mas de
altura que ella. Todo eso sucedia en un es-
pacio de tiempo increiblemente corto (dos o
cualro minutos),

A través de interrogatorios efectuados a
prisioneros y de cierlos informes, se conocio6
la. enorme impresioén que habian causado los
primeros empleos y las victorias logradas
por los interceplores cohete alemanes a prin-
cipios de 1944.

Un punto débil del Me-163 lo consti-
tufa su armamento fijo, de s6lo dos cafio-
nes, insuficiente en relacién al escaso tiem-
po de que se disponia para disparar en vir-
tud de la alta velocidad de aproximacién al
blanco.

De acuerdo con los planes existentes, se
habia previsto la creacién de unidades de
caza interceploras cohete, distribuidas en
forma de semicirculo frente al NW. de la
bahia alemana, y en dos circulos concéntri-
cos alrededor de Berlin y del territorio del
Ruhr. Aparte de eso se emplearon dos es-
cuadrillas reforzadas para la proteccién de
las instalaciones de gasolina sintética de
Leuna (en Leipzig) y de la super-instala-
<ion de nafta sintética de Poelilz (en Stettin),
respeclivamente.

El éxito quedd de lado.

Luas series que fueron lerminadas en 1944
sobrepasan a veces los 100 aviones mensua-
les de este tipo. Pero en tal estado de cosas
sobrevino una escasez tal de combustible
liquido para coheles, que ni siquiera se pudo
conlinuar con la instruccién necesaria para
preparar la cantidad de pilotos de Me-163
€que era menester.

Sin ningun lugar a dudas, se habian co-
melido errores en la planificacién integral
de armamenlos, puesto que los mismos com-
bustibles fueron de repente necesarios tam-
bién para una gran cantidad de olros fines
y en especial para las V-2.

Asi se derrochd, sin ningan resultado o
efeclo posilivo, una de las conquistas técni-
cas alemanas de la allima guerra mas re-
volucionaria. Hubiera sido adecuada, para
proporcionar en la defensa aérea una nueva
posibilidad a la lucha de masa contra masa
que, para enlonces, con la enlrada de los
Eslados Unidos de Norleamérica en la gue-
rra, se hallaba perdida para Alemania.

-
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Dicha posibilidad se hallaria enunciada
de la siguienle manera: “Una capacidad téc-
nica sobresaliente, tacticamenle bien em-
pleada, se impone a una masa superior en
namero, pero lécnicamente inferior.”

La mayoria de los aviones de esle lipo
cayeron en manos rusas al finalizar la gue-
rra. Los informes de Corea nos muestran
que los constructores aeronaulicos rusos han
sabido sacar provecho de las experiencias
alemanas. La combinacién de propulsion
por turbina y cohete, que ya a principios
de 1945 fué probada con éxito en el Me-262,
la volvemos a hallar hoy dia en el Mig-15.

En especial, la construccion subsiguien-
te del Me-163, el Junkers 263 B, sigui6 el
camino directo del Dessau a Mosci, y vuel-
ve a aparecer en el Jak 21, que, segiin in-
formes, ya ha sobrepasado en amplia esca-
la el limite del sonido.

El Messerschmitt 262, el primer caza a turbina
de la segunda guerra mundial.

Mirada histérica retrospectiva.

El 27 de agosto de 1939 vol6 el pilolo von
Chaimb el primer prototipo con turbina ale-
man, el Heinkel 178. .

Mientras los ingleses llevaban al aire
en 1941 el primer prototipo mototurbina, el
Gloster-Whilttle E 28/39, las fabricas Mes-
serschmill y Heinkel habian disefiado cada
una un .avién de caza, con dos turbinas Jun-
kers o Heinkel-Hirth. Los proyeclos datan
de los afios 1938 y 1939. Un afio después se
efectuaron las primeras pruebas en vuelo
con el Me-262, aunque lodavia con motores
convencionales. La turbina Junkers, mien-
tras tanlo, habia adelantado un poco mas
en su desarrollo. Todas eslas tareas habian
sido manlenidas en el mas eslricto secrelo.

Ya bien entrado el Otoiio de 1942 vol6 por
primera vez la construccion Messerschmill-
Junkers, es decir, el Me-262.

Las dificullades técnicas no estribaban
enlonces lanto en el avién y en sus condi-
ciones de pilotaje como en la poca seguri-
dad de funcionamiento que ofrecian las tur-
binas de reaccion.

Mienlras tanto, con motivo de la muerle
de Udel, lo habia sucedido en su cargo el
Mariscal de campo Milch. El también trald
desde los primeros momentos de dar la
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prioridad en la fabricacién aérea a la pro-
duccién de aviones de caza. Pero no conta-
ba con la aquiescencia de la conduccién su-
prema; mas aan, tropezé con una fuerle
oposicion, -

Sus afanes eran, por lanlo, cumplimentar
los programas ordenados para los bombar-
deros, y con respeclo a los cazas, salirse de
las cantidades especificadas en los progra-
mas, aumentando las cifras segin propia
iniciativa. Aunque ni siquiera logré eso en
parle, gracias a su iniciativa y energia con-
siguido al principio que no bajara mas la
producecién de cazas en provecho de la de
bombarderos, y posleriormente consiguié
que subiera paulatinamente.

El profesor Willi Messerschmill me in-
formé un dia, en marzo del afio 1943, acerca
del estado de desarrollo y prueba de su
Me-262. Eso, por supuesto, voleé todo mi
interés hacia esta nueva maquina fulura, y
més atin cuando él me pidi6 que pronto la
probara yo personalmente en vuelo.

El Mariscal de campo Milch autorizé sin
mayores tramites nuestro plan. Las unida-
des aéreas alemanas combalian para ese
enlonces en lodos los frentes, y en la na-
cienle defensa aérea del Reich, no solamen-
te en condiciones numéricas siempre infe-
riores, con respecto al enemigo, sino que
—en relacién con sus enemigos occidenta-
les—{ambién en una inferioridad de condi-
ciones técnicas que dia a dia se acentuaba
mas.

Al poco liempo informé Messerchsmitt
que poseia dos prototipos del Me-262 lislos
para poder volar. La primera maquina, que
me fué dada el 22 de mayo de 1943, comenzo
por incendiarse en una turbina al ser puesta
en marcha, en virtud de haberle sido inyec-
tada nafta en forma excesiva. Pero como
velerano pilolo de caza, me hallaba acos-
tumbrado a cambiar rdapidamente de una
macuina a otra.

Aparte de lo que acabamos de narrar, no
sucedié ninguna novedad.

Los primeros cuatro prototipos se hallaron
listos para marzo de 1943. Todavia no con-
taban en ese entonces con tren triciclo.

¢Qué posibilidades de empleo ofrecia el
Me-262?

Con una velocidad de por lo menos 200
kilémetros-hora mas que cualquier caza dz
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acompafnamiento norleamericano, y unos
400 km-h. con respecto a las formaciones
diurnas de bombardeo, debié constituirse
esle caza con turbina en un arma devastado-
ra contra las “IFortalezas Volanles”. Por otra
parte, se podia contar con la posibilidad tie-
tica de enredar, relener y vencer con eslos
cazas al acompafamienlo enemigo en una
forma tal, que las otras formaciones de ca-
zas alemanas, inlegradas por aviones de
lipo convencional, pudieran llegar con éxito
Lasla los bombarderos. Poseia la R. A. F.
(con las diversas variantes del “Mosquilo™)
un avién que directamenle no podia ser al-
canzado por los cazas convencionales ale-
manes. En todas eslas reflexiones se nos
presenta el Me 262 como “un rayo de luz
en el horizonte”.

Nadie podia decir entonces que fuera un
optimista exagerado aquel que previese un
cambio fundamental en la situacién aérea,
ulilizando el Me-262 en masa para la de-
fensa aérea.

Nosotros, los cazadores, apostamos por esla
maquina.

Sobre la marcha se confeccioné rapidi-
mente un proyecto para que se iniciasc la
construccién en serie de 100 aviones de ese
tipo. Con esta serie queriamos continuar al
mismo tiempo las pruebas de indole técni-
ca y tactica. El Me-209, continuacién maés
moderna del Me-109, fué relirado del pro-
grama de construcciones en beneficio del
Me-262.

El mismo dia se le presenlé a Goering,
llevando un informe del vuelo y del proyec-
to en cuestién, mientras que un duplicado
de ambos le fué entregado a Milch.

Goering telefonep a Milch que ya tenia el
informe en sus manos. Todo fué aceptado
y decidido con una rapidez y alegria asom-
brosa, de acuerdo con nuestro proyecto. Pero
Goering planteé un inconveniente: que él,
en eslas cosas lan decisivas, necesilaba el
visto bueno de Hitler. A continuacién ex-
presé que al dia siguiente iria al Cuartel
Principal del Fiihrer a fin de informarle
personalmente sobre esta cuestién. A mi me
ordené mantenerme a la espera en Berlin,
a fin de informar eventualmente de mis im-
presiones y de mi dictamen en forma per-
sonal al Fihrer. Yo tenia en aquel entonces
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la impresion de que Goering podia y debe-
ria haber resuello tal asunto en forma ab-
solutamente independiente. Pero dentro de
las costumbres del Comandante en Jefe de
la Lufwaffe se hallaba la de lransmitir en
forma personal e inmediala al Fuhrer cual-
quier noticia positiva y alegre. El prestigio
de Goering estaba ya desapareciendo; acer-
ca de ello no exislia ninguna duda.

Lo que sucedié fué distinlo.

Hiller, empero, reaccioné de forma ines-
perada. Se mosiré muy desconfiado y ma-
nifesté—no muy injustamente—que la Luft-
waffe lo habia engafiado méas de una vez
anunciandole innovaciones {écnicas y mejo-
ras que luego no lo eran. El bombardero
pesado, el Heinkel 177, por ejemplo, le ha-
bia sido promelido para el ano 1941 a maés
tardar, y todavia no se podia prever para
cuéndo podria ser empleada dicha aeronave.

Aclo seguido ordend el Fuhrer una re-
uniéon con los mas importantes experlos en
el desarrollo de aviones de lurbina en su
Cuartel Principal. No auloriz6 la presencia
del Comandante en Jefe de la Luftwaffe ni
de su Jefe de equipos a tal reunién. Asimis-
mo, no dejé asistir a ningan representan-
te del Estado Mayor General de la Luft-
waffe y prohibié en absoluto la presencia
de cualquier represenlanle de la misma.
Indudablemente, no podia darse una mayor
evidencia de desconfianza. Goering no dijo
nada a todo esto.

Hitler exigié promesas y garantias, no ya
de la propia Luftwaffe, sino de los ingenie-
ros constructores y especialislas que traba-
Jjaban en ella. Después de esa conferencia,
tomé el Fuhrer la decisién de permitir, por
el momento, que se verificasen las pruebas
técnicas con unos pocos prolotipos, sin auto-
rizar todavia ninguna clase de preparalivos
para la construccion en serie. Goering acep-
t6 también esta decision. En tal ocasién me
puse inmediatamente al habla con el pro-
fesor Messerschmitt y con los responsables
del desarrollo de los nuevos motopropulso-
res, y les eché en cara que no se hubieran
explayado anle Hiller con respecto a nues-
tro proyeclo. Pero me aclararon en seguida
que los construclores apenas habian podido
abrir la boca, y que Hiller les habia atrope-
ilado directamente con su decisidn.
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Asi fué como el caza turbina, que en ese
momenlo se hallaba casi maduro y al alcan-
ce de la mano, y pese a que ya en olra oca-
si6n anterior habia sido suprimido del pro-
grama a desarrollar, sufri6 de nuevo una
exclusiéon de la urgencia primaria que le
iba a ser acordada.

Se tard6 todavia casi medio afio en poder
sortear esta fatal orden de demora. Durante
ese interin se afianzé la superioridad aérea
sobre el Reich de las Fuerzas norteamerica-
nas durante el dia, y de la R. A. F. durante
la noche, en una forma lal, que sus alaques
ya podian tener trascendencias esiratégicas.
La situacién en los frentes terrestres se ha-
llaba caracterizada por los serios reveses su-
fridos. En el Oeste amenazaba la invasién
aliada. La iniciativa se hallaba, pues, en
manos del enemigo en lodos los frenles de
superficie y en el aire.

De repente, a fines de 1943, hubo que ex-
traer de la nada lo necesario para la pro-
duccién en serie del caza a turbina Me 262.
Mientras tanto, habia empeorado sensible-
mente la capacidad de produccion del pais.
Comenzaron a aparecer las primeras crisis
de escasez de maleriales, debidas al bom-
bardeo eslralégico que dia y noche efectua-
ban los aliados. Mas incisivo atin fué el he-
cho de que, en virtud de las pérdidas que
sufria la Luflwaffe en su personal, habia
que reponerlo, atrayéndolo el suyo a la In-
dustria. Las reservas ocultas desaparecie-
ron. Las cifras de produccién, siempre en
aumento y llevadas al maximo de presién,
exigian de por si extraer también personal
de las induslrias aeronduticas.

Asi comenzé la época de la adopcién de
medidas extraordinarias de las misiones ex-
cepcionales, de las recomendaciones de or-
den especial del Fuhrer, de las urgencias
estipuladas por el Fuhrer, elc.

Las medidas exlraordinarias habian diez-
mado precisamenle el personal de la indus-
lria aerondulica. Las nuevas medidas extra-
ordinarias que ahora se tomaban, a fin de
preparar la serie del Me-262, debian hacer
retornar los especialislas necesarios nueva-
mente a las fabricas militares de aviones.
Fueron extraidos de los frentes de Rusia,
Finlandia, Noruega, Ilalia y los Balcanes, o
sea de alli donde hacia poco habian sido en-
viados para cubrir los claros producidos en
la Luftwaffe.
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~Ese es. finalmente, el bombardero relam-
pago.

En diciembre de 1943 fueron presenia-
dos ante el Fiithrer, en el aerédromo Inter-
burg (Prusia Oriental), cerca de su Cuartel
Principal, los Gllimos y nuevos desarrollos
de la Luftwaffe.

Yo me hallaba situado inmediatamenle al
lado de Hitler, cuando éste, en forma sor-
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olra parle, y en virtud del excesivo consu-
mo de combustible a baja altura, hubiera
sido casi absurdo - utilizarlo precisamente
como bombardero,

La Unica tactica posible para efectuar un
lanzamienlo de bombas hubiese sido con
ataque en vuelo en picado, lo cual no podia
entrar en consideracion por la incremenla-
cion de velocidad que ello represenlaria,
pues el avion no poseia frenos para vuelo

El Messerchmitt “Me-262", caza de reaccion.

prendida, pregunté a Goering: *;Puede lle-
var bombas este avion?”. El profesor Mes-
serschmitt dié la respuesta: “Si, mi Fuhrer;
en principio, si. Con respecto a la capaci-
dad de carga, puede llevar 500 kilogramos
en forma segura, y quiza llegar hasta 1.000
kilogramos.” '
Dicha respuesta fué muy peligrosa, como
se pudo comprobar poco tiempo después,
pues conducia a que pudiera formarse con-
cepciones erréneas una persona que no fue-
ra experta. Ademas, era muy dificil expli-
carle a Hitler cuestiones aeronauticas. Goe-
ring asegurg varias veces que a Hiller le fal-
taba el conceplo de la lercera dimension.
La carga adicional de bombas que se con-
cedia asi a esle avidn era exagerada, y visto
desde el lado consiructivo, no se hallaba ni
siquiera prevista una instalaciéon para la
suspension de las bombas, como tampoco
para su lanzamiento y encendido. Ademas,
no poseia aparatos o visores de punteria. En
cuanto a pilolaje, y a la visién en si, no
era un avién adecuado en absoluto para efec-
tuar el bombardeo en vuelo horizontal. Por
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en picado. Para efectuar el bombardeo ho-
rizontal desde grandes alturas, sélo podian
tomarse en consideracion blancos exlensos.

Pero nadie se hubiera atrevido a decirle
lodo eso al Fuhrer,

Teniendo el primer caza con turbina listo
para entrar en acciéon de guerra ante sus
ojos y ante la aplastante superioridad aérea
enemiga (sobre el Reich y sobre los frentes),
decidi6 Hitler en forma doctrinaria lo si-
guiente: “Desde afios exijo de la Luftwaffe
el “achnell-bomber (bombardero rapido),
que sin parar mienles en la caza enemiga
llegue con seguridad sobre su blanco. En
este avion (Me-262) que ustedes me presen-
tan como caza, creo ver el primer modelo

“Blitz bomber” (bombardero relampago),
con el cual rechazard la invasiéon. Este

avién, sin importarsele la sombrilla aérea
protectora que deslaque el enemigo, podra
golpear dentro de la masa del malerial y
tropa que hubieran degembarcado, sembran-
do el pénico, la muerte y el caos. Esle es,
finalmente, el “Blitz bomber”. En eso, na-
turalmente, no pensé ninguno de ustedes.”
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En esos momenlos nadie pudo replicar
nada en contra de tales argumentos. Pero
lampoco nadie lomé esas palabras tan en
serio ni les did tanto trascendencia, como al
poco tiempo se demostré que tenian.

Por el momento no se modificé en nada
el programa de construccién y de pruebas
seguido hasta ese momenlo. A partir de di-
ciembre de 1943 se hizo cargo de las lareas
anledichas un comando de pruebas tactico-
téecnicas, compuesto por los més experios
pilotos de caza y bajo la supervisién comun
del Comandante de pruebas de la Lutwaffe
y del Inspector General de la Aviacién de
Caza (quien expone todas estas considera-
ciones).

Durante los periodos de prueba, hasla oc-
tubre de 1944, se habian obtenido las nueve
primeras victorias aéreas, especialmenle so-
bre aviones de exploracién diurna “Mosqui-
to”. Istos aviones, con una velocidad de
hasta 750 km-h., a 8.000-10.000 melros de
altura, habian sido praclicamente inalcanza-
bles para los aviones de caza alemanes has-
ta entonces.

El comando de pruebas (rabajaba de una
manera fal, que a toda experiencia de ca-
racter técnico del avién se unia inmediata-
mente la correspondiente prueba tactlica.
Eslo se llevaba a cabo con un destacamento
del antedicho comando de pruebas que se
hallaba en la fabrica Messerschmilt, en
Ausgsburg, y otro destacado anle el coman-
do de pruebas de la Luftwaffe, en Rechlin
(al norte de Berlin).

Luchas conira la incomprension.

En la practica se contaba con muy pocos
aviones para efectuar las pruebas. La serie
previa, que en ese interin habia sido orde-
nada, consistente en 100 Me-262, no pudo
ser llevada a la realidad en las fabricas de
Augsburg y Regensburg, debido a los ala-
ques diurnos norteamericanos contra las
mismas. La puesta en marcha de la serie
definiliva se poslergé mas ann, debido a las
dificultades de orden malterial y personal
que se presentaron desde mediados de ene-
ro de 1944 hasta fines de mayo del mismo
ano,

Pero el 24 de abril de 1944 atac6 la Fuer-
- za Aérea norleamericana las fabricas Mes-
serchmitt de Leiphelm. Con ello se perju-
dic6 enormemente la fase de montaje final
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del Me-262, precisamente en el momento en
que se estaban terminando los primeros
aviones de la serie.

En Pentecoslés de 1944 se tomé una tra-
gica decisién (por supueslo, equivocada),
que molivé que el maravilloso Me-262 fue-
ra relirado de la batalla decisiva. Para ese
entonces se le presenld a Goering, en su
residencia de Obersalzberg, un nuevo pro-
grama de produccién aérea con un evidente
centro de gravedad hacia las armas y avio-
nes defensivos. Goering, en largas diserta-
ciones, se dej§ convencer principalmente
por los direclores de produccién de la ur-
gencia forzada que existia para llevar a cabo
este programa. Dentro de esta planificacion
fué cobrando el Me-262 de mes en mes ma-
yor importancia, hasla ser el centro de gra-
vedad de la misma. Después de un trimes-
tre habia de sobrepasarse ya la cantidad de
1.000 Me por mes.

Lo que sucedié en ese momento suena hoy
en dia como cosa increible.

Hitler derogd en principio y en forma to-
tal este programa forzado y de urgencia
de la Luflwaffe. Rechazé6 nuevamente la
idea de estructurar una defensiva aérea pla-
nificada y orden6 que la medula de la fa-
bricacién aérea alemana debia hallarse re-
presentada por el bombardero operativo,
con por lo menos unos 400 cuatrimotores
Heinkel 177 y 500 bimolores Junkers 88 por
mes.

Aqui brota esta pregunla: ;Cémo pudo
llegar Hitler a lomar esa decisién? Yo creo
que se basdé en las siguienles reflexiones:

a) La defensiva estratégica le era funda-
mentalmente odiosa, debido a que siempre
le otorga al enemigo la facullad de decidir.

b) En general, él tenia sus dudas con
respecto a la eficacia decisiva de una de-
fensa aérea activa; creia que el pasar por
una elapa defensiva antes de volver a en-
carar una ofensiva aérea de caracler estra-
légico era un camino muy largo e incluso
de éxitlos problemaéticos.

¢) Bajo ninguna circunslancia deseaba
quedarse estancado en una defensiva aérea.

d) Nuevamenle volvié a subestimar el
poder de la defensa aérea inglesa y la ca-
pacidad de resistencia, tanto fisica como
moral, de los britanicos.

g
e) Finalmenle, y con toda seguridad, te-
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nia su pensamiento puesto en la inminente
ofensiva, que proyectaba con las armas de
represalia V-1 y V-2 y en la combinacion
de éstas con los ataques de los “bombarde-
ros relampagos”.

En el posterior transcurso de la conferen-
cia volvio a locar Hiller el lema Me-262
(bombardero relampago); requirié nolicias
exaclas acerca de cuanlos aviones de esle
tipo habia enfregado la industria hasta ese
entonces y dénde habian sido empleados.
Luego pregunté, por sorpresa, qué canlidad
de los aviones ya lerminados podia llevar
bombas. El Mariscal de Campo Milch res-
pondié: “Ninguno, mi Fuhrer; el avién se
construye exclusivamenle como caza.”

Eso dijo Milch, que no habia eslado pre-
sente cuando Hiltler concibié duranie la re-
unién en Insterburg la idea del “Blilz bom-
ber”. Todos los que habian estado presen-
tes en la misma se esforzaban en olvidar
reiteradamente, y lo mas pronto posible, la
“derivacion de Hitler hacia el “bombarde-
ro relampago”. Hasla ese dia habia lermi-
nado la industria 120 Me-262. Un elevado
porcenlaje de los mismos habia sido dafia-
do por accidentes o alaques aéreos que los
deslruyeron en lierra. Pero ninguno de es-
tos aviones se hallaba equipado en forma
tal que pudiera llevar bombas. Hitler, ante
ese eslado de cosas, entré en una excilacion
tal que los oficiales que usualmente lo ro-
deaban manifeslaron que sélo en contadas
ocasiones lo habian vislo poseido de tanla
vehemencia. A Goering le hizo los cargos
de infidelidad y desobediencia con respeclo
a sus ordenes, e insulté a la Luftwaffe en
general, tratandola de inepta y no merece-
dora de su confianza.

Yo pude comprobar, horas después, la re-
acciéon sufrida por nuestro Comandante en
jefe. A pesar de hallarse intimamenle con-
vencido que se lralaba de una funesla y erré-
mea decision del Fuhrer, dejé de lado toda
resislencia conira lales argumenlos en cuan-
to Hiller loco la cuestion leallad. Vislo psi-
col6gicamente, habia dado este nllimo en la
llaga en forma por demas exacla.

Aclo seguido impartio Goering la orden
de modificar el programa de fabricacion de
la Luflwaffe en beneficio de los bombarde-
ros pesados y, lo que fué mas decisivo auin,
transformar y readaptar loda la serie de
Me-202, sin excepciones, hacia el empleo del
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mismo como “bombardero relampago”.
Todo lo que hasla ese momenlo habia sido
conseguido en relacién al empleo del caza
Me-26G2, como lal caza, debia ser abandona-
do. I"ué asi como de un solo golpe queda-
ron los pilotos y la defensa aérea del Reich
sin el caza con furbina y sin ninguna po-
sibilidad de obtenerlo en mucho liempo, en
una desproporcién de casi 1 a 20 con res-
pecto al enemigo. El Inspector general de
la, aviacién de bombardeo recibio el Me-262,
a fin de probarlo para el lanzamiento de
bombas, determinar procedimientos tacli-
cos, formar pilolos de bombardeo de esle
nuevo tipo de avién y, en general, presen-
tar los numerosos requerimientos sin los
cuales seria inulilizable aquel caza turbina
como bombardero.

Asi transcurrieron semanas y meses. En
este inlerin, las ciudades, las mas importan-
tes fabricas de la producciéon de guerra, las
instalaciones ferroviarias y los talleres fue-
ron reducidos a escombros.

La invasion.

El 6 de junio de 1944 desembarcaron los
aliados occidentales en Normandia.

Si bien se hallaba prevista una unidad
de “bombarderos relampagos” para ser em-
pleada desde un aerddromo a orillas del
Sena, no se llegd a nada concrelo. Ni aun
cuando el frente de balalla quedd paraliza-
do durante semanas en el area invadida pu-
dieron esltar lislas tales unidades de bom-
bardeo. Finalmente, al conlinuar su avance
dentro de Francia, capluraron los aliados
los repueslos del Me-262 que no pudieron
ser llevados a tiempo a retaguardia debido
i la destruccién de las lineas ferroviarias v
de los puentes.

El “Blilz bomber”, por tanto, no habia re-
chazado la invasién. Ahora debia conlener
el avance de los aliados. Para ello debieron
relirarse aquellas unidades aéreas primera-
mente al otro lado del Rhin, en donde fue-
ron organizadas, completadas, abastecidas ¢
instruidas. & partir de fines de agoslo de
1944 fueron, por fin, empleadas en forma
aislada o en pequeiias formaciones. Sus
éxitos fueron muy reducidos.

Los aviones con lurbina presenlaban exi-
gencias mayores en lo que a dimensiones
y apreslos del aerédromo se refieren. Pero
los grandes esfuerzos para poner en pie su
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El Arado “Ar-234”, birreactor de bombardeo y reconocimiento.

correspondiente infraestructura no fueron
. iniciados hasla después de la invasion. Par-
tes sensibles de la Organizacion Todl (for-
macién de trabajo y conslruccién semimi-
litar) fueron empleados para este fin. Aun-
que se hubiera mantenido el programa de
construcciones del Me-262 v del Arado 234,
hubieran "sufrido, no obstante, iguales se-
rias limitaciones en sus empleos, a causa
de la escasez de eficienles aerdodromos y
de pistas adecuadas. En Alemania, desde
principios de la guerra, no se habia efec-

tuado casi ninguna obra nueva en este sen-

tido.

Sucedia que las grandes pislas de despe-
gue eslaban aan en construceién o recién
terminadas cuando el aerédromo se halla-
ba en trance de ser tomado por los aliados,
debido a que un “bombardero relampago”,
que contaba con un poco méas de 200 kilé-
metros de radio de accién tactico, tenia que
ser colocado bien cerca del frente. Yo, en
cambio, sostenia la idea de que si se hu-
biera empleado el Me-262 como caza, éste
hubiera debido hallarse primero en el co-
razon de la Pafria, para ser empleado ini-
cialmente como defensa sobre los centros de
produccién de guerra, para recoger las ex-
periencias lacticas y técnicas®necesarias y
poder reunir una elevada fuerza de empleo;
después se habia podido extender la distri-
bucién de aquellos cazas de reaccién en for-
ma concéntrica, hasta llegar finalmente mas
alld de los frentes.

Debemos aclarar aqui que Jos Comandan-
tes y las Unidades de bombardeo no fueron

los que pidieron al principio al Me-262. Esle
avion les fué entregado con la siguiente con-
signa: “Cumplir la orden del Fuhrer”.

Yo crei enlonces que los bombarderos de-
berian haber descalificado este avién para
el cumplimiento de tales misiones y, por
propia inicialiva, haber propuesto que el
aparato fuera utilizado como caza. En esle
sentido también hice lo indecible para con-
vencerlos; pero debo reconocer que fui de-
masiado lejos. .

Recapitulando el momenio en que fueron
entregados los Me-262 a los bombarderos,
hay que consignar que, no obstanle, se lo-
gro retener para un pequeiio Comando de
Pruebas de cazas un par de aviones de tal
lipo. En ese sentido, el apoyo méas eficaz y
de mayor fuerza lo proporcioné el Ministro
de Armamento y Produccién de Guerra,
Speer. Siempre se conseguia quitarle a la
produccion en marcha algin Me-262 y en-
tregarlo al Comando de Pruebas antedicho.
Pero no se podia hacer muchn, debido a
que Hitler se hacia informar personalmen-
le cada semana acerca de las cifras de en-
trega de los Me-262 y decidia también per=
sonalmente su empleo.

El primer bombardero y avion de observa-
cion a lurbina, Arado 234.

Mientras tanto, fueron lerminados los pri-
meros aviones “Arado” (bombardero a tur-
bina).

Por cada uno de estos aviones que era
entregado a las unidades de bombardeo o
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exploraciéon, autorizaba Hitler un Me-262
mas para el Comando de Pruebas de caza.
Este avion “Arado™ proporciond todavia nu-
merosos servicios; en especial para la avia-
cion de observacion,

¢No exislia ninguna posibilidad mas de mo-
dificar la concepcion del Fuhrer?

De esla forma no se podia conlinuar. Ha-
bia que enconlrar algo fundamental que
obligara al Fuhrer a retirar la orden de uti-
lizar al Me-262 como “bombardero relam-
pago™ ;Como se podria lograr esto?.

La situacion militar de Alemania en el
oeste era crilica. La red de lransporles ha-
bia sido bloqueada por fuertes y repetidos
ataques aéreos. Las operaciones militares
v los suministros industriales se hallaban
asi paralizados en grado superlativo. Los
grandes alaques eslratégicos de las 1.* y

15.* Fuerzas Aéreas norteamericanas y la”’

armada aérea del comando de bombardeo
estratégico inglés destruian plantas de pro-
duccion de nafta sintética, fabricas de avio-
nes, de molores y olras instalaciones de
transporle y cenlros demograficos, en for-
ma tal que se llegé a una conclusiéon rotun-
da: algo decisivo deberia efectuarse inme-
diatamente conlra todo eso.

Speer (Ministro de Armamento) visit6 al
conduclor del Ejércilo en el frente del oes-
“te. En todas parles, al analizarse la situa-
cion, se conceniraban todas las premisas en
el problema crucial: “la aplastante supe-
rioridad aérea aliada se agranda a pasos
agiganlados hacia un complelo dominio aé-
reo. Si no se modifica ese estado de cosas,
no se podra sostener el frente en ninguna
parte”

Bajo su influencia, todos los Comandan-
les en Jefe de los distinlos ejércitos infor-
maban acerca de la situacién aérea eslra-
tégica dentro de sus jurisdicciones al Co-
mando en Jefe de las Fuerzas Armadas y
exigian el empleo de unidades de caza in-
tegradas por aviones Me-262. Dentro de los
limites de los intereses de la produccion de
guerra, exigia Speer lo mismo para la de-
fensa aérea activa del Reich, exponiendo
sin ningin miramiento la situaciéon y su pe-
ligroso desarrollo.

El Fuhrer aprovechaba siempre la opor-
lunidad de conversar direclamente con los

REVISTA DE AERONAUTICA

pilolos de caza de las unidades del frente
cuando estos debian presentarsele para ser-

“les olorgada una condecoracion o en oca-

siones andlogas. Yo habia procurado que
cada uno de los antedichos poseyera la
misma idea de que el Me-262 era el unico
medio de combale que nos podia prometer
aun un éxito contra la reiterada superiori-
dad numérica del enemigo.

Sin embargo el éxilo de nuestros esfuer-
zos conjuntos quedo evidenciado en una Or-
den del Fuhrer: “A parlir de este momen-
to prohibo que se hable del avién con tur-
bina Me-262 en cualquier relacion o fina-
lidad que no sea como “hombardero relam-
pago™”.

Mientrag lanlo, se perdia un liempo pre-
cioso. La superioridad aérea de los aliados,
tanto diurna como nocturna, no podia ha-
cerse presenle en forma maéas evidenle. La
ofensiva de bombarderos, planificada y or-
denada por el Fuhrer, no pudo ponerse
practicamente en marcha. Las bases o pla-
taformas de lanzamienlo de las armas “V”
fueron arrolladas a los pocos dias de ha-
berse efectuado la invasion. La escasez de
combustible lo paralizaba lodo. Finalmen-
te los bombarderos debian quedar inactivos
en los mismos aerédromos donde se habia
llevado a cabo su monlaje final, pues ya
no se conlaba ni siquiera con la suficiente
cantidad de combustible para ejecutar sus
primeros vuelos de prueba. No se podia se-
guir soporlando un desarrollo de las ope-
raciones aéreas anglonorteamericanas en
la escala anleriormenle conseguida. Por tal
motivo, informé Speer, a fines de agosto
de 1944, la suspensién de la produccién de
aviones de bombardeo por propia iniciativa.

Luchas entre cazadores y bombarderos por
la posesion del Me-262.

Los inlegrantes de las unidades de bom-

-bardeo que se hallaban ahora paralizadas

sin aviones, debian ser readaptados, en ra-
pida sucesion, hacia el bombardero relam-
pago Me-262. Las cifras de las cantidades
que se hallaban listas ascendian mesual-
menle, aunque debido principalmente a los
constantes alaques aéreos se hallaban sen-
siblemente por debajo del ptogmma tedri-
co ideal a alcanzar.

Goering, cuya inicialiva e influencia como
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Comandante en Jefe de la Luftwaffe era
ya evidenlemente muy escasa, se sugeslio-
né mas y mas con la idea de que las uni-
dades de bombardeo modificadas hacia el
Me-262 podrian cumplir con las lareas in-
herenles a los cazas, por lo menos con el
mismo acierto que los cazadores. A ese con-
vencimiento le llevé principalmente el jo-
ven oplimista general de los bombarderos
Pelz, con un hipnotizante poder de persua-
sién tedrico que poseia en su dialéclica y
que entonces conducia el IX Cuerpo Aéreo,
con Jo cual era al mismo tiempo “Conduc-
tor del ataque contra Inglaterra” e Inspec-
lor General de la Aviacién de Bombardeo.
il fué quien se opuso a mi fanélica resis-
lencia, haciendo que su Cuerpo aéreo fue-
ra modificado sucesivamente hatia el Mes-
serschmidt-262. Con ello se sostenia la idea
de emplear al Me-262 en algunas ocasiones
como bombardero relampago, y en otras

como avion de caza en la defensa aérea del °

Reich, siempre con pilolos de bombardeo
readaplados para tal fin, los cuales vola-
ban estos aviones en calidad de cazadores
hasta que poseyeran l1os verdaderos bom-
barderos con turbina por venir. Todo esto,

debido a la situacién reinante y a la esca--

sez de combustible, tuvo que conlinuar sien-
do una utopia.

En su defecto yo sustentaba la opinién
de que solamente con los mejores y mas ex-
pertos verdaderos pilotos de caza, que o0s-
tentaban el mayor ntimero de viclorias aé-
reas, se podian oblener los resultados ape-
tecidos con el Me-262, Primeramenle, de-
berian reacondicionarse los regimientos de
caza que se hubieran mosirado como me-
jores en la guerra aérea del oesle, disolver
el IX Cuerpo Aéreo y enviar los pilolos ade-
cuados del mismo a las debililadas unida-
des de caza diurna y nocturna comunes.

Debia pensarse también en los efeclos psi-
colégicos desmoralizanles que tendria para
las unidades de caza, que se hallaban com-
baliendo contra una superioridad cualitati-
va. y cuanlitativa del enemigo, sufriendo por
consiguienle pérdidas elevadas, y que vi-
vian so6lo de la esperanza de conlar con el
Me-262, al comprobar de repenle que en
vez de ellos eran los pilolos bombarderos
los que debian ser readaplados a dicho
avion.

.CUreia verdaderamente Goering, que fue-
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ra en la primera guerra mundial un afortu-
nado integrante del regimienio de caza
Richthoffen, que la menlalidad de un pilo-
lo de bombardeo podia cambiar en forma
inmediala y adaptarse a un monoplaza con
turbina en calidad de piloto de caza? ;No
podia él eslimar que el combate, ya fuera
en la defensiva o en la ofensiva, exigia una
preparacion sensiblemente distinta? N o;
dicha solucién le fué impuesta por un cuer-
po que se resistia a ser disuelto como la
légica siluaciéon reinante aconsejaba. Ante
todo le interesaba ocultar el cuadro verda-
dero de las fuerzas remanentes, y sobre to-
das las cosas, se hallaba de acuerdo con
la orden del Fuhrer: “Me-262 = empleo
como bombardero relampago”. Los regi-
mienlos y grupos de bombardeo recibieron
al lado del distintivo que les carclerizaba
como lales, en la forma mas desapercibida
posible una “J" (1).

Cuando el Regimienlo 51 de bombar-
deo “J" se hallaba eslacionado a principios
del verano de 1944 en Lechfeld, a fin de
afectuarsele el reacondicionamiento y re-
adaptacién al Me-262, sobrevino una situa-
cién tragica. Los norteamericanos atacaron
las fabricas Messerschmilt y el aerédromo
Lechfeld en gran escala. Mas de G0 Me-262
“Bombarderos relampagos” sufrieron en tie-
rra las mas severas pérdidas y dafos; mien-
tras que unos seis Me-262 del comando de
pruebas de caza se opusieron al enemigo.

Cuando la lucha inlerna de cazadores con-
tra bombarderos para procurarse el Me-262
llegdé a su punto algido, propuse yo que si
no se queria disolver el IX Cuerpo Aéreo,
en beneficio del personal competente de las
debilitadas unidades de caza diurnas y
noclurnas, se los deberia enlonces licenciar
el tiempo necesario para que nos pudiéra-
ramos permilir nuevamente el lujo de te-
ner una flota de bombarderos. Con eso se
manlendria la suslancia de las valiosas uni-
dades, sin debilitar ain mas por ello a la de-
fensa aérea del Reich, la Unica decisiva en
esos momenlos, quitandole los mejores avio-
nes de caza. Hoy en dia sé yo que no se

. puede argumentar en esa forma tan obce-

cada.

(1) La jota en cuestion corresponde a la
palabra Jiger, que significa cazador en
aleman.
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Quizd hubiese sido posible modificar algo
u oblener algo més si yo hubiera lenido
més cuidado en conservar las formas con-
vencionales y en utilizar los sublerfugios
diplométicos que se deben adoplar para
preparar e influenciar las decisiones supre-
mas, En vez de ello, taconeaba fuertemen-
le con mis sencillos y logicos argumentos
conlra el parquet que los comedidos habian
pulido de manera tan formal.

Por lo demés, Goering, poco antes de fi-
nalizar la guerra me confirmé en una con-
versacién a solas “que, a pesar de todo, po-
siblemente tuviera razén yo con mi punto
de vista acerca del empleo del Me-262".

in octubre de 1944 hasla Himmler acon-
sejé a Goering que hiciera crear sencilla-
menle una unidad de cazas con turbina,
emplearlos en Alemania occidenlal y con-
vencer a Hiller practicamente de que el
Me-262 se desempefiaba en forma desco-
llante como caza. Conslituye un hecho sig-
nificativo que Goering viese en Himmler
una posibilidad de cubrir sus espaldas y que
verdaderamente dejara crear en forma in-
mediata dicha unidad. Mds o menos para
esa época se entrometia Himmler en for-
ma siempre mas acentuada en las necesi-
dades de la Luftwaffe, favorecido por la
pasividad de Goering. La vieja rivalidad y
mulua desconfianza que ambos se teniun
volvi6 a reaparecer.

Goering ya habia perdido la parlida. Se
le toleraba aun, pero se hallaba practica-
menle desligado de toda ocupacién, ¢ om o
en un letargo, ocupando su alto sitial. En fe-
brero de 1945 hizo ocupar Himmler el car-
go de “Comisario del Fuhrer para empleo
total del “Turbo” con un allo conduclor de
la S 8.,

Finalmente, un Regimiento de cazas con
lurbina.

El Mayor Novolny fué el afortunado con-
ductlor de la primera unidad de caza Me-262.
Yo hube de presenciar personalmente cémo
cayé cumpliendo con su deber. Pero, con
sus aciertos, posee él gran parte del mé-
rilo de que finalmente se pudiera crear, en
noviembre de 1944, un regimiento de cazas
con turbina. Ese fué el regimiento 7 de caza,
con su lugar de emplazamiento en Bradem-
burgo, al oeste de Berlin.

REVISTA DE AERONAUTICA

Pasadas unas semanas, se poseia ya la
comprobacién praclica de nuesiro punto de
vista. El regimiento habia obtenido méas de
100 viclorias aéreas, cuando una de las 1l-
limas d6rdenes desesperadas de Hitler envié
a una parte de €l al area reducida de Pga,
para ser empleada contra Berlin, y que fue-
ran enlregados finalmente por los norte-
americanos a los rusos. Les acompaifiaban el
resto de las unidades de caza alemanas per-
tenecientes a la defensa aérea del Reich,
combatlian en una sensible y aplastante in-
ferioridad numérica y técnica eslablecién-
dose una proporcién de cualro a cinco avio-
nes de caza propios abatidos por cada bom-
bardero enemigo. El regimiento de cazas
con furbina, empero, pudo establecer una
proporcién de cinco bombarderos abatidos
por cada caza propio perdido.

Con respeclo al grado de importancia que
los aliados concedieron a eslos cazas alema-
nes, lo demueslra especialmente los afa-
ques aéreos que llevaban a cabo en forma
constante conlra sus bases y aerédromos.
Ninguna pisla de despegue o lugar de dis-
persién, por bien que estuvieran enmasca-
rados, se podia senlir segura ni duraba més
de un dia sin ser objelo de ininterrumpi-
dos alaques rasantes. Las unidades de tur-
bina alemanas fueron vigiladas en forma
habil por los cazas norteamericanos, de tal
suerle que eran siempre alacadas en sus
momentos més débiles; o sea, durante la
consecucion de los despegues y aterrizajes.
Debido a ello se debieron deslacar escua-
drillas especiales de caza convencionales
para proteger los aerdédromos desde donde
eran empleados los cazas de turbina; pose-
yendo ademas éstas una propia y profusa
arlilleria antiaérea liviana. A pesar de eslo,
su base de asienlto sélo en raras ocasiones
conlaba con una hora de tranquilidad, tan-
lo de dia como de noche, en las tltimas
semanas de la guerra.

El Coronel Steinhoff, un sobresaliente
Jefe del Regimiento de grandes éxitos, fué
el primer conduclor del primer regimiento
de caza con turbina. De su pluma data una
exposicién (ue se superpone un poco en su
comienzo con la presenle, pero que a poco
conslituye una conlinuacién de donde ésla
lermina, cuya inleresanle narracién comen-
zara en la segunda parte de esta relacion.
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