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REVISTA DE AERONAUTICA

Bombarderos tacticos Saab-18B, con dos motores de [.875 cv.

La tercera Fuerza Aérea de

de

Gran parlte del pablico ignora el hecho
de que la Fuerza Aérea mds potente que
se encuenlra en guardia, inmedialamenle
delante del Teldén de Acero, es la sueca.
LLos efeclivos aéreos de esle pequeno pais,
(que cuenla con siele millones de habitan-
les nada mdas, son los mas polenles de
Europa, siendo superados tunicamente por
los de la Union Soviética v los de la Gran
Brelafia.

Si la Union Soviética se volcara hacia
Occidente, la Real Fuerza Aérea sueca
puede ser que recibiera el primer golpe.
Y es precisamente para hacer frenle a es-
te golpe inicial para lo que los suecos se
estan preparando. De forma muy pare-

cida a lo hecho en los Eslados Unidos,

Europa en orden

importancia

Por KARL GULLERS

(De Flying.)

Suecia ha organizado una cadena de pues-
los terreslres de observacion aérea, cons-.
lituyéndose equipos para manejar las es-
laciones de radar. ‘

En un pais de la exlension de Suecia,
tn programa de esle lipo solamenle pue-
de prelenderse que se desarrolle con vis-
tas a la defensa del.pais. Los suecos lie-
nen sus aviones de reaceion propios (ea-
zas v cazabombarderos) v tales aviones
podrian asestar un duro golpe al enemigo,
defendiendo a su pais, pero, posiblemen-
te, no podrian ser considerados como una
amenaza en el lerreno de la ofensiva o
del bombardeo estralégico,

Il Ejército v la Marina suecos manlie-

w

nen vivas tradiciones, que se remontlan o
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varios siglos alrds. Esle verano, la mas
joven de sus fuerzas armadas, la Fuerza
Adrea, celebrd el vigésimoquinlo aniver-
sario de su nacimiento. Se trata de una
Fuerza Aérea que a parlir de la lermina-
cion de la segunda guerra mundial ha vis-
Lo operarse una verdadera revolucion en
su seno. Fué en aquella fecha cuando los
suecos, que siempre habian marchado al
piaso de los alemanes, despertaron sibila-
menle anle la amenaza rusa.

Desde que termind la guerra, la Fuerza
Aérea sueca ha recibido mas de 1.500

Dos cazas Saab-29 en vuelo.

aviones, habiéndose deslinado a la misma
450 millones de coronas suecas, de los
1.000 millones consignados a finales de
1949 para gastos de defensa. Actualmen-
te esta en periodo de desarrollo un pro-
grama a largo plazo para incrementar el
personal de la misma y mejorar su mate-
rial, perfeccionando, asimismo, su orga-
nizacion. En 1948, el gobierno sueco ela-
bord un programa de expansion de la
Fuerza Aérea, en el que se preslaba espe-
cialisima alencion a las unidades de caza
~diurna.

ISste programa incluye un aumento de
un cincuenta por ciento en el niimero de
aviones con que cuenta cada “wing” (un
“wing” de caza sueco viene a equivaler,
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aproximadamenle, o un “group”™ america-
no). Aclualmenle, algunos “wing”™ dispo-
nen de 36 aviones en servicio, en lanlo
que olros cuentan con 54, sin incluir las
reservas en ninguno de los dos casos.
[Existen unos 16 “wings” operalivos, in-
cluidos 10 de caza diurna, uno de cazi
nocturna, cuatro de aviacion de ataque v
uno y medio de reconocimiento.

Mientras Suecia procedia a conslruir
sus propios aviones de caza de propul-
sion a chorro, la Fuerza Aérea decidio no
perder liempo y adquirir aviones de es-
te tipo en Inglaterra. Ya en
194G habia sido enlregado a
Suecia cierlo ntimero de ca-
zas britanicos de THavilland
“*Vampire”, que pronlo se
vieron complemenlados por
el Saab-21 R (avion sueco
con reaclor de Havilland
“Goblin”, el mismo que lle-
va el “Vampire” y
mismas caracteristicas apro-
ximadamenle). El molor lo
fabrican los suecos, tras obh-
lener la correspondiente li-
cencia. Se lienen nolicias de
que va han sido entregados
a la Fuerza Adrea succa
125 Saab-21 R y se cree que
los pedidos de “Vampire”
formulados Inglaterra al-
canzaron la cifra de 270 aviones. Olros
aviones recibidos por Suvecia desde que
termind la guerra, son cazas americanos
F-51 “Mustang™, aviones brilinicos de
caza y reconocimiento Supermarine *Spil-
fire” y cazas noclurnos dotados de radar
“Mosquito 197, también britinicos.

con las

No obstanle, el orgullo de la Fuerza Ad-
rea sueca lo constituye el caza de reac-
cion Saab-29, de ala en flecha, que se en-
cuenlra con ftoda seguridad incluido en la
misma calegoria del P-86G americano y ¢l
Mig-15 soviético. El Saab-29 (o J-29, en
la IFuerza Aérea), desarrolla una velocidad
de 650 millas por hora (1.040 kilémetros
por hora) v va impulsado por un reactor
de  Havilland “Ghost”, de conslruceion
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sueca (bajo palente inglesa). El avion ha
recibido el apodo de “barril volante”, a
causa de la forma abullada de su fusela-
je. Se dice que se han cursado pedidos
(que ascienden a 500 aviones, por lo me-
nos, v ha entrado en servicio el verano
pasado,

La Fuerza Aérea sueca cuenla en liem-
po de paz con 33 grupos de caza, 12 de

ataque v cinco de
reconocimienlo. Al FEs
menos, asi lo ma-

nifiesta Pelle Lofs-
lrom en la “Ameri-
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cenlrada loda la produecion de vital im-
portancia. '

La Saab comenzd su de
aviones ulilizando palenles de casas ale-
manas y 1937, Los
primeros aviones que conslruyo fueron
monomotores de bombardeo en picado,
Northrop 8A-1, aviones-escuela North
American NNA-1G-4 “Yale”, para instruc-

G

produccion

esladounidenses, en

{l\'il.llZil(.Ifl.
me -
Junkers 86 IS,
himolores.

[ i ) 11
bombarderos

dios

; 51 primer avion
can "H\\'i)l]l-Sh Mon- construido por la
thly™ (Revista men- Saab realizo su pri-
”'“"lS“E"”'_{“nel'm"" mer vuelo en abril
nu).r\dcrr!ns. cuen- deé 1080. mes tan
F.a. con El{ndudcs de pleno de aconteci-
”,lsmtum"w“‘ |'enL1‘c.|:-s micnlos, Se  lrala-
t'ec{]ECGS y organi- ha del Saab-17, mo-
zacién de Mando. nomolor de bom-

Suecia goza de hardeo en  picado.
una serie de ven- El primer caza de reaccion sueco, Iin ¢l se ulilizaron
lajas que compen- el Saab-2IR. por lo menos tres

san sobradamenle
la desvenlaja de sus modeslos recursos
financieros.

En primer lugar, cuenta con una nu-
Irida reserva de técnicos, mecdnicos y es-
pecialistas melalirgicos, perfectamente
capacitados; luego tiene a su favor afios
enleros de experiencia en el lrabajo de
metales y, finalmente, dispone de una po-
lenle industria en que apoyarse. IHasta ha-
ce relativamente pocos aifios, paises lan
industrializados como los Estados Unidos
v la Gran Brelafia no han podido siquiera
competir con Suecia en la produccién de
aceros de alta calidad.

La mayor parte de los nuevos aviones
suecos los construye la casa Saab (Svens-
ka Aeroplan Aktiebolaget), empresa pri-
vida, que dispone de grandes instalacio-
nes industriales en Linkoping, en la Suecia
central, y en Trollhallan, al norte de Got-
henburg. Las instalaciones principales, las
de Linkoping, incluyen una enorme fibri-
ca sublerrdnea, en la que se halla con-
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Lipos de molores
distintos y era un biplaza de construccion
Llotalmenle meldlica, capaz de desarrollar
una velocidad maxima de 270 millas por
hora (430 kilémelros por hora). El Saab-
17 enlrd a prestar servicio en el ejercicio
econdomico 1941-42, siendo “retirado” en-
el de 1947-48, si bien todavia se siguen
ulilizando unos pocos, como remoleado-
res de objelivos en pricticas de tiro.

A conlinuacion, siguid el triplaza
Saab-18, bombardero bimolor de ataque
Y caza de reconocimiento de gran autono-
mia, el cual vol6 por vez primera en 1942,
L.a version B iba impulsada por dos mo-
tores Mercedes-Benz DB 605D, de fabri-
cacion sueca, con cilindros en linea, que
desarrollaban 1.500 ev. cada uno. Desarro-
llaba una velocidad de mids de H6G0 kilo-
melros por hora, constituyendo ecierta-
menle uno de los bombarderos bimotores
de conslruccion tolalmenle meldlica mas
veloces de su época. Obra version, calilica-
da en principio de bombardero-torpedero,



REVISTA DE AFRONAUTICA

ha s=ido dolada de canones Bofors de 57
milimelros, que lienen una cadencia de
fuego de 200 disparos por minuto. Las
dos versiones B conlinian en servicio.
Tan pronlo como pudieron oblenerse de
Inglaterra reactores adecuados, la Saab
comenzo o leabajar en oan modelo de cora
de propulsion a chorro, EI Saab 21R hizo
su primer vuelo en marzo de 1947, al ca-
bo de 12 meses so-
lamenle, desde que
se iniciaron los lra-

bajos para el mis-
mo. 21 21 R era un
avion derivado  del

Saab - 21 A, caza
“no convencional”,
equipado  con  una
hélice impulsora, )
que habia realizado
su primer vuelo cn
junio de 1943. Lle-
vaba un ftrem lrivi-
clo v desarrollaba
una velocidad mi-
xima de mas de
400 millas por ho-
ra (G40 Kkilomelros
por hora).

No obslanle, el
21 R, de reaceion,
alcanza una veloci-
dad maxima de
“hastante mas” de
500 millas por ho-
ra (800 kilémelros
por hora), aunque, evidentemente, se
trala de un proyvecto de transicion y nun-
ca se penso que llegara a alcanzar la im-
porlancia del Saab-29.

Los motores para estos aviones de reac-
cion los conslruye la Svwnska Flygmolor
Akliebolagel en Trollhattan, tnica firma
sueca dedicada a la construceion de moto-
res de aviacion.

El Tenienle General Bengl G. Nordens-
kiold, comandante en jefe de la Fuerza
Aérea, tiene en su haber la creacion de la
moderna Fuerza Adérea sueca. Pilolo de
aviones de reaceion a los 60 afos, el Ge-
neral Nordenskiold acostumbra a llevar un

Vista del morro del Saab-29.
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de Havilland *YVampire™. Loflslrom eseri-
be en la yva cilada revista lo siguienle:

“Guando el General lomd posesion del
puesto de comandante en jefe de la Real
Fuerza Adrea sueea, el 1 de julio de 1942,
despegd con su avion a las 7 de la maiia-
na de la Suecia meridional v cuando rea-
lizd un perfeclo alerrizaje en la base de
Kallax, exlremo norle de Suecia,
L4 horas mas larde.
habia girado una vi-
silta v pronunciado
in digcurso en to-
das v cada una de
las bases de In
Fuerza  Aérea  que
se exlienden a lra-
vis de Sueeial”

en el

Suecia lie-
obria

Pero
ne. ademias,
venlaja en la carre-
ra por el poder
aéreo, Cuenla con
una magnifica  in-
duslria de arma-
mento. La lamosa
[abrica  Bofors fa-
brica armas de pri-
mera calidad para
la Fuerza Adrea, in-
cluvendo el nuevo
canon  automdidlico
de HB7 mm, de una
cadencia de [uego
de 200 disparos por
minulo, es deeir,
mis de [res disparos por segundo. La Bo-
fors lambién fabrica proyvecliles-cohele.

Cualquiera que proceda a valorar el po-
der aéreo sueco saca la impresion de que

se lrala de una lfuerza acérea moderna
alerla v de grandes posibilidades. lLos

aviones mds modernos, especialmenle el
Saab-20, son veloces y plenamenle “al
dia”. La induslria que la apoya se dislin-
gue por su invenliva y sus conocimienlos
v es susceplible de expansion. Los sue-
cos consliluirian unos aliados fuerles v va-
lienles, v cualquier enemigo que enlrara
en guerra frenle a ellos, pronlo se daria
cuenla de que habia pinchado en hueso.



