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REVISTA DE AERONAUTICA

No estamos

Un Ejércilo de reducidos efectivos, apo-
yado por una Aviacién eficiente, y otro de
efeclivos aplaslanles, pero casi sin Aviacidn.
He aqui en sintesis el experimento de Corea.
Sélo al final ha aparecido una Aviacién ene-
miga ponderable.

&Y qué ha ensenado Corea?

Que nada puede ser lomado como doc-
rina de guerra cuando esla desorbilado de
los limiles o proporciones naturales.

lgsa es la clara e indiscutible leceidn.

Con un espiritu recalcitrante podria decir-
se lodavia, que ha ocurrido alli lo que ha

ocurrido porque la Aviacién no era suficien-.

lemente fuerle, por escasa y poco apropiada
a las misiones, y lambién que fallé loda la
infraestructura de buenos y numerosos aeré-
dromos, como asimismo el apoyo de unos
buenos servicios de enlace y conduccién ra-
dar para operar con todo fiempo.

No puede negarse que baslante de esto ha
faltado alli. Pero tampoco puede decirse que
sea lo mismo enfrentarse a unas hordas me-
dianamenle armadas y mal suministradas
que a un Ejército moderno.

Siempre aparecen dos puntos de gran vul-
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nerabilidad bajo los ataques de la Aviacion
Estralégica: la Organizacién induslrial y
los elemenlos de lransporle y vias de comu-
nicacién. Lo demas podria discutirse.

De aqui la importancia de la Aviacién Es-
lratégica actuanle sobre las fuenles de la
Economia de guerra y de la capacidad de
resistir, que nuevas grandes guerras corro-
borarian ser el elemento que demostré la se-
gunda Gran Guerrra; no asi la de Corea, ya
que la verdadera relaguardia, la verdadera
fuente de la capacidad de combalir, eslaba
fuera de la peninsula y mas alld de aque-
llas fronteras que la polilica militar impuso.

Recordemos el inlerés de Mac Arthur en
actuar mas alla de la fronlera manchi.

Pero volvamos al propésilo inicial de esle
articulo: las misiones lacticas aéreas.

a) Para resistir en tierra, en toda gran
guerra, mientras se lrata de ganar la bala-
lla aérea inicial (la supremacia aérea), hace
falta un minimo de capacidad de vesislen-
cia; de lo contrario, anles de conseguirse
aquella supremacia, no existira el frente te-
rrestre defensivo ni el espacio geografico
que se lrataba de defender. Los encargados
de conseguir la supremacia aérea—que no
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pueden permanecer elernamente en el aire—
no lendrian ya aerdédromos en donde apo-
yarse dentro del ambilo nacional.

b) Para resistir en lierra hace falla una
delerminada cantidad de Infanleria, Artlille-
ria y Tancques en proporcion a la polencia del
alaque lerrestre que haya que resistir y del
frenle que haya que cubrir, En esle orden de
ideas la Infanteria, la fortificacidn y el fac-
lor geografico han de ser lomados muy en
cuenla, con arreglo a los canones clasicos.

¢) En Corea no hubo al principio Avia-
cion enemiga ponderable. No hay que olvi-
dar la existencia segura, en olros casos, de
una Aviaciéon Taclica enemiga que alacarad
a las fuerzas propias. De aqui la necesidad
de las defensas pasivas en el frenle y de
una profusién de artilleria anliaérea.

d) La defensa por Aviacién ha de hacer-
se a distancia. (Aviacion de inlerceptacion.)
s logico que para alacar a unas lropas, la
Aviacién enemiga tiene que llegar a su ver-
lical y alli alacar el suelo. Sin embargo, la
verdadera “defensa 1alil” es la que se hace
interceplando lejos el alaque aéreo enemi-
go, para que penetre lo menos posible, y la
defensa indirecta que conlinuamente hace
la Aviacién Eslralégica secando las fuentes
del Poder Aéreo conlrario.

Esto no lo ve el combaliente de tierra, y
a veces ni siquiera sus Mandos, o al menos
lo suelen olvidar bajo los efeclos del ataque
adéreo enemigo. Los alaques aéreos (fillra-
dos a través de la accidn de la Caza de In-
lercepcion) han de ser suficienlemenle me-
diatizados por la Artilleria antiaérea del
propio frente y por sus defensas pasivas.

e) La verdadera mixima del combalien-
le de lierra, que légicamenle siempre ha de
ver mas aviones enemigos que amigos, de-
biera ser: el avidn amigo que veo puede ser
que me apoye, pero no me defiende.

f) Cuando la fuerza propia de tierra tie-
ne que salir de sus posiciones y de sus de-
fensas pasivas para alacar, el caso es ya di-
ferenle; no puede hacerlo, o lo hard con
mucha dificullad y muchas bajas, sin un
poderoso apoyo ldclico aéreo. Sobre todo si
ademas de no lener el apoyo aéreo propio
exisliese la accién adrea enemiga; enlonces
es imposible que puedan hacer nada. De aqui
precisamente nace el hecho de que en lie-
rra haya que resislir (al principio) y espe-
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rar a que se haya ganado la balalla aérea,
v a que pueda conlarse con el apoyo aéreo
propio al maximo posible; como asimismo
(que el aéreo enemigo se haya reducido al
minimo o se haya hecho imposible. Una cosa,
serd, pues, el auxilio aéreo puramenle defen-
sivo mienlras solo se (rale de resistir en lie-
rraen las primeras fases de una gran gue-
rra normal, y olra cosa serd cuando ganada
la batalla aérea y hecho posible el avance
por lierra haya de darseles el maximo apoyo
adreo laclico ofensivo y defensivo.

g) Olro punlo interesante, que no ha po-
dido verse en Corea, es que aunque un
frenle pueda cumplir con su deber y mi-
sion de resisfir mientras se da la batalla
aérea y se consigue la supremacia en el
aire, si lodo el inlerés del Mando fuese
la anulacion de la Aviacién enemiga en el
aire, en lierra, en sus aerdédromos y en gé-
nesis, en sus fabricas, como asimismo el ata-
que a las fuenles del combustible, mienkras
lanlo el enemigo podria haberse dedicado a
alacar y destruir nuestras poblaciones, nues-
tras lransmisiones y nueslros medios de co-
municacién y de vida. Podria darse el caso
de que aquel frenle (por falta de armas, mu-
niciones y suministros) no pudiese ya se-
guir resistiendo, y también podria darse el
caso de que el pais enlero, anles de que se
hubiese ganado la balalla aérea y antes de
que se hubiera conseguido la supremacia
aérea decidiese pedir la paz. Para nada ser-
viria lo ya logrado ni lo que atn faltase por
lograr en el aire.

En esto hay un conlenido.muy claro y muy
interesante de lo importantisimo que es de-
fender la verdadera relaguardia vulnerable
(fabricas de armamenlo, parques de sumi-
nistros, agricultlura, ganaderia, vias de co-
municacién, transporles y poblaciones civi-
les), mucho méas que defender el frente de
combate propiamente dicho, que por ser mi-
lilar y en armas, y por lener elementos pro-
pios de defensa antiaérea debe saber enca-
jar y baslarse a si mismo en aquella fase
inicial de resislir en tierra.

h) Por muchos eslrategas, incluso algu-
nos de Aviacién, se ha empezado a alterar
el orden del interés o preferencia que antes
se le concedié a ganar la balalla aérea res-
peclo a la defensiva; poniéndose la defensa
'y consgervacion de la economfa de guerra y
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de la capacidad de resistir, y la defensa de
poblaciones, en primer lugar; en segundo
lugar, lograr la supremacia aérea medianle
el combale adéreo propiamenle dicho, y el
alaque contra loda la infraestructura de su-
perficie del Poder Aéreo enemigo; es derir,
ganar la balalla aérea, y en lercer lugar la
defensa del frenle de combale, que va
comprendido en la Organizacion Defensiva
Aérea por inlerceplacion del alaque a dis-
lancia, y muy poco o nada con caza de de-
fensu local sobre la verlical del frenle (lo
cual se hard solo en delerminados casos de
fuertes alaques aéreos enemigos).

La caza de defensa local debe reservarse
vy sumarse al electo de la Artilleria Anliad-
rea en la defensa de aquellos cenfros vila-
les de retaguardia de nueslra economia de
guerra, de nueslra capacidad de resistir y de
conlinuar la lucha, que seran, logicamenle,
los que con preferencia alacara por aire el
enemigo, y no el frenle de conlaclo y de re-
sistencia lerrestre, que para él (lo mismo
que para nosolros) lendra una imporlancia
secundaria hasla haber ganado la suprema-
cia en el airve.

i) En el caso de un enemigo que por di-
ferencia de doclrina, o por fiar su poder a
una desproporcion enorme de sus medios
terreslres, diese al alaque por lierra la pre-
ferencia para apoyarlo con Aviacion, debe-
ria darse lambién, como es légico y forzo-
so, el maximo apoyo aéreo laclico y la ma-
xima defensa aérea de caza a nueslro fren-
te terrestre de batalla. Y al mismo liempo
alacar por aire, con Aviacién Eslralégica,
la economia de guerra del contrario y las
fuentes de su poder armado.

Cierto que nuestro frenle de lierra no lu
estaria pasando muy bien y que incluso len-
dria cque ceder algo en retirada elaslica: pers
seria s6lo por cierlo tiempo, ya que con esa
taclica nos eslaria el enemigo regalando la
victoria a muy corlo plazo y no tardaria su
Aviacion en dejar de «lacar a nuestras (ro-
pas ni fallarle a su Ejéreilo loda clase de
armas y suminisiros. Para esla laclica elas-
tica hace falla conlar con cierlo espacio gev-
grafico que permila relraer los frenles sin
agolar el espacio vilal en can!idad prohoi-
tiva. Una nacién de poca exlension geogri-
fica no puede aplicar la laclica de la reli-
rada elaslica sin sucumbir,
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J)  Si se lrala de una nacién enemiga lan
poderosa que puede llevar esa alane:on asrea
en apoyo del frenle de balalla lerreslre, a la
vez que no abandona la defensa aérexr de
su economia de relaguardia, y ademds pue-
de presentar combale en el aire para ganar
la supremacia, solo queda por parle de su
conltrario el alender del mismo modo a las
[res misiones a la vez y con el miximo es-
fuerzo; si eslo no es posible no hay nada
que hacer; se frala del caso del mas débil
y el mas luerle. Preferible parece lomar en-
tonces en cuenla cudl seria el maximo dafio
que se le podria infligir a su capacidad de
resislir por medio de alaques aéreos eslra-
Légicos que llegasen a frenar incluso su ala-
(ue por lierra, y considerar cuinlo es lo que
podemos ir perdiendo en reliradas elisticas
para mejorar el frenle v la densidad de la
defensa. Seria un caso de empleo de la ener-
gia alémica, que iguala cada nacion, gran-
de o pequeina, fuerle o débil: es un caso
complelamenle diferenle y parlicular.

I2s & modo de una carrera de resislencias
y compelencias para el uno en el frenle de
batalla, para el olro en su capacidad de
conlinuar la guerra bajo el alaque a su
relaguardia econdmica. Son lanlos los ca-
sos a considerar, segin la exlension y ore-
graflin, segun sus fuenles de riqueza, segan
lo electrificado e industrializado de cada pais
(lo que aumenla su vulnerabilidad bajo el
alaque aéreo), segiin el lipo de su sisltemn
politico de gobierno y segin la posibilidad
0o no de ser suministrado por lierra o mar
por olro pais, que resulta imposible dar una
regla general respeclo a cual de las dos re-
sislencias es preferible alender con priori-
dad, si a la resistencia del frenle o a la de
la relaguardia. Como regla general, alacar y
anular las fuenles del Poder enemigo en su
relaguardia y especialmente del Poder Aéreo.

k) Cuando se habla de Doclrina Adérea,
implicitamente se parte de 1a base de que
se posee malerial aéreo; es decir, que existe
una Aviacion propiamenle dicha, con sus di
ferentles tipos de Aviacion Istralégica y Tac-
lica, de Caza v Bombardeo, efr,

Si no exisle una Aviacion eficienle por
dificullades industriales o porque la pobre-
za nacional no permile adquirirla, todo lo
dicho cae por su base.

Igualmente si se posee cierla parte de
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Aviacion de Bombardeo Téclico y Cazy de
Defensa local, y se carece de Aviacion Es-
tralégica y de Caza sonica de inlerceplacién,
el empleo de la Doctrina Aérea resullard res-
ringido, medializado.

Alguien, en Francia, ha dicho: “Para po-
nerse a disculir cdmo debe emplearse una
Aviacién, lo primero que hace falta es le-
ner una Aviacion.” “Para decidir si debe
emplearse en aceién aérea eslralégica inde-
pendienle, o en apoyo del Ejército de Tie-
rra, lo primero es que exisla un Ijéreilo
de Tierra.”

Cuando hablamos de menlalidad aérea no
podemos parlir de la base de que se traty
de un pueblo o pais que no lenga ni pueda
tener Aviacion. Y cuando hablamos de doc-
trina adérea y del empleo de la Aviacion Es-
tralégica y Tdaclica es porque, légicamentle,
las doclrinas, los principios fundamentales
y los medios y métodos de empleo son di-
chos y disculidos sobre la base de que exis-
tan lales lipos de aviaciones y lales medios
para poder ser empleados. Si no los hay,
o sélo puede exislir una parle, claro es que
de la doclrina folal y de los mélodos y me-
dios generales s6lo podra aplicarse la parte
(que exisla en la mejor forma posible.

Pero eslo no ocurrird sélo con lo Aerondu-
tico, sino que ocurrird del mismo modo con
lo Naval y con lo Terreslre. Inulil serd pen-
sar en que existan (res, ni dos Aviaciones,
sino puede existir siquiera una. Innutil sera
hablar de porlaviones ni del empleo doclri-
nal de una Flola si no exisle tal IMlota na-
val o exisle lan precaria y falla de ciertos
lipos que su accion sélo puede ser limitadi-
sima. Inutil serd hablar de la laclica de em-
pleo de las Unidades molorizadas y acora-
zadas si no exislen mas que algunos tan-
ques de lipos anticuados casi inttiles.

Sin embargo, las doclrinas y los princi-
pios fijos exislen, y los métodos de empleo
lambién exislen, y varian con los medios y
las circunslancias. Hay que conocerlos y hay
que saberlos aplicar y emplear, aunque re-
ducidos a lo que se pueda lener. Siempre
hay que crear la condicién de que los Cua-
dros de Mando sepan lo que lienen que sa-
ber para que puedan llegar a ulilizar en un
momenlo dado lo que por naciones mas fuer-
tes y ricas pudiera proporcionirseles.
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I) Hay una cosa indudable: que una na-
cion que no sea lo suficientemente rica para
fabricar ni para comprar una Aviacién Es-
tratégica, pero que, por lo menos, esta cali-
ficada como segunda o lercera polencia, pue-
de y debe lener una Aviacién de Caza de
interceplacién lo més numerosa posible, con
aviones de reaccién. Esta Aviacién de Caza
defensiva, y (para segundas polencias) y se-
gun los nllimos adelanlos en hélices sonicas
aplicadas a los lurborreaclores, parece que
pudiera ser con aviones lurbo-hélices (sub-
sénicos), y una Aviacion de bombardeo
medio, para empleo liclico y eslralégico a
no largas dislancias; capaces ambas de
desarrollar una gama de velocidades des-
de unos 400 kilémelros hora, con molor re-
ducido a régimen econémico, hasla unos
1.100 kilémelros hora a pleno régimen, cosa
que serd posible lograr con turbo-hélices
dolados de hélices sonicas, cuva consecu-
cion, muy avanzada ya por las indusltrias
inglesa y americana, no parece (ue vaya a
lardar en lograrse.

Dejamos dicho lodo lo anlerior para que
no crea nadie que sofiando con la Aviacion
Eslralégica se olvida la Aviacién Taclica
para acciones combinadas.

Ya sabemos (los espaiioles) que somos pi-
lotos mililares de una nacién que no es pri-
mera polencia; eslamos en el mismo caso
(que nueslros hermanos los marinos y los
mililares de lierra. Sabemos que lo que por
ahora podriamos lener es una Aviacién de
Caza defensiva y una Aviacion de Bombar-
deo medio y Caza Bombarderos. A ello debe
darse, y se esti dando, el miximo interés,
como asimismo a nuestras inslalaciones de
la infraestruclura aerondulica y a la crea-
cion de los Cuadros de Mando.

Lo que no debemos ignorar (cualquiera
que sea nueslra riqueza) es la Doclrina del
Arma Aérea en su miximo y complelo des-
arrollo y aplicacién, cudles son sus princi-
pios fundamenlales y cuales los mélodos
mejores de empleo de lodos los lipos de ma-
lerial aéreo, los lengamos o no los lenga-
mos. Y nueslra fanlasia no se deshordari,
ni se aparlard, de la polencia mililar y eco-
nomica de nuestro pais y de nueslra silua-
cion en el concierlo de las naciones.

Cuanto se ha dicho y discutido sobre la
importancia de la Aviacién y la eficacia de
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su empleo es cierto; y Corea no demueslra
nada nuevo, pueslo que una desproporcién
de masas de hombres como alli ha existido
no podia suplirla de una manera aplaslanle
ni la Aviacion, ni la Arlilleria, ni los Carros,
ni ninguna maquina; sélo, quiza, el empleo
de los explosivos nucleares sobre los obje-
livos mds vilales enemigos (combaltienles,
eslralégicos y econdmicos).

Masas lan numerosas como podria en un
empujon lanzar el Asia no fueron nunca
(al principio) conlenidas por los Ejércilos
de Occidenle; pero siempre se agolaron en
su avance. La anica experiencia que no se
hizo nunca fué poner en juego la Aviacion
en suflicienle canlidad combinada con la
energia aldmica. A eslo, pues, habria que
confiar su aniquilamienlo si llegase el caso,
mienltras el Poder lerresire se dedicaba a re-
sistir cediendo. Corea no era un campo en
que eslo pudiese ensayarse (fallaba espa-
cio y proporcion), y por eso aquel desafor-
tunado confliclo no puede considerarse co-
mo un ensayo Ulil para deducir reales en-
seflanzas aplicables a guerras fuluras, All
ningun arma nueva ha fenido amplio em-
pleo, o lo ha lenido inapropiado y desor-
bitado por excesiva, “Una guerra al eslilo
de las de ayer, con un malerial adecuado a
las guerras de maifiana”, es lo que se ha
dicho de Corea. Pero una guerra de mafia-
na, con un eslilo, un malerial y conceplos
de ayer, seria mas lamenlable, y no seria
recuperable su fracaso.

Nada podia ensefiarnos la guerra de Co-
rea sino abrirnos los ojos al peligro que
significan unas masas numerosisimas saca-
das de pueblos fandticos y lanzadas en olea-
das salvajes a la muerle, y un Gobierno
apunlando al imperialismo anlicristiano.

La necesidad de la Aviacién Téctica no
puede considerarse como una leccion de Co-
rea, pues nunca se habia dudado de lal cosa.
Si acaso una sola enseflanza: “Que los ar-
mamenlos deben ser apropiados y propor-
cionados a las misiones y a los ambitos de
empleo.”

Apliquemos esa leccion a la Aviacién Tée-
tica para operaciones combinadas. Creemrs
que en ese lerreno las hélices supersénicas,
aplicadas a los turbopropulsorés de gran
potencia, que permilirin ulilizar gamas de
velocidades desde los 400 hasla los 1.100 ki-
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I6metros/hora, serin de la mdaxima aplica-
cién lactica (como asimismo en la Aviacion
embarcada), y quizi la verdadera y mas eco-
némica solucién de este problema de las
aviaciones taclicas.

No se ha eslado vuellos de espaldas al
empleo faclico de la Aviacién y a sus lipos
de aviones, y si ha parecido asi ha sido de-
bido a la situacion de crisis que los molores
de reaccion crearon para ella,

En efecto, lo primordial en un lipo cual-
quiera de avién es prevalecer en vuelo, ya
que sin eslo no se puede cumplir la mision.

Frenle a la aviacion de reaccion, sélo los
lipos reactores pueden prevalecer en vielo,
pues su velocidad permitiria al reaclor ele-
gir el momenlo del ataque o evilarlo, y el
avién convencional siempre resullaria eli-
minado.

Pero respeclo a aviones reaclores eslumos
presenciando las enconlradas opiniones de
los léenicos, de los Mandos del Aire, de los
de Tierra y de los de la Marina.

Seguramenle, si se perfecciona el molor
lurbo-hélice (con hélices sénicas), seria cl
(que traeria la verdadera solucién para la
“Aviacion Embarcada™ y para “las misio-
nes liclicas”™, con el consiguiente desarrollo
de los lipos apropiados.

Una dificullad léenico-mecanica, pues, y
no una falla de interés del mundo aeroniu-
lico es lo que ha hecho que la Aviacion Tac-
lica no haya sido desarrollada al mismo ril-
mo que el bombardeo estratégico y que la
caza de inlerceplacion. Pero ese bache erce-
mos que esla a punlo de ser superado.

Mientras lanlo, se suple lo mejor que se
puede con los reaclores. Pese a sus delrac-
lores, a sus defeclos e inconvenienles, es la
verdad que en Corea han demostrado los
reaclores que no lo hacen lal mal como al-
gunos querian demostrar; y que frenle a
los Mig. 15 enemigos son los reaclores ame-
ricanos los Unicos capaces de prevalecer,

Prevalecer en vuelo es lo fundamental. Lo
demis vendra luego..., pues quien no pre-
valece mal podrd hacer ninguna olra cosa...

Hoy por hoy esle es el argumenlo contun-
dente en favor de los reaclores empleados
para fines tacticos, segtin se ha visto, enlre
las pocas ensefianzas de Corea.



