‘Numero [25- Abril 1951

REVISTA DE AERONAUTICA

El papel
de los

bombarderos

de patrulla

Adaptacion y recopilacién de “U. S. Naval Institute Proceeding”
por el Teniente de Navio ANTONIO MAS-FERNANDEZ YANE7Z

“Aviones de exploracion de la Armada
americana  hundieron un pequeiio barco
mercante y averiaron a un palrullero al sur
de Kiushiu.

Esle hecho, frio y descolorido, no ganaba
ardor por su frecuenle repelicion, casi en
los mismos Llérminos, en numerosos parles
de campaiia. Muy poea genle daba impor-
tancit a los pequeiios barcos mercanles y
a los palrulleros, no impresionando siquiera
a muchos su destruccion. Sin embargo, de-
trds de eslas parcas palabras, repelidas dia
lras dia, figura el brillante cumplimiento
de una misién de una perfeccion incompa-
rable en la historia de la Aviacion naval y
militar.

Los aviudores y las dolaciones de los bom-
barderos de palrulla puede decirse que, aun
siendo quienes mas merecian, recibian me-
nos reconocimiento del publico que cual-
quier olro grupo liclico de personal naval.

El =servicio en silencio™ de los submari-
nislas en la pasada guerra ha emergido a
la luz; en cambio el servicio preslado por
las doliciones de los bombarderos de patru-
lla es desconocido casi por complelo. Unos
cuanlos hechos, que nos dejan sin alienlo
al recordarlos, como las correrias del falle-
cido “Bus™ Miller en su famoso * Liberalon”
“lscupidor de Trueno™, y mas recienlemen-
le el especlacular vuelo del P2V, “Torluga
Truculenla™, desde  Auslralin hasla Ohio,
alrajeron o alencion del pablico sobre la
Aviacion de patrulla de ln Armada. Eslos
vuelos, junto con el relalo sobre el aforlu-
nado vuelo del *Calalina™ PBV lograron dar
. conocer algo enlre el piblico 1o que
fué la Aviacion de Palrulla. Desgraciada-
menle gran namero del personal militar
esla lambién poco informado. Para nn
ptblico acostumbrado a los alronadores hom-
bardeos de las “ Forlalezas Volanles™, el hun-
dimiento de un pequeiio mercanle al sur de
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Kiushiu no significaba nada. Parecia poco
molesto realizar eslo que aconlecia dia [ras
dia. Miles de millas de cosla enemiga y cien-
los de barcos enemigos eran conslanlemen-
le vigilados por la Aviacién de Exploracion,
generalmenle solos, volando dia si y dia no,
explorando sectores, permaneciendo en el
aire de doce a dieciséis horas buscando al
enemigo, informando sobre sus movimien-
tos y destruyendo cuanlo podian.

Para las dolaciones de woslos aviones los
peligros, las penalidades, las moleslias du-
ranle las exploraciones lueron cosas que
ellos no olvidaridn nunca.

La Aviacion de reconocimiento y explo-
racion fué de una importancin vilal para la
Flola. de los Estados Unidos. Bl valor de
estas operaciones laclicas puede deducirse
del examen de las misiones y hechos con-
sumados llevados a cabo en el Pacifico sur-
oesle duranle los tllimos meses de la pa-
sada guerra.

La mision.

La misién principal de una patrulla aérea
de la Armada es normalmenle la vigilaneia
de la costa enemiga y el reconocimienlo; el
no comprender que es esla precisamenle la
misién primordial es la causa que lleva lue-
go, lan a menudo, a valuar mal los hechos.

En pocas palabras, la misién es ver lo
que hay y luego conlar lo que se ha vislo,
y la misiéon no es perfecla si ambas cosas
no son perfectas. Una no es suficiente sin
la otra. Teda olra accion, incluyendo la des-
[ruceion de barcos u objelivos enemigos es,
por lo general, secundaria comparada con
la misién primordial de vigilancia y obser-
vacion. En las operaciones normales se es-
pera que aningin Comandante de avion
se separe del plan de ejecucién de forma
que pueda poner en peligro o perjudicar la
misiéon de vigilancia y observacién. Cuan-
do un objetivo enemigo es divisado, ¢l lienz
complela aulonomia para decidir sobre lo
necesario para el alaque. La frecuencia de
eslos alaques demoslraba una 2ficiencia lae-
lica y un poder de deslruceién mas alli de
lo normal.

La mayoria de las patrullas estaban for-
madas por aparalos aislados y un gran ai-
mero de los alaques era efecluado en los
exlremos de los seclores de vigilancia, nor-
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nudmente o 800 v 1000 millas de la base
mas cercani. A causa de la gran desigual-
dad que representaba para un sencillo apa-
rato alacar a un buque de guerra bien ar-
miado, lus dolaciones lenian por costumbre
no alacarlo. Alacaban barcos mercantes con
increible  regularidad y asombroso éxilo.
Ulilizaban un sistema de alaque propio;
aproximandose a menudo a solo unos cin-
cuenla pies de allura sobre el mar para
causar la maxima sorpresa, que en.muchos.
casos cra lan perfecta que la artilleria anti-
acrea enemiga enlraba en aceidén cuando las.
bombas habian sido lanzadas v el avién es-
laba va relirandose.

Los bombarderos de palrulla eran fiam-
bién ulilizados para efecluar olras innume-
rables misiones especiales. En muchas oca-
siones dos, cualro y seis aparalos eran uli-
lizados. Muchas miles de horas se pasaban
en palrullas antisubmarinas, una Irisle y
mondlona larea cuando los resultados eran
negalivos, como ocurrin la mayoria de las.
veces. Guando la Flola operaba en un sec-
lor, en el area vigilada se hacian vuelos de-
barrera o coberlura para avisar y asi impe-
dir un ataque por sorpresa, lanto aéreo como.
de superficie o submarino. Finalmenle, este
resumen de las misiones no seria comple-
lo si no sefialdsemos los magnificos {rab.-
jos de rescule de supervivienles llevados o
cabo por las escuadrillas de patrolla, asi
como por las escuadrillas de rescale ulili-
zadas en esle fin.

Los aviones.

Los aparalos de las escuadrillas de pa-
Irulla americanas durante la guerra fueron
el PB »Mariner”, el PBAY-1 * Liberalor” y el
PBAY2 *Privaleer™.

Durante el periodo de desarrollo de la
Aviacion Naval, que casi era despreciada
por los que volaban en aquella época, llamé
poderosamente la alencion el *Mariner”™ por

ser el hidroavion de mas fino casco que
cumplia con las exigencias léenicas de

conslruccidn. Isle aparalo luvo un gran éxi-
lo al ser empleado en mar abierlo y con
marejada duranle las operaciones de Saipuu,
demosgtrando asi las condiciones de su casco.
Ningun olro aparalo fué ulilizado hasta que
en Okinawa queddé probado ya complela-
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mente por la Aviacion.de Patrullas y las Es-
cuadrillas de Salvamento. Iin julio de 1945
habin en Okinawa y al oesle de las Maria-
nas frece escuadrillas de “Mariners™ que
consliluian los mas anliguos_hidroaviones,
aunque lambién habia alli dos escuadrillas
de PB2Y *“Coronados”™ y tres o cualro
PBY-5A “Calalinas”. Poco tiempo después
enlrd en servicio, en 1942, ¢l lipo anfibio.
Las escuadrillas de PBY convenian grande-
menle para las lierras bajas, y en las Fi-
lipinas operé como lales anfibios una escua-
drilla durante un corlo periodo de liempo.

En el mes de febrero de 1945 aparecié el
primer “Privaleer”, que fué¢ poco a poco
sustituyendo al anliguo “Liberalor™, que se
ulilizaba hasta entonces, y que era del Ejér-
cito por ecarecer la Marina dJde aparalos de
largo alcance. Esle aparalo fué un éxilo
desde el prinecipio. Equjpado con el mas mo-
derno y mas complelo radar, y provisto de
mucha mayor potencia ofensiva podia pro-
fundizar en lerrilorio enemigo sin necesi-
dad de proleccion. Con la adicién de un nuevo
puente ¥ de lorretas blindadas en cada han-
da podia alacar de frente con seis amelra-
lladoras. Pueslo en manos de valientes dola-
ciones, esle aparalo répresentaba una gran
polencia y una gran resislencia en el com-
bate.

El PV-1 =Venluri” (sustiluido después por
el PV-2, que es un poco mayor que él) fué,
quizd, el menos 1lil de todos. Se lrata de
un bimolor de bombardeo medio muy ré-
pido, pero que no lenia el radio de accion
necesario para poder llevar a cabo muchos
de los servicios de vigilancia requeridos, y
en muchas ocasiones no pudieron ser em-
pleados. Con excepeidon de una escuadriila
que operaba en las Filipinas y olra de ala-
(ue con bombas cohele y hombardeo en
picado al norle de Ywo Jima, v alaques a
objelivos de tierra, el “Venluri® fué mas bien
utilizado en las palrollas anlisubmarinas.

Las patrullas desde las Marianas.

Las palrullas de la Aviacion de la Arma-
da americana jugaban nn papel vilal en la
primera ofensiva a las islas japonesas. Aun-
que fueron ulilizados en las operaciones de
las Gilberl y de las Marshall durante algin
liempo, no se emplearon hasta la invasion
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de las Marianas a fondo sobre las islas del
Imperio japonés.

Palrullas de * Liberalors™ al servicio de la
Armada, con base en Lniwelok, cubrieron
el avance de las flolas de invasién palru-
Hando dia ¥y noche por la proa y los flancos
de ln Escuadra, relevandose una a olra
cuando se les lerminaba ¢l combustible. Su
mision consislié conseguir que no hubiese
ningan barco enemigo en la derrola que de-
bia seguir la Escuadra y hacer desaparecer
cualquier avién de reconocimiento o vigi-
lancia japonés que esluviese por esi zona.

Solamente dos dias después la lulante-
ria. de Marina desembarcaba en las playas,
en el alardecer del 17 de julio de 1944 rinco.
“Mariners”, de la escuadrilla VP-16, llega-
ban a Saipan procedenles de Eniwelok para
patrullar en la parte occidental de las Ma-
rianas. Muchos dias anles fué deslruido el
campo de aviacion de Saipan, como opera-
cién conveniente, y el puerlo de Tanapag
no fué aun suficienlemente aclarado para
permilir alli operaciones. Los einco Mari-
ners” lenian como base un viejo deslructor
de cualro chimeneas de la primera guerra
mundial fondeado a unas lres millas de la
cosla, en mar abierlo.

Inmedialamenle después de los desembar-
cos comenzaban las desoladoras dificulia-
des. Un raid aéreo enemigo averig un apa-
rato, y olro lambién [ué averiado mieniris
tomaba combustible, lo que se hacia por un
procedimienlo sencillo, con la mar en cal-
ma, pero que resullaba sumamente dificil
en acquellos mares, casi siempre con gran
oleaje. Los lres aparalos reslanles recibie-
ron orden de salir a vigilar a medianoche.
pero el resullado fué negalivo. Duranle las
vigilancias que se llevaron a cabo en las si-
guienles noches, un aparalo lomo6 conlacto
con una escuadra enemiga a 470 millas 2l
oesle, lo cual llevd a la batalla del mar de
IMilipinas, a pesar de lardarse en tener no-
ticias del descubrimiento hecho por el apa-
rato, Las conlinuas mares gruesas, v como
consecuencia el dificulloso mantenimiento
fué una prueba para el personal y el ma-
lerial hasla que pudieron utilizar el puerto
de Tanapag. Conlinuaban los vuelos de re-
conocimiento al Norle y al Oesle, y por las
noches las palrullas antisubmarinas alrede-
dor de la isla,

277



REVISTA DE AERONAUTICA

“Liberalors” fodavia con base en lEniwelok,
a L1000 millas al vesle, conlinuaban sus ala-
ques casi diarios a Tinian y Guam.

Dos *Liberalors™, unidos en sus alaques
Ywo Jima y Chichi Jima, doranle los dias
siguienles sefialaban la destruceion o pro-
bable destruccion de dos deslructores, dos
grandes mercantes, dos mas pequefios, dos
barcos cosleros y 33 aviones, averiando lres
barcos mas y unos lreinta aparatos, deslru-
yendo ademas almacenes, hangares y depo-
silos de municiones y de combuslible y olras
inslalaciones., Bslo fué un record para la
escuadrilla mandada por el fallecido Miller
(Bus), que con su dolacion, duranle eslas
operaciones, averio G0 barcos, con un lolal
de 63000 loneladas, y destruyo 50 aviones
enemigos, ademas de numerosas barcazas,
lanchas de desembarco y pequeiias embar-
caciones que nunca lueron consignadas,

I'na vez que Saipan y Tinian fueron ase-
guradas, las escuadrillas de *Liberalors™,
hasla enlonces en las Marianas, fueron lras-
ladadas a Tinian; por algin liempo los hi-
droaviones conlinuaban con base en el puerlo
de Tanapag, en Saipan. Las palrullas de
Liberalors conlinuaron cubriendo seclores
del Noresle, Norle y Noroesle, al mismo liem-
po que realizaban repelidos vuelos de recono-
cimiento sobre Truk. Los hidroaviones se-
guian realizando vuelos de patrulla anlisub-
marina alrededor de la isla y vigilando sec-
tores de 700 millas al Oesle y al Suroesle.

Se emplearon dos “Liberalors”™ para los
seclores del Norte, que cubrian Ywo Jima y
el reslo de las islas Bonin., Ywo Jima, como
después se supo, fué una verdadera forla-
lezao y base para operaciones adéreas enemi-
gas. Se obluvieron dalos de las fuerzas ene-
migas alli eslablecidas de la informacion
dada por los aparalos que se acercaban a la
isla, volando lo mas bajo posible y aproxi-
mandose a una altura no superior a 100 pies.
Acercandose de esla lorma era posible lle-
gar a dos o lres millas a la isla sin ser des-
cubierlos, y enlonces elevarse rapidamenle
varios cienlos de pies y observar un inslan-
te los aviones enemigos en los campos de
aviaeion. En esla ocasion eslos dos aviones
fueron alacados por ocho japoneses proce-
dentes de Iwo Jima; después de un duro
combale lograron derribar a seis de ellos y
los olros dos se reliraron o sus bases. Des-
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pues de esto los aviones japoneses no apare-
cian y los “Liberalors™ pudieron hacer vuc-
los de observacion a poca allura sin ser mo-
leslados en absoluto por los aparalos ene-
migos,

Las palrullas de Tinian conlinuaban sin
cambio hasla la ocupacion de Ywo Jima.
Después la invasion de las Iilipinas abria
nuevos cienlos de millas cuadradas enemi-
gas a los ojos de las palrullas.

Las patrullas desde las Filipinas.

Anles del desembarco en las Filipinas las
patrullas parlian para sus misiones desde
las bases que iban conquistandose en el Pa-
cilico suroesle a partir de Guadalcanal. Du-
ranle la preinvasiéon partian de Biak y Mo-
rolai, cubriendo el avance hacia Leyle. Una
vez conquislada la superioridad aérea, las es-
cuadrillas de *Liberators™ VPB-117 volaban
en una gran extension al Oesle y al Norle.
Desde Leyte cubrian no sélo la cosla fran-
cesa de Indochina, sino también en algunas
ocasiones mas alld- de Okinawa, volando
hasla dislanecias de 1.200 millas.

En lanto que la campaiia de las Filipinas
prosperaba, las escuadrillas de “Liberalors™,
“Mariners™ y “Venluris” que alli acluaban
ulilizaron campos de aviacién caplurados. A
principios de 1945, cinco escuadrillas de = Li-
beralors™ y “Privaleers” cubrieron la cosla
enemiga cada dia, desde el norte de Singapur
casi hasla Shanghai. Dos escuadrillas con
base en Puerlo Princesa cubrian la cosla
oeste de las Célebes, y las coslas este y oesle
de Borneo, y desde Singapur al exlremo de
la Indochina francesa. La escuadrilla situi-
da en Mindoro cubria la Indochina francesa
hasla un punto tan al Norle como Hainan,
y dos escuadrillas con base en Clark, al nor-
le de Manila, cubrian la cosla china desde
Hainan hasla cerca de Shanghai.

Varias escuadrillas de “Mariners” fueron
situadas con base en las Filipinas. Ifueron
empleadas por el Bjércilo del Aire para rea-
lizar muy variadas misiones de gran ulili-
dad, como palrullas nocturnas en la cosla
china y en el area de Hong-Kong y alrede-
dores de Formosa. Los “Venturis™ volaron en
numerosas palrullas antisubmarinas con re-
sullados negalivos.

Los submarinos norleamericanos lenian
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casi por complelo limpio de barcos japone-
ses desde el mar de China del Sur, pero,
sin embargo, el enemigo hacia intentos des-
de el oesle de las Indias. Fué nuna accion de
muecha imporlancia en los primeros meses
de vuelo, batiendo verdaderos records de

bombardeo. Un *“Liberalor™ hundid al-
rededor de 30.000 loneladas de barcos en
un mes. Un “Mariner” hundidé cineo bar-

cos, con un folal de 17.000 tloneladas en
una palrulla noclurna. El piloto hizo un ata-
que sobre un barco que aparecig en la pan-
lalla del radar, enlre varias islas pequefas.
Después de lanzar lodas sus bombas, la ilu-
minacion producida por las explosiones re-
velaron que exislian olros cualro barcos. Una
escuadrilla de = Liberator”, en una demostra-
cion de “ojo marinero”, bombardeando con
punleria, en una sola patrulla hundié 10 pe-
quefios barcos con 10 bombas de 100 libras
cada una, colocando una en cada objelivo.
[in varias ocasiones, cuando aviones de vi-
gilancia sefialaban grandes barcos enemi-
gos, lo comunicaban a los submarinos para
que fuesen a destruirlos.

Después de los primeros meses casi nin-
giin aparato enemigo fué vislo en la zona
de las Filipinas, exceplo sobre Formosa y
Singapore. En log combales con aviones ja-
poneses se obluvieron grandes viclorias.
Un “Liberalor” luvo un feliz éxito en
Hong-Kong. Aproximiandose a la costa de
China, cosa que hacia descendiendo sobre el
puerfo de Hong-Kong, descubrié dos aviones
japoneses de transporle “Topsy” (parecidos
i los DC-2 norleamericanos) y lres “Val™.
El Liberator derribé los transporles y dos de
los bombarderos *Val”, mienltras el otro se
dié a la fuga.

Palrullando en el seclor de China, al norte
de Formosa, descubrieron un barco de 4.000
loneladas y lo alacaron; seis de las bombas,
de diez lanzadas, dieron en el blanco y lo
hundieron. Terminando ya su mision des-
cubrieron dos “Yake”, aviones exploradores,
v fueron hacia ellos; los “Yake™ inmediala-
mente se separaron, El “Liberator™ derribd
uno y volvié para dar caza al olro; en eslo el
pilolo descubrié un cuatrimotor “Emily” vo-
lando hacia la costa de China; enlonces ol-
vidé al “Yake” y empezy una gran perse-
cucion del “Emily”, pero el “Liberalor” se
vig obligado a volver a causa del combustible
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consumido y la'gran dislancia que lo sepa-
raba de su base.

Los objelivos disminuian, v desde febre-
ro de 1945 los tinicos bareos japoneses exis-
tenles eran pequefios barcos de madera que
rodeaban las coslas de Malaya, China e In-
dochina. Gran ntimero de ellos fueron hun-
didos en Borneo, y conslituian los objeli-
vos favoritos de los aviones que volaban en
esle seclor. Su defensa era moverse de no-
che y permanecer camuflados durante el
dia, pero de poco les sirvid, pues tan sélo en
tres patrullas sucesivas, llevadas a cabo por
VPB-109 Privateers, fueron deslruidos G0 de
eslos pecqueiios barcos.

El primer reconocimiento naval de Sin-
gapur luvo lugar cuando dos “Privaleers”,
partiendo de Palawan, reconocieron el drea el
13 de mayo de 1945, Repelidos vuelos de re-
conocimiento fueron hechos para observar
los progresos en la reparacion de 4 eruceros
Japoneses que fueron llevados alli después
de la batalla del Golfo de Leyte. A conse-
cuencia de la frecuente inlerceplaciéon ene-
miga fueron enviados a ese seclor dos apa-
atos de proleccidén. Sin embargo, un “Pri-
valeers” se perdio en eslos alaques enemigos.
Dos de los cruceros fueron hundidos por
submarinos ingleses poco después; [ueron
vislos abandonados en el puerto de Singa-
pur,

En las proximidades del verano eran lan
escasos los barcos y aviones enemigos en
la costa de China e Indochina, que las es-
cuadrillas de *Privaleers™ y de “Liberalors”
penelraban en la costa en busca de objelivos,

Los aviones se emplearon casi exclusiva-
menle en palrullas contra las lineas férreas.
Alacaban las comunicaciones y casi diaria-
menle resullaban destruidas numerosas lo-
comotforas, vagones, puenles, eslaciones y
otras instalaciones de ferrocarril.

Poco después de comenzar eslos alaques.
el ferrocarril fué inulilizado por completo.
Cortadas las comunicaciones marilimas y
por ferrocarril, los japoneses luvieron que
recurrir a otros medios de lransporle. Los
aviones americanos destruyeron numerosos
vehiculos a moltor a lo largo de la cosla. Mu-
chos ataques se hicieron lambién a forlines
en Hainan y a las tropas que eran evacua-
das a pie en los sectores de la costa.
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En muchas ocasiones los aviones ameri-
canos fueron guiados a eslos movimienlos
de lropas por personal siluado en tierra y
" provistos de equipos de radio.

Mientras lenin lugar esle desarrollo en el
Pacifico suroesle, las palrullas americanas
de hombardeo del norle fueron viendo por
primera vez las islas japonesas.

Patrullas desde Ywo-Jima.

La invasion de Ywo-Jima, comenzada el
19 de [ebrero de 1945, ponia la mayor isla
del Japon al aleance de la aviacion de vigi-
lancia americana. Ywo-Jima, a G50 millas
de la mayor isla japonesa de Honshu, y por
primera vez las aguas cosleras del Japdn
eran vigiladas cada dia.

El campo de aviacién de Ywo-Jima fué
lan rapidamente improvisado que difieil-
mente podian alerrizar los aviones, y en el 5
de marzo ya cinco “Liberalors” y “Priva-
ters” comenzaban sus vuelos diariamente
sobre el Imperio.

Casi hasta un mes mas larde no pudieron
estos aparalos lener su base en Ywo-Jima.
Hasla enlonces partian de Tinian; normal-
menle volaban primero sobre la costa del
Japon y luego volvian a Ywo-Jima. Des-
pués de una corla parada para reponer el
combustible volvian a Tinian, a donde lle-
gaban ya anochecido. Istas palrullas fue-
ron las de vuelos de mayor distancia en
loda la guerra, llegando a cubrir hasla 2.350
millas, que requerian a veces hasla dieci-
séis horas de vuelo. Los pilolos volaban cada
tres dias.

Las aguas enlre Japén ¢ Ywo-Jima lue-
ron en esle liempo muy bien palrulladas por
los japoneses, que manlenian una exlensa
flola de palrulleros para avisar de barcos
y bombarderos. Eslos barcos eran pequeiios,
muy manejables, hien defendidos y arma-
dos.

Ywo-Jima presentaba una gran oporluni-
dad para alacar a eslos barcos a poca dislan-
cia, ulilizando combinados los “Venluris”,
*Liberalors™ y “Privaleers”. Los “Venturis”,
equipados con coheles, eran manlenidos en
la eslacion norte de Ywo-Jima o eran avisa-
dos para la escena de un conlaclo comuni-

Numero 125-Abril 1951

cado por las palrullas del Imperio. Se lle-
vaba entonces a cabo un ataque coordinado.
Los *Venluris”, haciendo un rapidisimo ata-
que con coheles, y los “Privaleers™ seguian
unos segundos después con vuelo rasanle
amelrallando y bombardeando. Los prime-
ros dias de eslos alaques combinados pro-
melinn grandes resullados. Los japoneses
reaccionaron rapidamente, e inmedialamen-
te agruparon sus palrulleros en flolillas, de-
fendiéndose asi con fuego cruzado. Sin em-
bargo, los alaques conlinuaron con éxilo.

Los aviones japoneses casi no aparecian.
Las palrullas americanas volaban sobre los
campos japoneses, siendo conslanlemente
vigilados por los radar enemigos.

Los barcos enlre el Imperio y las Islas Bo-
nin habian desaparecido. Los palrulleros
aun conlinuaron un poco de liempo, pero
también fueron obligados a retirarse a las
aguas cosleras.

Los alaques 2 los barcos v a las inslala-
ciones japonesas conlinuaron durante el ve-
ano de 1945, pasando eslo easi inadvertido,
Las escuadrillas VPB-108, de “DPrivaleers”,
incremenlados con un candn [ijo de 20 mili-
melros en la proa, fueron muy tliles contra
las balerias antiaéreas enemigas. Los “Ven-
luris”, parliendo de Ywo-Jima, volaron hasta
las islas de la metrépoli, destruyendo en sus
ataques, astilleros, puenles, ferrocarriles, el-
célera. Un “Venturi” inulilizdé una li-
nea férrea, laponando un tanel al deslruir
la entrada con coheles. Probablemenle el
hecho mas curioso fué cuando un *Li-
beralor” atacé una instalacion militar
en Honshu. Volando sobre una peque-
fia colina que lo separaba del objelivo, los
pilotos y artilleros se enconlraron con unos
cienlos de soldados japoneses alineados en
el campo para ser revislados. Il objelivo
cambid rapidamente. Alacaron la formaeion
lanzando las bombas a parlir del primer
hombre y lerminando en el allimo.

Patrullas desde Okinawa.

Il plan esltralégico para la conquisla de
Okinawa fué precedido por la ocupacion de
una serie de pequeflas islas siluadas a unas
veinle millas al suroeste. Las [ropas fueron
enviadas con siele dias de anticipacion al
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asallo inicial, con objelo de eslablecer lo
mas pronfo posible una base aérea v servir,
ademas, de apoyo a los barcos de superfi-
cie. Un dia después del desembareo en Oki-
nawit (I de abril de 1945) fué complelada
la ocupacion vy eslablecido el aeropuerlo,
partiendo de ¢l Ia primera palrolla, consli-
Luida por ~Mariners™. Dos escuadrillas dedi-
cibanse a palrullas antisubmarinas duran-
le el din y la noche, al mismo liempo quc
ofras Ires v una de “Coronados™ vigilaban el
oesle de la cosla de China, norle de Corea
y noresle de Kyushu. Duranle las lres pri-
meras semanas de abril lodos eslos apara-
log dediedbanse a vuelos defensivos de vigi-
lapeia, volando mas de 8.000 horas y cu-
briendo el mar en las proximidades del pur-
fo de desembarco,

Duranle esle periodo, los *Mariners™ de la
escuadrilla VPB-21 tomaron parle en el
hundimiento del acorazado japonés *Yama-
to™. Descubrieron la flola enemiga en la ma-
fiana dal 11 de abril, v duranle el reslo dei
din manluvieron el contaclo con ella. Des-
pués del alaque amararon en mar abierlo
pari recoger varios pilolos de aparalos de-
rribados por la arlilleria anliaérea,

Los ~Privaleers™ llegaron por primera vez
a Okinawa el 22 de abril. Las malas con-
diciones del ecampo de alerrizaje y los ala-
ques de los japoneses destruyeron varios de
ellos. Alli empezo la natural rivalidad entre
los pilotos navales y los de lierra,

En mayo fueron siluados alli gran mi-
mero de *Privaleers”, y a parlir de enlonces
volaban enlre Tinian y la isia- Il papel de
eslos aparalos cambié rapidamente de pa-
trullas defensivas a ofensivas, haciendo re-
conocimientos y alaques o los barcos ene-
migos. Poco después los barcos japoneses
se reliraban. Alacaban los mercanles que
podian escapar de los submarinos, y por
altima vez en la guerra fueron descubier-
los convoyes de medianos y grandes mer-
canles. Eslas vigilancias y alaques eran, ge-
neralmente, hechos de dia por los “Priva-
leers™ y de noche por los “Mariners™ En
muay pocas semanas obligaron a los barcos
Japoneses a relirarse, alacdandolos en los es-
lrechos y entre las pequeiias islas, causdndo-
les numerosas pérdidas. Los resultados oble-
nidos demuestran los éxilos de esla cam-
paia. Cuoalro aviones, el 30 de mayo, hun-
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dieron nueve palrulleros ¥ averinron un
[ransporle de 4.500 T, un pelrolero de 60O y
dos Lrangporles de 7.000. En poco mas de dos
meses habian hundido los “Privaleers™ 78
barcos enemigos v averiado a 105, mieniras
que fos “Mariners™ v “Coronados™ hundie-
ron 51y averiaron 89, derribando en lolal 41
aparatos enemigos. Habiendo disminuido el
namero de barcos enemigos, lo mismo que
en la campaiia de las Filipinas, se dedicaron
a alacar objelivos en lierra con gran éxilo.
A allo precio fué pagado el resullado de
esla campaiia, Varios aparalos fueron derri-
bados al alacar barcos y objelivos hien
defendidos; dos fueron derribados por apa-
ralos enemigos vy lres no se volvio
saber de ellos por no regresar de
patrullas. Una escuadrilla de “Privaleers”
fuvo la mala suerle de perder seis aparalos
en menos de un mes. Sin embargo, dos de
log (ripulantes de eslos aparalos fueron en-
contrados, después de la guerra, prisioneros;
de los olros no se ha vuello a lener nolicias.

‘1
sSus

La enorme polencia de fuego antiadreo
(que oponian los japoneses, tanfo de los har-
cos como desde las balerias de lierra, obli-
garon a muchos aparatos a lomar lierra.
Muchos volvian con grandes averias. 1'n
“Mariner”™ fué obligado en una ocasion a
amarar, hundiéndose poco después y siendo
recogida la dolaeién en un bole salvavidas a
una milla de la cosla japonesa por un sub-
marino americano,

Conclusion.

Al terminar la guerra las palrullas de
bombarderos americanas demoslraron su
gran eficiencia en colaboracion con la Ar
mada,

No solamenle miles de millas cuadradas
de mar y de linea de cosla enemiga fueron
vigiladas, sino que esto lo realizaron con
un minimo de pérdidas, lanlo de personal
como de malerial, Parece, ademas, imposi-
ble el niimero lan pequeiio de aparalos que
se requerian para esla mision, demoslran-
do con ello no sélo una perfecla formacioi,
sino una gran resislencia de las dolaciones
Van Voorhis, Bass, Kasperson, Turner, elcé-
lera son nombres de aviadores que nunca
regresaron, lodos ellos héroes desconocidos.



