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(Primer premio de Temas Generales ce nues'ro Cencurso de Articulos )

Pensar en cubo.

La Aviacion es un poder sin historia, casi
sin hombres, y que poco o nada liene que
ver con la Tierra, Fsla es una opinion ra-
zonable.

Razonable en el plano conceplo de las co-
sias de guerra. Al lin y al eabo el Arle Mi-
litar sobrelleva muchos siglos de  hisloria
plana. Las pellas de fievro que la polvora
lanzaba, rusienles, en el silio de Niebla, la
amelralladora, el lelégrafo y el ferrocarril
de I campaiin de sManchuria, y ¢l molor
del blitz son conquislas grandes..., pero en
lo chalo, en lo superficial. Lo tinico que his-
loricamenle se nos sale de la horizonlal es
laidea leoldgica del liempo de Trento, ds
Flandes y de Nueva Espafa. Pero el Esla-
do Mayor combinado--Tierra, Mar y Teolo-
gin—no podia maaipular fisicaménle con
esle allimo elemenlo,

Pues de aquella secular v plana psicolo-
gia sacamos (que la Aviacion no liene his-
loria, que no conduce almas y que, final-
menle, se nos ha escapado de la Tierra.

Una de las buenas cosas de la Aviacién es
ésla; nos ha levanlado del edmodo fondo
de plalo y nos ensefia a pensar en cubo. Y
asi pensando, en lres dimensiones, veremos
cudnfo liene ella que ver con la Tierra, con
el Hombre y con la Higloria.

La Aviacion y la Historia.

Algunos creen que i Aviacion, como cier-
fos ricos, necesila de anlepasados,

Y en su empefio han plantado un endeble
arbusto genealdgico. o la parle de abajo
estiv fearo. Esle primer prololipo, sabido es,
fracasd en los ensayos iniciales.

Un poco mas arriba esla Olivier de Mal-
meshury. Olivier era inglés, v aunque frai-
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le benediclino, poco paciente. En 1060 quiso
ya oponerse a la fuerza gravitatoria. Ello le
coslé la fraclura de las piernas.

All4d donde nacen los ramones de la léc-
nica se coloca a Leonardo de Vinci. Leonar-
do, caulo proyeclista, no sanciond con ensa-
yo alguno aquella exlrania ala de murciéla-
go. Después, v a un lado, se ve el lronco
bastardo de los aerondutas de chistera di-
ciendo adids, desde su globo, a un publico
de romanlica faclura... Asi. lorluosamenle,
se llega a Wright y al aconlecimienlo de
Kitty-Hawlk. ,

Olros genealogisltas, mds prudenles, han
buscado la herencia del espiritu y no la del
parenlesco. Para ellos la paternidad esld =n
Pegaso y no en Icaro. Las alas no son esen-
cia, sino 6rgano, y la Aviaciéon es la Caba-
lleria evolucionada. El bombardeo de in-
ferdiceion envuelve lTa balulia en una almos-
fera de seguridad; el informe y el desem-
barco aéreos permilen prevocar aquélla en
las circunstancias menos esperadas. Segu-
ridad y sorpresa; oficio legendario de la Ca-
ballerfa.

Anlepasados liene quien los busca. Y en
general los busca quien no los merece. No
es este nuestro caso. Por lo demds, loda ge-
nealogia aeronaulica es endeble y todo con-
secuente pergamino huele a fresco. De aqui
han dicho, olros mas resuellos, que la Avia-
cién, como las mujeres honradas, no liene
historia.

Nosolros ereemos que la liene. Pero no
damos la razén a los del arbol. La Hislotia
no exige anlepasados ni lan siquiera déca-
das. llisloria se liene cuando, paraddjica-
menle, se la echa en falta. Eslas prisas, eslas
ganas de hisloria son las que dan ejeculo-
toria al poder aerondutico que, por olra par-
te, ni tuvo ascendencia ni cumplié aan los
cincuenla aios.

Y por aquella razén son éstos lan febri-
les. El sallo, dé unos melros, en Killy-Hawk
se ha mejorado nolablemenle, pues el olro
dia un B-36 ha volado mas de 15.000 kil6-
melros. Los aparalos levanian de.lierra, no
a un acrébala arriesgado, sino a una com-
paiiia de granaderos con su equipo de com-
bale. Il leleguiado vuela sin hombre y el
paracaidisla sin avién. Ya se corre pegado
a la cola del sonido. En fin..., el aeroplano
que empez suslenlandose a pesar del aire,
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se suslenta ya del mismo aire, estrujindo-
lo, esclavizandolo en las (urbinas del
reaclor.

El frepidanle correr de su [isica es, en
Aviacion, paralelo al de sus hechos de gue-
rra. Pero atin hay un faclor que refleja mas
la inquietud de poslerioridad; lan célebre
es la Aviacién por las alas que por las plu-
mas. Mucho se ha escrilo y de prisa. Tanlo,
que aun vive Trenchard el protodidéaclico.
Después de Trenchard, y en rafaga, loda
una galeria de profelas. Dohuet, planlea su
leorin pura. Milehell, la secunda en cierlo
modo. Seversky, casi sin condiciones. Sles-
sor y los alemanes, regresan a una zona
de mayor caulela.

Corlo es el calificalivo de proflelas para es-
los escrilores del aire. Profela es el que ma-
nipula con el misterio partiendo de la nada.
Pero ellos, forzosamente, han tenido que li-
berarse del mullisecular y lerresire psiche
del Arle Mililar,

Una segunda y derivada cueslién serd re-
lacionar la Aviacién con la Poesia. Al pa-
recer, en la Milologia, en Bacon y Shake-
speare, en Cervanles y La Fonlaine, pueden
enconlrarse bramos lilerarios aerondulicos.
0, mejor, anliaerondulicos. Porque en lodo
lema clasico el aviador resulla descalabrado
o burlado. jTampoco por aqui es posible en-
conlrar parientes!

La epopeya necesila cierla perspecliva en
el liempo. La lirica, cierla noslalgia. In la
historia de la Aviacion, agolpada y febril-
menle creadora, solo ha habido lugar para
diarios de operaciones y espirilu elemental
semibiblico para imaginar el porvenir.

Y asi es el ayer de la Aviacion: lilera-
lura sin poesia ni efemérides, ejeculoria sin
abuelos, fama sin pasado. llistoria pricla,
(ue no es mas que una busca de la misma
Hisloria, con muchos mas profelas que cro-
nislas.

La Aviacion y el Hombre.

El capilin de la Compaiiia de granade-
ros liene que arrastrar psicolégicamente a
sus 120 hombres. Olros 120—en las Unida-
des, Aerdodromos, relaguardias—Ilevanlan en
el aire al aviador. Aquél lira, y ésle es izado.
De esla nolable diferencia parece arrancar
una distribuliva injustieia.
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No manda, el que no raya en el alma de
los mandados. Galones, lécnicas, puleritud
doclrinal, drdenes... Bien; pero al fondo,
mando es influjo. Y el pobre aviador, como
no maneja hombres, no liene donde rayar,
donde influir.

Ibamos a pensar en cubo, en tres dimen-
siones. Pero para empezar nos siluamos en
lo plano, en lo terrestre. Han despertado al
granadero en su cobijo de alimaifia. Le pi-
can los ojos de tierra y suefio, harlo de ma-
drugones, lirila y medio maldice. Por alli
cerca reparlen café, municiones y deslem-
pladas consignas de alaque. Nace un ru-
mor, y pronlo, como agujas inmdaviles, se
advierlen los aviones de apoyo. El grana-
dero, inveteradamente, hard su ibérico co-
menlario sobre los aviadores: la cama lim-
pia y las copas de la relaguardia... pero re-
cibira la indecible sensacion: proteclord, la
sensacion de osmosis con vsa relaguardia
donde él quiere siga habiendo camas lim-
pias, normalidad, fabricas y copas.

El capilan se alegrara lambién.
olras cosas, le han evilado
unos cuidados y unia arenga.

Entre
unas razones,

Y cuando las agujas se divisen sobre la
ciudad, el ciudadano recibira, a su vez, la
impresion de dsmosis con las armas. Esle,
necesita la nocién de guerra, y el grana-
dero, ln de paz. El mensaje muluo y es
piritual lo hace la Aviacién, enlre olras fae-
nas mas rolundas e inmediatas.

Luego el aviador raya en el alma de los
hombres, Luego, manda. Y ahora nos damos
cuenla que para llegar a fal (rivialidad no
hacia falla pensar en (res dimensiones...

Con lodo, no es irrazonable Iraer eslo a
cuento. Aquella dsmosis conslituye faclor
trascendente en la moderna estralegia lolal.
La Aviacién es, en cierlo modo, efeclo de
esa inlerpenelracion enlre las energias Pafs-
Ejéreilo. Pero, paraddjicamenle, es lambiér
su alma y porqué. Y, a veces, ella simula
la 6smosis cuando no existe. Recordemos
a los “Spilfires™ agotandose, escénicamente
podriamos decir, sobre los lejados de Lon-
dres. Y recordemos que, posiblemente, so-
bre eslos tejados basculd la guerra, Y r2-
cordemos la frase: *“Nunca lanlos han debido
tanto a tan pocos™,

El capilan, reflector de moral, liene, al
menos, la palabra como medio suplemenla-
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rio de influjo, de mando. El aviador acu-
mulador de influjo, no habla. La Aviacion
es Arma muda. Pero gracias a ella nos he-
mos evilado los del suelo mucha dialéclica,
muchas explicaciones.

Y véase como en el reparlo de responsu-
bilidades no hay desproporeién enlre ol que
arrastra y el que es izado,

La Aviacion y la Tierra.

La Infanlevia es reina de las balallas y
lambién de las conlradicciones. Le exigen
(que sea polente y agil a lu vez, que es como
decirle que sea gorda y flaca a un liempo.
También le dicen: ahorra lus energius para
el asallo, razon de tu exislencia. Y ella al-
canza esle porlico, que es empiece y es final,
jadeante y deshilachada por una aventurosa
aproximacion. No puede, la Infanleria, ser
a un liempo leve y pesada, ahorradora Y
despilfarradora. Y lodas las nuevas cosas
de la guerra no han conseguido absorber
lasilueta del granadero abrumado, perche-
ro de innumerables (raslos, moviéndose lor-
pemente para poder, al fin, lanzar un pu-
fado de explosivo.

Menos mal que la Aviacién volvid a
lierra. Gracias a ella podra alguna vez de-
cirse de la Infanleria lo que de olra cosa
dijo Galileo: “e puor si muove”.

¢En qué medida? Ya eslamos oyendo el
‘apapolvos. Cémo la Infanteria, que es la
masa, va a ser llevada y traida en aeropla-
nos?

¢Y por qué ha de ser siempre la masa?
El fuluro rendimiento del fuego, la previ-
sible economia del transporte alado, ino nos
permile enlresoflar con unas pequefias, su-
ficientes y agilisimas Infanterias? Pero, en
fin, quiza eslo sea pasarse de las res di-
mensiones.

Tenemos delante algo mas inmedialo. Dos,
hasla hace poco, inerles conceplos pre-aero-
naulicos son incorporados por ese poder
absorbente de la Aviacién. La idea de Monl-
golfier y la de Lilienthal. El paracaidas y
el planeador. Y se hizo el milagro.

lecho el milagro, como siempre, se abri6
la_controversia, Los que creen, y los que no
creen. Los que aseguran grandes posibili-
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dades, y los que amenazan con grandes ser-
vidumbres. Lo mismo que en 1905-1914 con
la amelralladora. Lo mismo que en [918-
1939 con el carro. Por lo menos, en eslas
dos ocasiones perdieron los incrédulos.
Ademdas una nueva rama brola en el le-
gilimo arbol genealdgico de la Aviacion: el
helicoplero. El “Sikorsky™ de 3.000 kilogra-
mo$ liansporta un pelolon de granaderos,
el *Piasecki X-H-16" una Seccidn. Su aerd-
dromo es un ladrillo y los granaderos son
baralos, de los corrienles. Por olra parle, el
futuro  “Convertoplano™ sera helicoplero
junlo al suelo y avion en el vuelo normal,

Luego los desembarcos podrian ser ver-
servidumbre de las

daderos asallos sin Ia
zonas de ale-
rrizije v ocon-
cenlracion. La
liberacién de
. los aerddro-
mos de parli-
da  permilird
la simultanei-
dad de las ac-
ciones. En
consecuencia,
las masas
transportadas,
en hombres y
elementos, sc-
rin mucho
mayores (ue
en las aclua-
les unidades
de tiempo. Y
los problemas
de servicios, que alan y dan aire efimero
a la ofensiva verlical, enlraran en camino
de solucién.

El milagro de la Infanleria aliviada de
fardos y aproximaciones. La Infanleria ha-
ciendo limpiamenle su voeacional oficio:
asallar, jParece demasiado! Milagro, de mi-
ror mirorvis, admirarse. Pero lambién la
Aviacién nos ensefia a no admirarnos de-
masiado.

La Aviacion y ella misma.

Estas lres paraddjicas condiciones—his-
toria sin  liempo, influjo psicolégico sin
hombres, alas que huyen y buscan la tie-
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rra—dan cardcler o la Aviacion. Precisa-
mente porque se lo quilan. La Aviacion no
liene atin cardcter, la Aviacion se nos escapa
de las manos,

Aquellas prisas de hisloria la hacen fu-
gaz, mudable. Su aplilud a la evolucién es
casi inaplitud, servidumbre. El prololipo
pasa al ridiculo en meses. El programa de
fabricacién puede ser un éxilo de chalarra.

Pero lal volubilidad crea un clima éplimo
para profelas. (Quién resisle a fanlasear en
esle campo, germinador incesanle? Bl arle
caslrense vegeld demasiado liempo especu-
lundo sobre los esquemas—Epaminondas,
Anibal, Napoleon—de vida plana. Y el nue-
v espacio le ha sorprendido sin prepara-
cion imagina-
liva. En su in-
limidad afo-
ri la pequeina
jaula donde
ha vivido lan
tos siglos. FlI
quisiera po-
der otra wvec,
rodeado dv
cronislas y nv
de visionarios.
diclar sus doc-
trinas solem-
nes.

En su ano-
ranza, ha co-
brado una
mania que
parece vani.
Demueslra incesanlemente que sus célebres,
y no bien acordados, principios son los
mismos a pesar de la Aviacidn. Cierlo, pues
los prineipios son melalisicos. Cuando el
guerrero magdaleniense, subido en un ro-
ble, descargaba el pedrusco de silex sobre
la eabeza de un enemigo, praclicaba la con-
centracion, la volunlad de vencer, la sor-
presa y la economia. Ademas, operaba en
tercera dimension, Y enlonces no se habia
invenlado la Aviacidén. Ni lan siquiera el
hierro. (No serda mas didaclico pensar en
que la Aviacién (universal, omnidireceional,
progresista) permile cumplir, por infinitas
¢ insospechadas argucias, el inevilable im-
perativo de los principios? ;Principios a
pesar de la Aviacion? No. IFanlasia, Avia-
cién, a pesar de los principios.
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Y en tal momenlo se presenta el hombre
de los presupuestos. El de las ideas raslre-
rag. Y dice: alla ustedes con sus fanlasias,
pero yo lengo que ser cauleloso. No puedo
compromeler las renlas del pais sobre un
enle que lodo tiene menos eslabilidad. ..

¢Gautela y fanlasia? Un poco se equili-
brac la contradiccion. Lo Aviacion no liene
vejez. Siocarece de lradiciones lampoco pa-
dece rémoras. Su cerebro esli limpio de
exagerados recuerdos del ayer. La Avia-
cion no ha sido lrabajada por el excesivo
carlesianismo racionalisla que nos han de-
jado los allimos siglos. Cuando los [jér-
cilos eran rombos o cuadrados, la guerra se
hacia al compas, y el Arle semejaba casi
tna geomelria. La Aviacion no ha conocido
ni siquiera el cuello del uniforme allo y
duro hasla la barbilla.

La segunda paradoja es dificilmenle ma-
nejable. La Aviacidn no (rabaja sobre vo-
luntades, sino sobre salpicaderos. No habla,
no razona, como el poder terrestre sobre sus
elemenlos. Y sin embargo, convence,

Anles, la guerra, aundque @liima ratio, de-
Jaba un margen a la dialéclica. Podian per-
derse bastanles batallas, pero el polencial
psicologico era olra vez recuperado con pa-
labras, con ideas... o con desesperaciones,
eAhora?,.,

Esla invasion de la lisica en el maravi-
lloso lerreno espiritual de la guerra nos pre-
ocupa. ;Se identificard la volunlad de ven-
cer con un programa de bombarderos?

En realidad, la guerra moderna ha cam-
biado bastantes cosas. A las que es preeiso
irse acostumbrando. Anles, la moral mililar
era exclusiva y estanco del hombre en armas,
Ahora—eslralegia lolal—aquél hace una de-
legacion de moral hacia alras y olra hacia
arriba, acia el que le fabrica las armas
(enlre olras cosas) y hacia el aviador. Y
éste ubiliza, en concenlracion, una gran en-
rega de moral cuando combale por el do-
minio del aire.

Por lo demas, lal sistema eirculalorio de
la savia espiritual v el muluo influirse de
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los vérlices (smosis Pais-1ljéreilo a lravés
de Ta Aviacion) exige un polencial mucho
mayor, También el aeroplano ha  ereado
[res dimensiones en lo animico.

I5s curioso, las cpopeyas de los clasicos
no han vaello a eseribivse. (Hay mas ca-
legoria heroica en las batallas Médicas que
en las del liempo de la Aviacion? Debe vol-,
verse el argumento o la inversa. No hay
maleriales para levanlar el monumento. La
gesla es de naciones y no de grupos. Y en
lo individual, un sirvienle de fusil amelra-
llador o un pilolo de caza, sonreirian for-
mados enlre los guerreros de Jenofonle, La
capacidad del lenguaje ha crecido menos
que la del heroismo!

Tercera paradoja: La Aviaecidon vuelve a
tierra, La evolueion del Iransporle aéreo per-
mile pensar en una lactica de asallo aero-
naulico, en una maniobra de Infanleria so-
bre aviones. Lo previsible madurez de la
Aviacion de apoyo absorberd, cada vez mas,
responsabilidades a nueslros lerresires or-
ganos de fuego y reconocimieno.

La progresion de la [écnica lerresire au-
menta la sensibilidad en los despliegues
del suelo: El apoyo aéreo permile afronlar
esla exposicion... y al mismo liempo la hace
cada vez menos lil, gracias a la promesa
de una maniobra lerrestre desde el aire. Los
dos caminos parecen conducir al desahucio
del granadero.

La ticlica, o lucha por observalorios, ya
no busea conquistar lomas agudas para. los
prismilicos del Cuarlel General. Ni la es-
[ralegia de las comunicaciones persigue pa-
sillos y plazas de armas para los Ejérei-
los. Esiralegia y tactica buscan bases avan-
zadas, lerrilorios de ulilidad aeroniulica.

Xl legendario granadero, con sus lacones
reloreidos, su barba crecida vy su menudo
puiiado de explosivo, vuelve o oir la des-
consoladora frase de 1916: (G va no cuen-
las. Yo conquisto y 0 le encargas de ocu-
par, de vigilar. No eres un héroe, sino un
conserje,

Por lanto, parece que la vuoella de la

267



REVISTA DE AERONAUTICA

Aviacion a lierra no es una liberacion sino
una enajenacion sobre las Iradiciones del
que en la tierra combale. Y que la nueva
taclica se apoya en un feudalismo aero-
ndulico. El avion se hace servir de 120 hom-
bres en la zona de relaguardia v de olros
120 en la de las alambradas, para poder
asi realizar senorialmente su gesla, El avion
s el caballero—lanzén nobiliario y eimera
gloriosa—ayudado por un lrisle lropel de
palafrenes, mozos de armas v villanos,

¢Me has liberado o me has condenado al
pegajoso abrazo de la gleba?, piensa el gra-
nadero.

Y piensa asi porque atin piensa en plano,
Nosotros ihamos a pensar en cubo.., Cuan-
do una Divigsion alaca, uno se imagina
15,000 hombres cargando al unisono. n
realidad, los cualro Balallones del primer
escalon han  proyeclado sobre las barbas
del enemigo un feslon, oscilanle, lragico, de
800 hombrecillos que pugnan por meler la
cabeza en la guarida de enfrente, 14.000 hom-
bres delrds, apoyan, abaslecen, animan. A
la Division la empujan, desde la zona de
los Ejéreilos, 15 6 20,000 hombres mas. Y
un indelerminado ndmero de millares des-
de la, yva azarosa, zona del inlerior. Y a
ninguno de aquellos 800 se le ocurre decir
a los de alrds: ;sélo nosolros somos los hé-
roes!

La Aviacion liende a condensar, en pe-
queiios fuselajes, lo esencial de ese prolun-
disimo despliegue que empieza en las alam-
bradas y acaba en las ganas de vencer de
un melalargico del interior. El estrato len-
to del despliegue seguird apoyando la lra-
yecloria del avidén como antles al escalén de
asallantes. Y en el morro del luselaje se
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verd, junto al pilolo, un grupo de granade-
ros acechando al suelo. En melalisica cas-
[rense las cosas seguiran siendo las mis-
mas. (No lema el granadero!

En el prineipio no supimos dénde colocar
la Aviacidn, ;Un arlefaclo extrafio, allamen-
le meeanizado? Se lo dimos a Ingenieros.
Arma ducha, léenica, para que la adminis-
[rase con los ponlones, las perforadoras v los
leléfonos.

Luego vino la mayoria de edad, Enfonces
la Aviacion veslia de verde. Como una aio-
ranzi hacia la tierra. Un querer y no alre-
verse a la separacion del humus secular.

Se did mucha imporlaneia a la emanci-
paeion, porque atn no se concebia en tres di-
mensiones. Se seguin pensando en verde.
aungue ya se usaba el color cenilal, =Tanlo
derecho lenemos a nuestro estalulo como los
tle superficie”—decian los aviadores.

Pero ya, pensando en cubo, no se confor-
ma la Aviacion con ser un lercer poder. s
poca cosi. La Aviacion, como las grandes y
liberadoras ideas, constiluye un insospecha-
do coeficienle e incremento a lodo impulso
de los hombres. Por eso condiciona el desli-
no hislérico sin lener pasado, crea una nue-
va dimension en lo moral, sin tener hombres,
v resuelve el problema de la lierra por ha-
herse escapado de ella,

Seria simplicidad darle clasiflicacion, com-
parlimienlo. Y es mengua el reconocerle per-
sonalidad. Si queréis, ésta puede ser la
cuarla, y nllima, de sus paradojas.




