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La logistica y los tipos de aviones civiles y mili-
tares en los puentes aéreos del Extremo Oriente

Fiel a los mélodos que le valieron los éxi-
los alcanzados en el curso de las ullimas
hoslilidades, la Fuerza Aérea americana,
que reconsliluyé una “Task Force™ para ex-
plolar el puenle aéreo lranspacifico, confié
el mando a uno de los directores de la Pan
American Airways, que con esle motivo fué
llamado al servicio aclivo y nombrado Ge-
neral de Brigada. El General C. Kislofferson
eslablecid su Cuartel General en la base de
Fairfield (California), y como flola de avio-
nes conlaba con dos escuadras de transporle
de fropas de la U. S. A. F., compuesta por
aviones de diecisiete Empresas civiles y con
los aparalos aporlados por el Eslado Mayor
del Mililary Air Service para el lraflico lrans-
pacilico, Desde el comienzo de las operacio-
nes el puente tuvo dos “arcos™: Uno dedi-
cado al lransporle puro y el otro a la inter-
vencion eventual en la batalla y al (rans-
porle de malerial inmediatamente delrds de
las primeras lineas.

Desde los Estados Unidos a las bases
acreas del Japén, los aviones de la “Task
Force” han transporlado en cinco meses
unos 40.000 hombres y 14.000 toneladas de
carga. Si se comparan a las oblenidas en el
puente aéreo de Berlin (que alcanzaron
12.000 loneladas de carga cada veinticuatro
horas), estas cifras dan lodo su valor al lac-
lor dislancia. Efeclivamenle, en el (rayeclo
San Franecisco-Seul, cada lonelada represen-
la un “frabajo aéreo” equivalenie a unas
11.000 toneladas-kilomélricas.

Desde el Japoén a Corea son los aviones
de un C, C. C. (Combal-Cargo-Command) los
encargados de llevar los aprovisionamienlos
a primera linea, y a veces mas alld de las
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lineas, como sucedié en Hagaru cuando se
vieron cercados elemenlos muy importantes
del VIII Ejéreito. Kl C.C.C. operaba con
lransportes Fairchild *Packet C-1197, Dou-
glas C-47, Curliss “Command”, C-46 y C-54.
Por primera vez los C-119 luvieron que salis-
[acer las exigencias de un severo tealro de
operaciones, y sus resullados no fueron
siempre muy felices.

IFueron los C-119, del C. C. C. los que en
70 salidas transportaron el puenle de barcos
que se monlé sobre el rio Han, en pocas ho-
ras, cerca de Scul, Fueron ellos también los
que en un cenlenar de vuelos llevaron otro
puenile de un peso lolal de 600 toneladas, des-
linado a la lravesia de olro rio cerca de
Pyongyang.

Si la capacidad de transporte de eslos avio-
nes les permilia realizar inapreciables ser-
vicios, fallaba algo a su puesta en punto, y
pequenos trastornos. mecanicos fuvieron a
veces graves consecuencias,

Las averias de hélice, principalmente, re-
dujeron el margen de ulilizacién a que lo
excelenle de su malerial lenia acostumbra-
das a las tripulaciones americanas. Sin em-
bargo, gracias a un ingeniero de la Fairchild
destacado en el C. C. C., los Packel pudieron
rendir servicios muy eslimables. Pero al
principio de noviembre, es decir, anles de la
ofensiva china, lueron enviados al Japon
para modilicar sus inslalaciones.

Con sus aviones el C. C. C. lransportd o
lanzé con paracaidas no menos de 20.000 lo-
neladas de aprovisionamiento en el frenle
de Corea.

Bl transporle ligero por aire hasla defris
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de las lineas desempefié un imporlanle pa-
pel en la campaiia. Lo que hace pensar que
Francia ha eslado acerlada en la eleccion
del [ransporle medio tipo Nord 2500 o Bre-
guel 891, ya que eslos dos aviones respon-
den muy aproximadamenle a lo que los ame-
ricanos denominan aparalos de lransporle
de asallo, malerializado en el Packel y re-
presentado pronlo con el Chase C-123 y el
Northrop “Pioneer”, en su nueva version,

Anles de lerminar esla rdapida ojeada so-
bre el transporle aéreo en Exiremo Orienle
conviene insistir en la importancia del fae-
lor dislancia. Recientemenle la revista “Air
Universily Quarlerly” publicaba un arliculo
en el cual subrayaba los errores estralégicos
del Japon.,

Se lanzaron a conquislar lodos los obje-
livos desde el principio de la guerra. ;Cémo
es posible que los eslralegas nipones pudie-
ran dar prueba de lal inconsciencia al pa-
sar desde una siluaciéon a la que le bastaba
un abaslecimienlo preecario, a olra que exi-
gia una expansion fuera de los limiles razo-
nables de lodo apoyo logislico posible y efi-
caz con sus corlos medios?

¢Como pudieron dilapidar esla preciosa
reserva de lonelaje maritimo hasla el punlo
de consagrar lan gran proporcidn a la pre-
paracién y conduccién de operaciones que,
aun coronadas de éxilo, lenian que imponey
una carga prohibiliva a una estructura lo-
gistica ya muy recargada?

Para una nacién que sélo disponfa de un
10 por 100 del polencial induslrial de s
prineipal adversario, lanzarse a la empresa
de alargar mas ain su perimelro de aceién
(ya muy extenso), indica un desconocimien-
lo fundamental de la imporlancia de la lo-
gislica, desde ¢l punlo de visla eslratégice.

Una de las lecciones mas significalivas
de esla guerra es que el polencial mililar
de una nacién es directamente proporcional
a-su polencial logistico. Por el conlrario, In
incompelencia o la falla de objelividad en
la ulilizacidon de los recursos logislicos pue-
den significar loda la diferencia que hay
entre vicloria y derrola.

Los japoneses no fueron los nmnicos en
moslrarse débiles en esle sentido. Sin em-
bargo, con sus medios comparalivamenle
poco abundanles, sus errores de juicio lo-
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maron aun mas importancia... El Allo Man-
do japonés consagrd su esfuerzo mililar a
exlender mucho mas sus faciles conquislas
¥, al mismo liempo, el perimelro de la de-
fensa del Imperio. Asi fueron preparandose
los aconlecimienlos que siguieron, y que
significaron el desaslre del Japon.

Cierlo que los Estados Unidos, al contra-
rio que el Japon, poseen el dominio aéreo
mundial, y hoy en dia, el dominio del mar.
I%s normal que jueguen con su superioridad
lolal en maleria de lransporte y que acele-
ren su aprovisionamienlo urgente por aire.
Su polencial logislico, tal como lo define el
aulor del articulo del que hemos sacado el
lexto precedenle, es considerable, y no serd
Corea la que lo agole.

Sin embargo, el lonelaje lransportado por
iire desde una orilla a olra del Pacifico, le
deja a uno pensativo por su relaliva esca-
sez: unas 15.000 loneladas en cinco meses;
una media de 3.000 loneladas mensuales. El
lonelaje lransportado en veinlicualro horas
en los primeros dias del Puenle Aéreo de
Berlin, y la cuarla parle de la carga trans-
porlada a la capilal alemana en un solo dia
en marzo de 1949, no consliluyen una apor-
lacion mensual muy considerable para doce
divisiones de campaia.

Sin duda, sobre distancias parecidas, se
impone un aumenlto general en los pesos del
malerial aéreo ulilizado, y a los C-54, e in-
cluso a los Boeing “Stratocruiser”, sera ne-
cesario reemplazarlos rapidamente por los
Douglas C-124, v hasla por los Convair
XC-99, de 150 loneladas, capaces de llevar
de 20 a 40 loneladas de carga a distancias
de 4.000 a 6.000 kilémelros.

Queda el problema de las pistas y de lodn
la infraeslruclura exigida por los aviohes
muy pesados. Queda lambién el conslruir
en grandes series esla clase de aviones, cuyo
precio de cosle es, por lo demas, elevadi-
S1no,

51 esludio de la movilizacién industrial
americana y la inquietud de la opinién de
ultramar, pregunlindose dénde han ido «
parar los 90.000 millones de ddélares desti-
nados en eslos llimos cinco afios a la de-
fensa nacional, muestran que aun el mas
rico y poderoso de los pueblos no debe ol-
vidarse del precio del material que fabrica.
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