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I.a verdad

sobre nuestra

REVISTA DE AERONAUTICA

Fuerza Aérea

Declaraciones hechas por el General Hoyt S. Vandenberg,
Jefe del Estado Mayor de las Fuerzas Aéreas de los Fstados
Unidos, en 17 de febrero de 1951, a Stanley Frank, redactor
de “The Saturday Evening Post”.

JEn qué eslado se encuenlra nuestra
Aviacion  mililar en  comparacion con  la
rusa? ;Podemos delener un alaque alémico?
LHasla qué punlo eslan juslificadas las du-
ras acusaciones sobre nueslros aviadores de
Corea? Todas eslas pregunlas vilales que-
dan aqui debidamenle conlesladas por el
‘General que liene bajo su mando a lodas
las FFuerzas Aéreas de los Eslados Unidos.

En esla época de crisis, en que la paz y
la seguridad de los Estados Unidos liene
una imporlancia inmensamenle superior a
la del prestigio de Ia Fuerza Aérea o de cual-
quier olra Arma militar, se hace indispen-
sable una revision de ciertos conceplos fun-
damentales. La superioridad adrea, por si
sola, no es baslanle para ganar una guerra,
La pérdida de esa superioridad aérea pue-
de, en cambio, ser causa de que se pierda.
Aundque todas las auloridades mililares es-
tan de acuerdo en que es preciso manlener
unie superioridad aérea alli donde se desa-
rrollen operaciones lerrestres o maritimas
conlra un enemigo fuerle, yo no ereo que
por ello hayamos de adjudicar al Arma aé-
rea unas canlidades ilogicas y disparaladas
de los hombres y del dinero de que dispo-
nemos para nuestra organizacion delensivi.
Reconozeo que el aeroplano, como arma de
guerra, es una espada de dos filos que pue-
de volverse, vilal y direclamenle, conlra eada
americano.

Is preciso que el pueblo americano com-
prenda la imposibilidad de formar o inven-
tar una defensa absolula e invalnerable con-
tra los alaques por bombardeo de un ene-

migo poderoso y decidido. La Union Sovié-
tica, por ejemplo, posee en la aclualidad
450 aviones, como minimo, que podian ala-
car nueslros principales cenlros urbanos ¢
indusiriales desde bases siluadas en la pro-
pia U. R. S. 8. Aparle de que no podemos
subestimar las posibilidades con que cuen-
la ya un enemigo polencial, hemos de su-
poner, ademads, que los soviels implanlaran
perfeccionamientos de lodo orden en su avia-
cion de guerra, que conlrarrestarin en gran
medida las mejoras vy perfeceionamienlos
que nosolros realicemos en nueslras defen-
sas conlinenlales. Eslas conlingencias, poco
agradables, han de ser consideradas cara a
cara, abierlamente, junlo a la urgenle ne-
cesidad de implanlar y apoyar un progra-
ma de defensa civil que puede ahorrarnos
un namero incalculable de vidas humanas
en el caso—Dios no lo permila—de un hom-
bardeo atémico,

En el supuesto de que se produjera el
confliclo armado, hemos de aspirar a des-
Lruir, por lo menos, el 30 por 100 de los avio-
nes que lanzarin un alaque en masa con-
(ra los Eslados Unidos, anles de que pudie-
ran Ilevar a eabo sus misiones de bombar-
deo. Pero nuestro grado de preparacién en
la actualidad no ha alecanzado ain la madu-
rez suficienle para llegar siquiera a esa ci-
fra. Incluso aunque conlaramos con un ni-
mero mucho mayor de aviones de intercep-
tacion, de balerias anlindéreas y con una
corlina de radar que prolegiera lodos los
accesos a nueslras fronleras y limiles geo-
gralicos, habria un 70 por 100 previsible de
aviones enemigos que lograrian alravesar
nueslra barrera defensiva, a pesar del ex-
traordinario valor y pericia de nuestros pi-
lolos.
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Mi caleulo de un 30 por 100 de pérdidas
para la Aviacion enemiga se basa en el su-
puesto de una incursion a base de cien bom-
barderos pesados como minimo; pues si el
adversario inlenlara la inflillracion solapada
de un solo avién o de una escuadrilla ais-
lada, es muy posible que ni una sola ciudad
americana sufriera dafio alguno. Sin em-
bargo, la rolunda y dura experiencia de la
pasada guerra nos ha demostrado de mane-
- concluyente que jamdas fracasoé un ala-
fque de bombardeo, monlado con efeclivos
suficienles, por los americanos, los ingleses
o los alemanes, por muy inlenso que fuera
el esfuerzo defensivo. La ofensiva liene
siempre una venlaja aplaslante en la gue-
rra aérea, y no hay perspeclivas de que esle
hecho vaya a modificarse en un fuluro pre-
visible.

A los americanos les extrafard quizd el
saber que son lan vulnerables desde el aire.
Se pregunlaran por qué razon esos miles
de millones de impueslos que absorben los
presupuestos mililares no valen para-adqui-
rir una proleceion mejor, Tienen perfeclo v
absolulo derecho a exigir una respuesta con-
creta a esla pregunta; unas respueslas cla-
ras, desprovislas de fodia palabreria técenica.
Pero, a la vez, esle indisculible derecho lleva
aneja la obligacion de ‘infenlar comprender
los problemas con que se enlrentan los en-
cargados de nuestra planificacion mililar v
la funcion que la Fuerza Aérea liene asig-
nada en la seguridad general de la nacidn.

Los esfuerzos realizados en esle senlido
se han vislo obslaculizados y perturbados
frecuentemente por las leorias conlradiclo-
rias de los amigos incondicionales del Arma
Adrea (quienes creen que el Arma Adérea lo
es lodo) y de los aferrados a la lradicion
(que menosprecian la Fuerza Aérea y se
niegan obstinadamente a reconocer que el
conlrol v dominio del aire es un flaclor de-
cisivo para la vicloria). Los perlenecienles
a la primera de eslas escuelas han presenlado
al publico el Arma Aérea como remedio acil
y general para todas las duras realidades o
reveses de la guerra. Los olros han inler-
pretado equivocadamente y han deformado
la mision y los resullados de la Fuerza Aé-
rea; lo que ha sido causa direcla de Ia
conlroversia relaliva al apoyo direclo de la
Air Force a las lropas de lierra que luchan
en Corea.

Nitmero 124-Marzo 1951

sla discrepancia puede aclararse en gran
parle—ereo vo—mediante un andlisis sere-
no de lo que es la Fuerza Aérea y pensando
en sus posibilidades v limilaciones para el
futuro. Una verdad aulénlica, real y conei-
si sobre lo que es la Fuerzan Aérea, disipa-
ra exageraciones romanticas demasiado ad-
miralivas y oplimislas. '

IS0 primer lugar, ha de lenerse en cuenla
el hecho de que la mision y papel del Arma
Adrea denlro del programa general de de-
fensa, no lo delermina la Air Foree exclu-
sivamenle. Toda decision general o de am-
pliac politica ha de ser adoplada por el 19s-
lado Mayor Conjunlo (Joinl Chiels of Staff),
que es un organismo planificador ejeculivo,
del que Tormo parle, bajo la presidencia del
General Omar N, Bradley, junlo al General
del Ejéreilo de Tierra J. Lawlon Collins y
el Almirante de nuestra Marina Forrest P.
Sherman, Nuestras conclusiones en el ISs-
lado Mayor Conjunlo se basan en las nece-
sidades y en las aporlaciones que cada rama
de las Fuerzas Armadas puede proporeionar
para la mas eliciente organizacion militar:
de conjunto, con las asignaciones y recursos
humanos de que disponemos. Basandose en
eslas consideraciones, el Estado Mayor Con-
junto ha sefalado a la Air Force (res mi-
siones: el bombardeo eslralégico, la defen-
sa adrea de los Estados Unidos y el apoyo
laclico o las Fuerzas de Superficie.

Aunque eslas lres funciones parezean per-
seguir, @ primera visla, unos objetivos di-
ferentles, resulla imposible separarlas en la
practica, porque—y esle es un principio [re-
cuentemente ignorado—la Fuerza Aérea es
indivisible. Jamas decimos Ejéreito o Mari-
na “estralégicos™ o ~laclicos™; palabras que,
en cambio, se aplican constantemente a las
[Fuerzas Aéreas. Supongo que la costumbre
esla profundamente arraigada en ese uso co-
rrienle para que pensemos ahora inlentar
nada sobre el parlicular después de lanlos
afios. Pero los lérminos resullan equivocos..
Las funciones de las lHamadas Aviacion
Taclica v Aviacion Esbratégica se lTunden y
complemenlan muluamente.

La finalidad basica y suprema de lodo
avion de combale, sea un caza o un bom-
bardero, es ganar la balalla aérea, de la que
depende la vicloria lolal o deliniliva, Para
llevar a cabo esla mision colaboran aviones
de lodas clasges en la destrueeidon de los avio-
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nes enemigos que amenacen lanlo a los
combatienles como al personal civil. Un gran
bombardero de lipo eslralégico inlerconli-
nental liene la mision de alacar la capaci-
il y recursos industriales que posea el ene-
migo pura su esfuerzo de guerra. Para ello
ha de destruir la capacidad enemiga de ala-
car al personal civil en las ciudades y o los
combatienles en sus lrincheras, arrasando
lax  fabricas que nulren o sus Fuerzas
Aéreas. Sus bombarderos pesados quedaran
deslrozados en las naves de monlaje anles
de que puedan alacar nueslras defensas:
cada uno de sus cazas que inulilicemos en
el aire o en lierra serd uno menos de los que
podrd lanzar contra nuestras (ropas de lie-
rra en el campo de balalla. A su vez, nues-
tros aviones ldcticos alacan lambién objeli-
vos eslralégicos, aliviando con ello la pre-
*sion que pesa sobre los grandes hombarde-
ros v sobre las unidades deslinadas a la de-
lensa del Continenle.

La dllima guerra nos proporciond nume-
rosos y relevanles ejemplos de esla nalura-
leza intercambiable del Arma Aérea. La i 1-
yor concenlracion de bombarderos pesadnz
que jamds se ha visto se formé para pres-
tar apoyo direclo a nueslras tropas de tierra
en la ruplura del frenle de Sainl-Lo, el 25
de julio de 1944. Mil quinientos aviones B-17
v B-24 formaron un solo equipo con 4.500
cazas y hombarderos ligeros para machacar
una  pequenia  zona—aproximadamenle, de
'9.000 por 2.000 yardas—, y ayudaron a lan-
zar-usi a los alindos desde Normandia o I
linea Sigfrido en un plazo de seis semanas.
Eslos grandes aeroplanos realizaron salidas
similares para ayudar a las lropas de lierra
en las cabezas de playa de Anzio y Caen.
Cuando el General Douglas Mac-Arthur re-
gresd a las Filipinas en oclubre de 1944,
operaron lambién eslos grandes bombarde-
ros confra las lropas japonesas, saliendo
desde Clark Field, cerca de Manila, a una
distancia que no llegaba a las diez millas.
Mac-Arthur, por cierlo, calificé en cierla oca-
sion aquella campafia de saltos de isla en
islu através del Pacifico, como “una serie de
balallas para la conquista de aerédromos™.
En el mes de agoslo del afio pasado, 40.000
coreanos del Norle, concentrados a lo largo
del rio Naklong, amenazaban gravemenle
nueslras débiles lineas en la zona del Waeg-
wan. El Ejército de Tierra lanzé una apre-
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mianle lamada de auxilio, ¥ nuestros B-29
arrojaban mil loneladas de bombas sobre
las posiciones del enemigo,

“"No sé si lograron siquiera malar una
vaca o algian caballo—decia poco después el
General Hoabarl H. Gay, jefe de la 1.* Divi-
sion de Caballeria—. Lo que sé es que no
sulrimos el alaque que lanto lemiamos.™

En la era aldmica, mas que nunca, una
fuerte ofensiva es la mejor defensa. Una
proporeion de bajas de un 30 por 100 en sus
aviones, jamias disuadirin a los soviels del
proposilo de alacarnos, y, desde luego, las
Fuerzas Aéreas de los Eslados Unidos no
se hacen semejanle ilusion. La enorme des-
lruecion que produciria una sola bomba ald-
mica compensaria mil veces a los agresores
rojos de la pérdida de 20 o incluso de cien
aviones y sus lripulanltes. No hay un solo
esladista o dirigenle democrilico conocedor
e los hechos que no haya reconocido pi-
blicamente que solo hay una cosa que pue-
da disuadir a los comunistas contra el inlen-
o de una agresion: la seguridad de que po-
driamos conlestar rapidamenle con una re-
presalia que les ocasionara una deslruecion
mucho mayor que la que ellos nos hubieran
inlligido.

El General Bradley hablg claro de esla
cueslion el dia 17 de noviembre pasado:

“No deja de ser un hecho chocanle y peli-
groso que cuando nosolros los americanos
luchamos en Corea, nos quedemos sin un
margen adecuado de fuerza mililar con que
hacer frenle a un enemigo posible en cual-
(juier olro punto especifico. Evidentemente,
nos quedamos sin fuerzas baslanles  para
enfrentarnos con alaque general, En el sen-
lido militar, el mundo libre quedd sin re-
servas adecuadas, exceplo en lo que se re-
liere o ln bomba alémica,”

Nuestra reserva de bombas aldmicas no
es el inico factor capaz de disnadir al ene-
migo de agredirnos. Es nueslra capacidad
de poder Hevar esa bomba a cualquier pun-
lo del mundo lo que ha venido conleniendo
al comunismo inlernacional de intenlar lle-
var i cabo su designio declarado de domi-
nacion mundial. Nueslra fuerza aérea eslra-
légica, preparada para poder llevar la bom-
ba aldomica hasta el mismo corazon del agre-
sor en el caso de que la ulilizara conlra
nosotros, ha sido el freno que impidié que
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el comunismo se lanzara sobre las naciones
demoerdalicas.

El masculo de nuestra Arma Adrea lis-
tralégica es el B-36, que liene mas veloci-
dad, aulonomia, armamenlo y capacidad de
carga de bombas que ning(n olro gran
avion de los que hoy eslin en funcionamien-
to, ni que ningtn acroplano que pueda cons-
truir en masa el régimen de Mosea duranle
los proximos afios. El B-36G puede superar
en vuelo las 400 millas por hora y su radio
de combale es superior a las 4000 millas,
Eslo quiere decir que puede realizar un vue-
lo a una dislancia de 4.000 millas, realizar
su mision y luego regresar o su base de
parlida con un margen de seguridad de
combuslible.

El mejor bombardero de la Union Sovié-
lica—el “Tu-4", copia del B-20—Iliene una
velocidad maxima de unas 325 millas por
hora v un radio de aceidn de unas 2,000 mi-
llas. Este radio de combale es la clave de
la venlaju que poseemos sobre ellos en el
aire. Todos los centros induslriales y de co-
municaciones de la U. R, 8. 8. eslan per-
feclamenle denlro del radio de accion de
los B-36, procedenles de sus bases en Nor-
leamérica. Nueslros demas bombarderos pe-
sados—los B-20, B-47 v B-b0—pueden asi-
mismo efecluar misiones semejanies desde
bases en ullramar, o bien (empleando las
nuevas lécnicas de abaslecimiento en vuelo
de combuslible) desde este mismo Conlinen-
te. Muchos serian derribados al parlicipar en
la balalla aérea (ningun aviador conscienie
alirmé jamdas que un aeroplano era una cosa
indestruclible); pero lo mdas importante es
que cada aeroplano americano que regresa-
se despegaria de nuevo y volveria a bom-
bardearles. El “Tu-4" soviélico conseguiria
apenas llegar a los cenlros nerviosos de
Ameérica, en una mision unica y sin refor-
no: no lleva combuslible suficienle para po-
der regresar.

Si los aviones solo siguieran llevando a
hordo bombas de demolicién e incendiarias
del lipo convencional, la Fuerza Aérea co-
munisla no represenlaria una grave amena-
za para nueslros hogares; pero la homba
atomica ha cambiado radicalmenle el pa-
norama. Por eso no elimino la posibilidad
de cue el Alto Mando soviélico se decidiera
a sacrificar los aviones que fuera necesario
en la esperanza de destruir la capacidad
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producliva de América medianle unos cuan-
los golpes de enorme violencia y con gran-
des masas aéreas. Tampoco podemos igno-
rar la posibilidad de que la U. R. 5. 5. in-
lenle resolver el abaslecimienlo de combus-
lible de sus aviones pesados por medio de
buques-nodrizag siluados en regiones pola-
res, con lo que conseguiria (ue sus aparo-
los aleanzasen una aulonomia complela para
el viaje de ida v vuoella: Taclor esle al que
se ha prestado la mas cuidadosa y directa
alencion en nueslra planificacion delensiva,

Hay una cosa que hemos de dar por se-
gura: lo Union Sovidlica viene Ilrabajando
intensamenle en la consecucion de un bom-
bardero pesado semejante a nueslro B-36.
is indudable que llegard a ser consbruido;
pero el B-3G no representa el limile maxi-
mo de nueslra invenliva. Ya casi lenemos
listo para sus vuelos de prueba un bombar-
dero a reaccion de Lipo inlercontinental; el
avion  propulsado por energin alémica es
mucho mas faclible de lo que cree la ma-
voria de la gente. Los avances soviélicos en
el campo Léenico de los grandes bombarde-
ros exigirdn en su dia unas medidas radi-
calmenle dislinlas; pero hoy me refiero, en
lérminos realislas, o una siluacion inmedia-
la v a las probabilidades de los Ires o cua-
tro proximos anos.

Hoy dia. el crecienle poder de nuestros
bombarderos estralégicos anula la superio-
ridad numérica de la Puerza Adrea sovié-
lica, La UL R. 8. 8. posee unos 20,000 avio-
nes de primera linea, de lodos los tipos. Una
gran parle de eslos efeclivos esli conslitui-
da por avienes de caza, enlre los que figu-
ran en proporeion muy suslancial los ii-
pos modernos de propulsion o chorro. Su
"Mig-15" compite en velocidad con el més
rapido de nuestros aviones de interceptacion.,

No comparto esa extendida creencia de
que los comunistas no saben pilotar, pro-
yeclar o conslruir aviones. Duranle cuatro:
meses he sido consejero aerondulico del em-
bhajador Averell Harriman, en la U, R. S, S,,
durante la guerra, y he visto lo baslanle
para quedar convencido.de que los rusos se-
rian unos adversarios formidables en caso
de guerra. También conoci enlonces, por
cierlo, al mas asombroso pilolo de combale
que jamas he vislo: una espléndida mujer,
una amazona rubia de seis pies de eslalu-
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ra, que habia derribado ella sola una docena
de aeroplanos alemanes,

[ndividualmenle, los pilolos comunislas
vienen a ser tan buenos como los norteame-
ricanos, sobre lodo volando con liempo
normal. Pero la superioridad de nueslros
pilolos respeclo a los de la Union Soviéli-
ca, se manifiesla claramenle en dos aspec-
los: poscen un mayor enlrenamienlo en el
vuelo noclurno y en el vuelo en cualquier

clase de condiciones almosfléricas.

Me he delenido algo en esla comparacion
enlre la Fuerza rusa y la norleamericana,
para deslacar debidamenle la imporlancia
del bombardeo eslralégico. Aunque es esen-
cialmente un arma ofensiva, consliluye en
realidad nueslra primera linea de defensa,
El mélodo mas elicaz para inulilizar el Arma
Aérea enemiga y para manlenerla inulili-
zable, es deslruir los medios que la conser-
van viva. Si llegara la guerra, las Fuerzas
Aéreas de los Eslados Unidos alacarian si-
mullaneamenle dos objelivos: las induslrias
que alimentan la economia de guerra del
enemigo y la propia fuerza adrea enemiga.

Ahora que sabéis que el B-36G consliluye
una prolongacion de nuestras delensas na-
cionales a 4.000 millas de dislancia, quizi
no parezca lan lerrible como a primera vis-
la parecia mi calculo del 30 por 100 de pér-
didas probables para la [lola aérea enemi-
ga que penelrara sobre los Eslados Unidos.
Pero no nos engaiemos. Sigo diciendo que
no somos invulnerables al bombardeo alo-
mico, con su espanioso volumen de morla-
lidad y la ruina material que le acompaifia.
Repilo una vez mas que el pueblo, la nacion
enlera, ha de cooperar con las auloridades
encargadas de la defensa civil, al objelo de
elevar el ntimero de probabilidades de su-
pervivencia. También el pueblo puede evi-
lar una nueva amenaza a su propio bien-
estar y al del pais enlero.

Estda muy generalizada la peligrosa ilu-
sion de creer que unas pantallas de radar
v unos complicados disposilivos electrénicos
pueden garanlizarnos, sin mas, una impe-
nelrable defensa aérea conlra el hombardeo.
Supongamos que nos luera posible llevar
a la praclica un proyeclo de fortificacion,
junto al cual la Gran Muralla de China fue-
ra algo asi como los monloneillos de arena
que los nifos hacen en la playa: suponga-
mos que pudiéramos levantar nna barrera
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de acero de cinco millas de allura alrede-
dor de lodo el perimelro de 17936 millas
de los Eslados Unidos. Supongamos que en
lo allo de esla barrera giganlesca inslala-
ramos una linea ininferrompida de panta-
Has de radar; que rodedramos nueskras cin-
dades con cafones antiaéreos anlomalicos
v las dolaramos de un sislema perfeelo e
infalible de alarma aérea para dislinguir,
desde gran dislancia, los aviones amigos v
enemigos (que se aproximaran a nueslras
coslas y fronleras, en cualquier momenlo del
dia p de la noche. Que pudiésemos mantener
uni sombrilla permanente de aviones de in-
lerceplacion sobre el pais enlero... Pues
hien: con todo eso no conseguiriamos impe-
dir que un [-llemigu decidido a hacerlo, nos
alncara con grandes medios,

s indudable que nuestra red de radar
necesita ser reforzada. Lo mismo ocurre con
olros muchos aspeclos de lu organizacion
defensivi. Sin embargo, vo no recomiendo el
inverlir unos fondos ilimilados en la defen-
sa estalica, por las dos siguienles razones:

Primera: El resullado no eslard en pro-
porcién con las cantidades inverlidas; se-
gunda: el restanle esfuerzo mililar queda-
ria reduocido a la impolencia.

Y no pienso unicamente en el laclor di-
nero. Los millones de hombres allamente ca-
pacilados y enlrenados que exigiria el man-
lener un sislema defensivo tan complejo,
impondria un desgasle insoslenible en nues-
lras reservas humanas.

Liv victoria lolal, en la guerra moderna,
es producto del polencial terresire, marili-
mo y adreo, Nada se podrin ganar y pro-
hablemenle se perderia lodo si uno de estos
componentes se sacrificase hasla el punlo
de no poder contlribuir al gran objelivo ge-
neral.

[El ganar la guerra aérea, por ejemplo,
supodrin, poco para nosolros si los Eslados
['nidos v las demas naciones firmantes del
Paclo del Allantico Norle no se rearman
para aleanzar un delerminado nivel v es-
labilidad en Buropa. La perspecliva es lan
obvia como didafana: la Union Soviélica,
(que liene ya imporlantes fuenles de sumi-
nistros repartidas por loda su zona de ocu-
pacidon de Alemania, podria poner en mar-
cha un polencial de guerra mucho mayor
que el que podrian deslruir nueslros bom-
harderos estralégicos en ferritorio soviélico,
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sino les impidiéramos apoderarse de las in-
dustrins de los paises de la Europa ocei-
denlal. Las fuerzas de lierra han de ser
lo baslanle fuerles para delener al enemigo
v ono dejarle caplurar esas fuenles de pro-
duceidon. Mienlras lanto, nueslra Marina ha
de estar en condiciones, lambién, de des-
Leair Taogran flola de submarinos “snorkel™
de la U, R, 8. 5., manleniendo asi abierla la
linea vilal de nuestros envios o Kuropa,

s fisicamente imposible conslruir una
Marvina, un Ejéreilo v ouna Fuerza Adren
adecuados, siose distraen para la delensa
conlinenlal unos recursos desproporcionados
en malerial ¥ hombres, Por olra parle, los
decrecienles resullados a que pronlo se llegd
en o que se calilicd precipiladamente de
“Linea Maginol eleclronica™, haven que esos
gaslos giganlescos no resullen praclicos ni
remuneradores. Me guslaria poder deeir al
pueblo americano que esla inmune al ala-
que desde el aire: no puedo devcirselo, pero
me queda un consuelo, Promelo a los ame-
ricanos la mejor delensa adrea que ningu-
na poblacion civil hayva lenido jamas,

Los alemanes, junlo a muchas cosas im-
perfeclas, tuvieron en la guerra un exee-
lenle sislema de alarma aérea y de defen-
sa, que se exlendian en profundidad desde
la costa francesa hasla Polonia. Tuvieron,
ademas, dos anos en los que pudieron en-
sayar y probar sus preparalivos conlra la
R. A. F. anles de que nosotros enlrasemos

en la guerra. A parlic del afio 1942, Ia
mayor parle de la produceion  aerondu-
tica alemana [ué dedicada o la aviacion

de  ecaza, aunque  log  alemanes uliliza-
ron lambién cierlos lipos de sus aviones de
bombardeo en misiones de caza a parlir del
dia *D™ en Buropa. La Luflwaffe machaco
ferozmenle a la Oclava Fuerza Aérea en nu-
merosas ocasiones, especialmenle en Seh-
weinfurl y Regenshurg, aunque el prome-
dio de pérdidas que sufrimos en log alaques
eslralégicos diurnos conlra  Alemania no
llegd al 4 por 100,

Tomad por ejemplo la magnilica aclua-
cion de la R. AL, que derribd 1178 avio-
nes alemanes en la Balalla de Inglaterra,
durante los meses de agoslo v sepliembre
de 1940, La Luftwaflfe yva no pudo soslener
su alaque por haber aborlado su inlenlo de
dejar fuera de combale o Inglalerra, y, sin
embiargo, a lines de febrero de 1944, pudo

Numero 124-Marzo 1951

Hevar a cabo unas lremendas incursiones
conlra Londres. lLos alemanes no lenian
bombarderos pesados y el conceplo que le-
nian del poder aéreo estralégico era in-
creiblemente erréneo. Las auloridades brita-
nicas y nuestros propios generiles Tooey
Spaalz v Jimmy Doolillle estan de acuerdo
en que los alemanes hubieran ganado la
Balalla de Inglaterra si hubieran alacado
las inslalaciones de la R AL .y las fabri-
cas clave, en vez de lralar de alerrorizar a
la poblacion civil. Los ingleses sabian que
los alemanes venian cruzando la cosla me-
ridional y que era Londres su objelivo ge-
neral, exceplo unos cuantos violentos ala-
(ques dirvigidos contra Liverpool y olros pun-
los. Sin embargo, la R, A F. durante la gue-
rra deshruyd escasamente menos del 10
por 100 de los aviones alemanes que alaca-
ron Inglalerra,

Nadie superard jamas en arrojo y valen-
lia o los pilotos de la R. A. F., pero espero
que con la ayuda de sus lecciones nueslros
pilolos sean lres veees mas eflicaces. Les
exijo éslo a pesar de que el seclor gque ellos
patrullan es mas de lreinla veces la exlen-
sion del Reino Unido, de que los aeropla-
nos enemigos llevaran un armamenfo mu-
chisimo mayor y una polencia de fuego su-
perior que la que los alemanes llevaban en
sus aviones, y de que deben estar preparados
para luchar durante la noche v con rual-
quier tiempo que haga.

He omilido un Taclor que favorece a la
defensa. Hay que decir que los bombarde-
ros inlerconlinenlales no irdn escollados por
aviones de caza, y que, en counsecuenciu,
eslaran expuestos a pérdidas mucho mayo-
res, Eslo es indiscutiblemente cierto, si se
hice referencia a la segunda guerra mun-
dial, cuando los hombarderos alemanes se
apilaban por el camino a 200 millas por
hora o alliludes que rara vez excedian de
12.000 pies. Las balallas decisivas del fulu-
ro se libraran duranle la noche vy con mal
liempo a velocidades que pasardin de 400 mi-
ilas por hora, ¥ a alluras de mas de 30,000
pies (9.000 melros).

Alla arriba, a una altura de 40.000 pies
(12.000 melros), el espacio deja de ser azul
luminoso incluso en el dia mas soleado. Iis
un vacio purptireo, sin nubes, que le jue-
g exbrafias pasadas al ojo humano., Dicen
los pilotos, que fropiezan con dificullad para
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caleular las dislancias v la profundidad,
porque no hay fondo con el cual comparar
las posiciones de los aviones. El radar de
tierra puede dirvigir a los aviones de inler-
cepticion hasla el lTugar aproximado donde
se encuenlran los bombarderos, pera el pilo-
fo de cazn queda solo para encontrar al
enemigo,

Los reactores deben emplearse para la
interceplacion porque ellos son los fnicos
que lienen velocidad para superar i de un
alacante y, lo que es igualmente importan-
le, posibilidad de ganar altura rapidamenle.
Frente o unos bombarderos que se aproxi-
mit recorriendo 100 millas en poco mas de
(quince minulos, un avion de tipo piston,
convencional, resulta inatil para li labor de
defensa. Tarda fres veces mdas que un reac-
lor para elevarse desde lierra hasla los
10,0000 pies de altura, y la segunda mitad
de la subida es el doble de larga que la pri-
meri en ambos lipos de aviones, Una vez
que se ha eslablecido contaclo con el ene-
migo, un reaclor puede apunfarse un im-
pacto direclo rapidamenle, ya que lleva mu-
niciones suficienles para cualro o cinco pa-
sadas. Un reaclor puede llevar mayor po-
tencia de fuego sacrificando solamenle su
velocidad  y  maniobrabilidad, pero si se
afiaden 200 libras mdas de equipo se verd
afectado en sus venlajas sobre el hombar-
tlero. De lodos modos, sin lener en cuenla
el armamento, un reaclor siempre se verd
en siluacion de inferioridad cuando se en-
cuentre bajo el fuego de una formacién de
hombarderos.

Dervibar un avion que vuela a siete mi-
llas 0 mas sobre la lierra con fuego anli-
adreo es extraordinariamente dificil. Los
instrumentos pueden caleular la velocidad
v direccion del avion inslantaneamente y
con precision, y disparar al punto exaclo
donde deberia enconlrarse cuando el pro-
veelil explolase en el aire. Pero para ello le
hace falla a un proyectil de gran veloci-
dad mas de veinle segundos para llegar a
nna altura de 40.000 pies, v duranle ese
liempo un avién que vaya sélo a 350 millas
por-hora recorrera dos millas. Ahi esta la
dificultad: si el piloto cambia su rumbo en
lan solo dos grados, arriba o abajo, a la de-
recha o a la izquierda, el proyeclil dejard
de aleanzar el blanco por 375 yardas. A esa
dislancia el avion ni siquiera se movera por
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liexplosion: mucho menos resultard averiia-
do. Duranle la ullima guerra, -los pilolos de
bombarderos lenian que manlener un rum-
ho constanle sobre el sector del objelivo, A}
se puede decir que araban lileralmenle la
corling de antiaéreos. Las nuevas mirns de
bombas de radar pueden lrazar un haz so-
bre el objelivo en medio de los movimien-
los evasivos mas violenlos. Un pilolo puede
ir en zigzag por lodo el cielo, y, sin embar-
go, su bhombardeo puede localizar perfecla-

"mente el objetivo. Todo ello viene a sum:irse

i la conclusion de que lodavia lenemos que
recurriv al hombre para volar en aparalos
(que hayan de enfrenlarse con el enemigo en
combale direclo,

Bajo ninguna circunslancia nos  podrein
coger_con nueslros aviones en tierra. La rula
mis direcla para un alaque por parlte de la
Union Soviélica es por el Norle, volando en-
cima de nueslras eslaciones lerresires de ro-
dar. Una rapida ojeada al mapamundi nos
demosteard que la UL R S, S, esta direela-
menle enfrente de los Eslados Unidos, al olra
lado de la Tierra, y que la dislancia mas
corla enlre ambos paises pasia a lraves del
Polo Norte. Mienlras vosolros ledis eslas li-
neas, a cualquier hora del din o de la no-
che, nuestros pilolos de las zonas mas eri-
ticas se hallan sentados en sus aeroplanos
dispueslos i responder inslanlineamente o
la primera sefal de alarma,

Necesilamos mas aviones de interceplacion
para poder eslar lranquilos y seguros. Pero
mas que eso ain, quizi, necesilaremos |l
iyuda de la Divina Providencia para derri-
bar a liempo los aviones enemigos cargalos
de bombas aldmicas anles de que las descur-
guen sobre nuestro terrilorio. Solamenle una
parte de los aviones que parlicipasen en un
alaque en masa serian log porladores de
bhombas aldémicas. Aunque el enemigo pose-
yera cien bombas de esla clase—que no las
liene hoy din—; no podria lanzarlas lodas en
un solo raid. La bomba alomica es un pro-
dueto de un eslfuerzo industrinl tan (remen-
do, que no puede ser usada a la ligera. Los
aeroplanos que las llevaran iran, probable-
mente, en el cenlro de las formaciones, pro-
legidos por [uegos cruzados, Serian, sin du-
da, los mas dificiles de destruir; pero con
suerle—y consle que aborrezco el confiar en
tan caprichoso elemenlo eslando lantas co-
sas en juego—algunos caerian enlre los avio-
nes derribados. Podriamos resullar heridos,
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pero no ereo que nuestras heridas foeran fa-
lales para nueslra volunlad y capacidad de
seguir la lucha y devolver la agresion con
una lervible venganza, La induslria ameri-
canie se encuentra ya descenlralizada enlre
mas de ecnarenla ciudades importanles. 1l
pueblo americano, conocedor al fin del gra-
ve peligro que amenaza sus liberlades, esld
poniendo cuanto puede en o organizacion
militar de la nacion. Adn nos queda camino
que recorrer, pero alorlunadamente cayd la
venda de nueslros ojos y hemos puesto fin
a nueslra polilica de lransigencia.

En los partes de operaciones se ha hecho
conslar que el apoyo preslado por la Air
Force a las operaciones de las Fuerzas le-
rrestres en Corea ha sido eminenlemenle
satisfaclorio. Las (ropas de las Naciones Uni-
das han recibido una ayuda mas ininlerrum-
pida por parle de la Aviacion de caza que
ningan olro jércilo en la Tlisloria. Las
I"uerzas Aéreas del Exlremo Oriente han vo-
lado en misiones de combale duranle cien-
lo ochenla y un dias conseculivos, hasla el
20 de diciembre, y el final lo lenemos ya a
la visla. He de afirmar que el empleo de
nuesira Fuerza Adrea laclica, incluyvendo
aviones a reaceidon no ensayados hasla ahora
en el combale, ha quedado amplinmenle re-
compensado con los resullados oblenidos.

Anles de enlrar en discusiones de delalle,
es preciso que el piablico conozea varios he-
chos sobre esla cuestion,

I. El General Mac Arthur, antes de la
ruplura en Corea, pidio a las Fuerzas Aéreas
del Exlremo Orienle que realizaran su pri-
mera mision, con cardcler primordial, la de-
fensa de las islas japonesas conlra cualquier
alaque aerolransportado o procedenle del
mar.

2. La Air IForce y el Ejéreilo esludiaron
durante la primavera pasada la ejecucion
de unas maniobras de cooperacion aerole-
rrestre en el Japon, pero las necesidades de
los servicios de ocupacidn y la limilacion de
las zonas de maniobra hicieron que luera
imposible de llevar a la practica dicho plan.

3. Las asignaciones de la Air Force nos
impidieron apoyar a cada Division del Ejér-
cilo con mds de un “group™ adreo, es de-
«sir, 75 aeroplanos.

4. No.se descuidd el apoyo aéreo lactico,
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Palrullas de conlrol aéreo eslaban en cam-
pana con las lropas de Corea del Sur a los
dos dias de iniciarse la lucha, y anles de que
los soldados o la Infanleria de Marina en-
lraran de leno en el combale.

I apoyo aéreo Lielico resulld insuficienle
en los primeros dias de la guerra en Corea.
Y fué insuficienle por o misma razon por
i que lampoco habian baslantes soldados,
baslanles marinos, baslanles lanques o bas-
lantes cafiones para conlener a los comu-
nistas. América no eslaba preparada para
luchar. Hace dos afios y medio expuso en un
debale piablico del Congreso que los Esla-
dos Unidos necesilaban, como minimo, una
IPuerza Adrea de 70 “groups”, leniendo en
cuenla el posible riesgo que posiblemente ha-
bria de correr. Il 25 de junio de 1050 la
Air Force solo poseia 48 “groups™.

Ni por mi parle ni por parle de ningnin
olro allo jefe eslaba en nuestro animo el coi-
siderar como algo aceidenlal y fortuilo el
apoyo laclico anles de Corea. Si el enlrena-
mienlo y la experiencia son las normas hé-
sicas, yo soy fundamenlalmenle un aviador
tactico. Después de graduarme en Wesl
Poinl en 1923, mi primer destino fué en un
“group”™ de alaque en Kelly Field, donde
volabamos en una especie de canaslos para
naranjas, i los que lan pronlo como eran ca-
paces de despegar del suelo se les colocaba
amelralladoras en las alas. Los primeros
(quince afios de mi carrera han sido dedicu-
dos inlegramenle al vuelo, a la ensefianza
v al estudio de la Aviacion (dclica, El car-
go mas imporlanle que desempeiié antes del
que hoy ejerzo fué la Jefalura de Ia 9.* Fuer-
za Aérea, que apoyd al 1., al 3." v al 9. I3jér-
cilos de los Eslados Unidos, desde Norman-
dia hasla el Elba. lsla 9.* Fuerza Adrea rea-
lizé mds salidas de combale que todas las
demds Fuerzas Aéreas americanas, aliadas
v enemigas junlas. No prelendo saberlo lodo,
pero puedo afirmar que poseo lanla expe-
riencia en lo que es la cooperacion aero-
lerrestre como cualquier olro hombre que
exisla en el mundo.

Los que no aprecian ¢l verdadero valor
de la IFuerza Aérea creen que se les esli
prestando un buen apoyo aéreo cuando ven
(que un aeroplano haee volar un mortero, un
lanque o una amelralladora que se encuen-
lra direclamente enfrenle de ellos. Esla es,
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precisamente, la ayuda mis ineficaz que
puede preslar un aeroplano. Lo que hace
falla es inulilizar las armas y las [ropas ene-
migas anles de que se silden en posicion
desde la que pueden hacernos dafio,

La misma bomba que destruye un mor-
fero en el campo de balalla puede destruir
un convoy de diez morleros a cincuenla mi-
llas a relaguardia del frenle. Pero quinien-
tas millas mas alrdas atn, esa misma bom-
ba puede volar una locomolora o un puenle,
evilando con ello la llegada de eien morte-
ros a la zona de combale,

El avién que palrulla sobre la primera
linea sélo puede alacar un nimero limilado
de punlos muy esparcidos v forlificados, que,
hablando propiamenle, son mas bien obje-
tivos para la artilleria, La artilleria, en efec-
to, liene una precision de tiro mucho mayor
que el aeroplano, que ha de pasar a 200 mi-
llas por hora. Los cafiones de campafia pu -
den tirar a cero conlra un objelivo hasla ler-
minar con él, mientras que el aeroplano no
puede mantener invariable una  conslanle
direccion de liro. Las mejores cualidades del
avidon son precisamenle su velocidad y su
alcance o radio de acecién, faclores que se
explolan mucho mejor dejandole liberlad
para buscar objelivos de oporlunidad mu-
cho mas alld del aleance de la artilleria:
concenlraciones de [ropas, convoyes, depdsi-
tos de municiones, [renes de aprovisiona-
mienlo v parques molorizados.

Como es nalural, el dafio que la Fuoerz
Aérea infringié a los coreanos del Norte no
se nold de un modo inmedialo en las prime-
ras fases de la guerra. El haber deducido
de ello—como muchos hicieron—cque la Ifuer-
za Adrea laclica habia fracasado fué lan ri-
diculo como el decir que los submarinos de
la Marina resullaron ineficaces en el Paci-
fico, simplemenle porque sus efeclos sobre
li Marina de guerra japonesa no pudieron
observarse desde el primer momenlo.

El avion no ha prelendido jamas ser em-
pleado como arma conlra el hombre en el
;aampo de balalla, Su escasa elicacia cuan-
do ge le ha dedicado a esle comelido quedo
demoslrada cuando las hordas comunislas
chinas se lanzaron conlra Corea en el mes
de noviembre. Cienlos de miles de hombres
concenlrados, incluso en una zona lan rela-
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livamenle pequeiia como la de Corea del
Norle, eslaban atn asi lan amplinmente es-
parcidos que ni el infenso bombardeo aéreo
ni el amelrallamiento directo a baja allura
pudieron conlener su avance. Los aconleci-
micnlos de Corea han demostrado, de una
vez para siempre, que la Fuerza Adrea lae-
lica es un complemenlo, y no un suslilulivo,
del poleneial terrestre.

Bsto es especialmente cierlo cuando se lu-
cha conlra el soldado chino, cuva capacidad
de poder vivir a base de un puiado de arroz,
v ode llevar sobre si cargas increibles,
simplifica notablemenle los problemas lo-
gislicos.

Ni me corresponde a mi, ni lampoco es mi
inlencion, el censurar la decision de las No-
ciones Unidas, que han prohibido los ala-
ques aéreos conlra las tropas de Manchuria
y conlra los depdsilos de abaslecimiento que
mantienen a los chinos. El aislar al campo
de balalla de los posibles refuerzos es la la-
hor primordial de la Aviacion laclica, Yo me
limilo simplemente 2 exponer el hecho mi-
lilar de que se inulilizé praclicamenle a la
Puerza Aérea cuando la O, N, U.—lralando
de evilar la ruplura diplomilica con los co-
munistas chinos—ordend suspender loda ae-
cion ofensiva sobre el rio Yalu, limile, como
se sabe, enlre Manchuria y Corea. Los pilo-
los de las Naciones Unidas obedecieron es-
crupulosamente eslas drdenes, corlando los
puentes sobre el Yalu dnicamente en el lado
coreano; pero eslas medidas resullaron nu-
las al quedar sélidamenle helado el Yalu,
vy formar asi un puenle nalural por el que
los chinos pudieron moverse librementle, lle-
vando a su relaguardia los sulicienles ali-
mentos y armas ligeras para poder soslener-
se muchas semanas. Acostumbrados a via-
jar a pie sobre grandes lrayeclos de lerre-
no acecidenlado, los chinos apenas fueron
moleslados cuando se les obligd a usar ca-
minos de herradura por el inlerior del pais.
Sus grandes masas humanas compensaron
ampliamente su falta de movilidad y de ma-
lerial pesado. Coando enconlraban  algin
obslaculo lo pasaban, sencillamenle, por los
lados y conlinuaban su presion conlra nues-
Iras lineas inexorablemente.

IEn Corea hemos perdido una balalla, pero
Il Fuerza Aérea nos ha evilado perder una
guerra, Los chinos, a quienes se impidié por

235



REVISTA DE AERONAUTICA

nuestra  Aviacion el ulilizar las carreleras
durante el dia, no pudieron seguir a nues-
Iras fuerzas lo baslanle de prisa para con-
verlir su retirada en un desasire. A las Uni-
dlades cercadas se les arrojé desde el aire
lodo lo imaginable, desde plasma sanguineo
hasla puenles porlatiles, salvandoles con ello
de ser aniquilados.

Cuando se eslablecid en Hungnam la ca-
heza de playa para la evacuacion, el Man-
do de nueslras Fuerzas Aéreas de Corea lo-
gr6 impedir que los chinos pudieran llevar
alli elemenlos de artilleria pesada, que hu-
hieran diezmado nueslras fuerzas, lirando
desde muy corta dislancia, mienlras ¢slas se
hacinaban malerialmenle en una esbrecha
zona de espera, hasla que llegaron los har-
cos que habian de evacuarlas.

Los eriticos que desacredilaron la aclua-
cién de la Fuerza Aéren en Corea no llega-
ron a comprender ni se pararon a esludiar
la diferencia que exisle enlre el apoyo aéreo
(ataques en los sectores del campo de bala-
lla inmediato) y lo que en realidad es el Po-
der Adreo laclico (que son los alaques a re-
taguardia para aislar el campo de balalla).
No se puede culpar a la Infanleria (que su-
frié personalmente con mayor crudeza las
penalidades de la guerra) de que se sinlie-
ran amargados y perdieran la perspectiva
del “gran conjunto”, expresion que ha deses-
perado a todos los militares.

Resulla significalivo que los Jeles, cuya
responsabilidad era mucho mds amplia, no
[uvieran mas que elogios para la Fuoerza
Adrea. Los Generales L. B. Keiser, Wil-
liam B. Kean y Hobarl R. Gay, de la 2.5 la 25
v la L* Divisién de Cahalleria, respecliva-
menle, dijeron que la Aviacion habia sal-
vado o sus Unidades repelidas veces, Bl Ge-
neral Wallon Walker, del VIIT Ejércilo,
anuneid oficialmente que los informes que
i Aviacion daba respeclo a deslrucciones
causadas en el malerial enemigo eran de-
masiado bajas, lo que desconcertard a los
veleranos de la segunda guerra mundial. I
(loronel John H. Michaelis, del famoso Gru-
po de Combale Regimental nim. 27, mani-
fesld el “profundo agradecimienlo de lodos
los miembros de su mando” por el apoyo
(que la Aviacién les habia prestado. El 15 de
noviembre el Cuarlel General del General
Mac Arthur anuncid que la Fuerza Aérea hi-
bia dado cuenta solamente de un 75 por 100
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de los 900 & LO0O [angues comunisias des-
truidos. Tres meses anles el General Mae
Arthur eseribid al Tenienle General Geor-
ge I3, Stratemeyer diciendo: “La ayuda que
las Fuerzas Adreas del Lejano Oriente eslan
preslando en el confliclo corecano es migni-
[ica. Han realizado su migidn mas alla de
lodo lo esperado.”

No se puede resolver una conlroversin que
alecle a las vidas de los soldados recogiendo
volos como si se lratara de un concurso po-
pular. Se resuelve pesando los mejores meé-
lodos para conseguir los resullades desea-
dos. Muy bien. La larea de la Aviacion Lac-
lica es la de ayudar a ganar la guerra aérea
v debilitar las posibilidades de las Ifuerzas
de lierra enemigas, impedir o aceion de
sus soldados y causarles danos. Al tralar
de crear la impresion de que la Foerza
Aérea no hacia lodo lo posible por ayudar
al Bjércilo, los conlrarios se declaraban par-
lidarios del avion de émbolo por
perior al reactor para ¢l apoyo inmedialo.

s¢r st-

Los aviones de émbolo ulilizados en Corea
hubieran sido deslrozados si se hubieran en-
frentado con reaclores. El arma laclica le
la Fuerza Adrea liende a la propulsién por
reaccion lo mas rapidamente posible, ba-
sandose en el supuesto de que debemos esla
preparados para luchar en el aire conlra nna
polencia de primer orden para dominar el
aire. Esa balalla de importancia vital solo
puede librarse con reaclores, y la Union So-
viélica cuenta con gran namero de eslos apa-
ralos.

51 tralar de valorar las lecciones del Po-
el Aéreo de Corea, con una ausencia lolal de
oposieion enemiga, es perder el liempo. Los
aviones de émbolo que han revololeado sobre
el campo de balalla se hubieran vislo obli-
gados a regresar a sus bases anle ln presen-
cia de un solo reaclor enemigo: Se puede
preslar una ayuda a las lropas de lierra has-
tante buena con un avion de observacion o
un helicoplero, si el pilolo puede volar por
el seclor correspondiente sin inlerferencia
alguna.,

Veo venir la inevitable pregunla: jSupon-
gamos (ue se nos destina a luchar en obras
Coreas, en Asia o en Europa, donde no haya
oposicion enemiga? ;No es mejor el aero-
plano con molor de émbolo, que es mas
lento, mas seguro, para el apoyo inmedialo
que el violenlo y errilico reactor?

236



Numero [24-Marzo 1951

La respuesla es indudable. Los reaclores
son superiores para lodas las misiones con-
cebibles que se le exijan a un avién de caza,
incluso el vuelo o la allura de los arboles
para anular una amebralladora. so ha sido
demostrado en lodas las pruebas registradas,

La vision que un pilolo de reaclor tliene
del objelivo es mas clara a causa de que no
hay una hélice que obstruya la visla anix
él, v el motor del avion va colocado delras,
mas hien que delanle, como ocurre con el
de émbolo. Un reaclor es una plalalorma
de canones mas estable porque su configu-
racion mas clara reduce la vibracion y Ia
forsiom. En los concursos celebrados en Las
Vegas (Nevada) en el mes de marzo pasado,
los pilolos de reactores superaron a los de
dambolo en faprecision de o arlilleria aérea,
en el amelrallamiento o ras de suelo, en el
hombardeo de picado y en el de rebote. Los
reacltores no o iban equipados con coheles,
pero en la lucha real que se libra en Corea
se ha demostrado después que un reaclor es
una plalaforma mas precisa para lanzar esos

proyecliles, La enorme velocidad del reaclor .

ha dado Ingar al error de que es demasiado
rapido para dar en un objelivo. Si es pre-
ciso. un reaclor puede reduecir su velocidad
hasla el limile de 100 millas por hora que
es la velocidad de un avion de émbolo, pero
incluso a 500 millas por hora es un arma
mas exacla que un avién de émbolo que
vaya i 200 millas por hora.

Lo que se busca en un avion de caza es la
resislencia. El reactor, que hasla enlonces
no ¢ habia probado en esle aspeclo, mara-
villd i los especialistas con su resislencia
en Coren, B 16 de noviembre el reactor 19-80
habia volado 16,141 veces, v 12,188 el avién
de molor de émbolo I°-51, El Tuego de fierra
enemigo derribg 21 1F-80 y 50 I7-51. El reac-
tor resulla mas racil de manlener en cam-
pafa porque es un aparalo mucho menos
complicado. El reactor es dos veces mas ra-
pido v puede responder, por consiguienle,
anles, en easo de urgencia cuando lo requie-
ren para que ayude a las [ropas de lierra,
L aulonomia del avion de émbolo es mayor,
pero hay que lener presenle que el molor
de émbolo se encuenlra en la elapa final de
su desarrollo, mienlras que el reaclor esli
fodavia en su infancia. Los primeros reac-
fores que leniamos hace cinco anos sélo po-
dian volar 300 millas. Aclualmente el caza
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“slandard™ I°-84l2 puede recorrer mas de
2.000 millas sin escalas, Los pilolos de reac-
tores requieren mayor entrenamienlo, pero
viviran mas y luchardan durante mas liem-

po. Resumiendo: El reaclor es un avion miul-

liple en sus aplicaciones, que puede hacer
todo mejor que el aparato de émbolo, incluso
el apoyo inmedialo, Anle lodo tiene algo que
es definilivo: Puoede ayuadar a ganar la ba-
lalla adrea.

151 Poder Aéreo, por si solo, no garanlbiza
I seguridad de América, pero ereo que ex-
plota el mayor bien de que goza la nacion:
nueslra habilidad léenica. A pesar de nues-
lro genio produclor, no podemos hacer que
alluyan de los lalleres de monlaje nada que
pueda compararse con la enorme masa e
mano de obra que liene Rusia y 38 saléh-
les. Nos veremos superados mias (ue nunea
en log proximos anos, cuando debido al ne-
nor porcentaje de nalalidad producido por la
depresion de 1990 nos encontremos con me-
nos hombres en edad militar que hace una
década. Pero podemos, como en la nllima

guerra, producir mas aviones y mejores (ue

el resto del mundo combinado, y tenemos
una reserva de muchachos que lendran ser-
vicios mecanicos para poder volar lodos los
aeroplanos que conslruyamos.

No aludo a una guerra barala ni exenla
de peligros. Los dos lérminos se encueniran
en conlradiceion maniliesta. Bl coste de una
guerra escapa a loda comprensgion, aungue,
como dijo Henry Morgenthau, Jr., en uns
ocasion, resulla mil millones de veces mis
baralo ganar una guerra que perdesla. b
vicloria en el aire es una lucha larga y en-
conada, Pasaron cualro anos anles de qne
los Eslados Unidos e Inglalerra consiguie-
ran la superioridad sobre los alemanes, y esa
fué la brecha inicial. La muerle descarga sus
golpes lan implacablemenle en el aire como
en lierra o en el mar, La Fuerza Aérea de
los Eslados Unidos perdidé 53.793 hombres
en la segunda guerra mundial, mas que cual-
(quier olra rama de lipo militar, exceplo vl
15 éreilo.

En el Poder Aéreo radica la calaslrofe...
v I esperanza de la paz.

Solo los amos del Kremlin saben por
cuinlo liempo el lemor a las represalias del
bombardeo estratégico va a cohibir a los ru-
s0s de lanza al mundo en el caos,
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