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la Aviacion

Por el Coronel De LESQUEN

Para ganar la batalla terrestre hay que ganar antes
la aérea; y para ganar ésta, la ofensiva aérea es indis-

pensable.

(Del “Boletin de Informacién del Real Cuerpo Aéreo”,

agosto de

No hay nada como las dispulas prolor-
gadas para oscurecer los problemas mdas sen-
cillos. Esto ocurre con el empleo de las l"uer-
zas Aéreas.

Eslas discusiones entre oficiales del Aire
y Tierra parecen convirsaciones entre scr-
dos:

“No se os ve jamés... No nos rendis nin-
gun servicio. Estais infatuados de no se qué
superioridad aérea, de teorias a lo Douhet;
hacéis rancho aparte para un resultado muy
problemalico. Y, sin embargo, es en el suelo,
en una balalla de predominio terrestre, como
se ganard la guerra o como se perderd. Nada
se lerminar4 mas que por los pies del sol-
dado de Infanleria. Es indispensable que vol-
vais a pasar bajo nuestras érdenes para tna
colaboracién estrecha. Aunque exista una
Aviacién Independiente, lo que nosotros que-
remos es Unidades Aéreas a nuestra com-
pleta disposicién.”

El aviador contesta: “He aqui que volvéis
a empezar de nuevo sin haber comprendido
nada del empleo de la Aviacién, Queréis ha-
cernos funcionar en 10 kilémelros ctibicos,
atacar la amelralladora del rincén del bos-
que y desmenuzarnos en una polvareda de
patrullitas, e incluso de aparatos aislados.
Cada Comandante de pequeiia Unidad quie-
re su avién de reconocimiento, su sombri-
llita de Caza, su Seccién de Asalto. En po-
cos dias habriamos inutilizado el material
por pérdidas terribles, de un soplo, sin haber
hecho nada util. Ademas, el golpe decisivo
no se dard en el frente avanzado, sino en la
relaguardia, sobre las poblaciones, la indus-
tria y las comunicaciones enemigas. El Ejér-
cito de Tierra no es mis que un bloque de-
fensivo que debe ganar el tiempo necesario
para permitirnos hacer y lograr.”

La superioridad aérea—que en cierlos ce-
rebros resuena ain como supremacia del aire
y provoca un reflejo de aulodefensa—ha
venido a ser demasiado a menudo una es-
pecie de principio metafisico que aparece
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como un estado de gracia, y fuera del cual
no hay acciéon mililar meritoria ni atil. Al
principio de una maniobra o ejercicio se la
recibe como un don del Espiritu Santo, con
una inclinacién de cabeza corlés en aten-
cién al aviador presente, y después se pasa
a otra cosa. Jamds se analizan las condicio-
nes de esta superioridad aérea y las reper-
cusiones que la lucha para lograrla podrian
tener sobre el Ejército de Tierra.

Durante el curso de la accién se la lanzan
del partido Azul al Rojo, y viceversa, como
una pelota de tenis.

“Superioridad aérea” significa, principal-
mente (para un Comandante de Unidad), el
derecho a ser flanqueado por un D. I. A. a
guisa de Angel de la Guarda, y tener en el
bolsillo un cheque en blanco a titulo de eré-
dilo de misiones.

Se confunden inextrincablemente los mé-
todos de combate con las posibilidades del
Ejército del Aire. Ahora bien, “douhetistas™
encarnizados, o “cooperadores” convencidos,
empezaran la guerra exactamente de la mis-
ma manera: Por la balalla en el aire para la
liberlad de accidn, y no hay mas que un
modo de lograr esto. Por tanto, no valia la
pena discutir tanto.

Incluso parece inntil discutir la tactica,
pues, como sugiere un aulor que estd muy
de moda, “para emplear Fuerzas Aéreas
hace falta tener FFuerzas Aéreas, y para em-
plearlas en beneficio del Ejércilo de Tierra
hace falta tener un Ejército de Tierra”.

Evidentemente, este es el punlo verdade-
ramente delicado. ;Por dénde comenzar?
Recuerda el famoso dilema infantil de la
hucha: “Si no tengo una hucha perderé mi
dinero; pero si me lo gasto en una hucha no
tendré dinero que meter dentro.” Sélo queda
un recurso, que consiste en acudir al padri-
no o al tio de América.

Pero aun aqui la discusién seria vana,
pues el aliado que nos provea de armas nos
impondra al mismo tiempo su organizacion,
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sus mélodos de enitrenamiento y su téclica
de combale, ya que no tendrd tiempo de
adaptarse al gusto de cada uno de sus clien-
tes, suponiendo que tuviese voluntad de tal
adaptacion.

Los problemas acluales son, en definitiva,
de polilica y de finanzas (politica econémi-
ca). Siempre seri tiempo de crear alrede-
dor de las armas nuevas una doclrina bien
adaptada a las circunstancias.

No somos nada fuertes en el dominio de
las ciencias aplicadas a la guerra. Subesti-
mamos en 1914 la ametralladora y la ar-
tilleria pesada. En 1939 hemos tenido que
sufrir la molorizacién, el empleo en masa
de los carros, la mina marina magnética, la
mina terrestre, el empleo masivo de la Avia-
cién..,

La experiencia demuestra, pues, que nos
hace falla que se exageren las cualidades
de un arma moderna para que nos demos
cuenta de su valor en el campo de balalla,
y la imaginacién tendria mucho mas y mu-
cho mejor que hacer en este dominio que
no en andar tratando de perfeccionar la tac-
tica de los combates pasados.

Puede ser que estemos en el declive de la
Aviacién, puesto que la mayor polencia y
alcance pudieran escaparsenos. De aqui a
pocos afios un cuerpo de coheles, distribui-
dos entre el Aire, la Marina y Tierra encon-
trard los maximos trabajos para lograr crear-
se un sitio al sol, en medio de los sarcasmos,
burlas y chistes, bajo el pretexto de que no
lendrd la suerte de sentar sus bases por pro-
cedimientos clasicos, porque se despegara de
las costumbres respetables, y porque sus
primeros pasos habran sido un poco vaci-
lantes.

Lo que més ha de interesar de la presen-
te exposicién es lo que puede ser muy util
en contactos con los compafieros de ofras
Armas, en un futuro inmediato.

No se trata de descubrir nada nuevo, sino
de esclarecer en términos sencillos ideas
simples de un determinado valor en el tiem-
po. No se hablard de bombas atémicas ni
de armas inéditas. Supondremos, aunque
esté lejos de poderse asegurar, que en la gue-
rra siguiente la Aviacién habra guardado, en
conjunto, sus acluales caracteristicas, que
no habra transformado ciertos materiales y
ciertas posibilidades, e-incluso que no sera
suplantada en determinado dominio por in-
genios nuevos.
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Necesidad de la batalla en el aire para la liber-
tad de accion aérea.

Su aspeclo.

Supongamos el problema resuelto: Tene-
mos aviones, muchos aviones; ;qué vamos
a hacer?

Para ejecular una accién de cualquier cla-
se hace falla despegar, llegar al lugar u ob-
jelivo, regresar y aterrizar.

Es, pues, indispensable, ante todo, que los
espacios estén asegurados contra las incur-
siones enemigas; empleando una frase he-
cha, “hace falta que sus caballos no ven-
gan a beber en nuestros abrevaderos”.

Esta bien disponer del foso Atlintico. No
esld mal tampoco disponer del Mediterra-
neo. Incluso el Canal de la Mancha es acep-
table. Pero el Rhin es demasiado estrecho
si no estd guarnecido de material y pechos.

Es menesler, ademéas, que nuestros avio-
nes y sus nidos de bombas no sean deshe-
chos y aniquilados en sus propias bases. El
problema es complejo: Deteccién, disper-
sién, terreno de reserva; pero también arti-
lleria antiaérea, lo cual resulta muy inquie-
tante cuando se hace el computo de los tu-
bos de que disponemos.

Una vez en el aire, nuestros aviones de-
ben llegar a sus objetivos, llenar su mision
y regresar, a pesar de la oposicién del ad-
versario; oposicién segura, pues ya no esta-
mos en el caso de agosto de 1914, en que
los pilotos enemigos, antes de luchar, como
en un torneo, se hacian un saludo con la
mano.

Hace falta batirse en el aire. Por el mo-
mento no importa saber si es méas 1util ba-
tirse en el aire o en tierra; sino averiguar
si es posible ejecutar salidas sin batirse an-
tes en el aire. No es una cuesti6n de elec-
cién, de gustos o de capricho, sino una ne-
cesidad; aunque tampoco quiere esto decir
que la caza adversaria se opondrd siempre
y a lodo evento al paso de nuestros aviones.

Podrd haber acciones sin llegar al en-
cuentro, pero el combale serd la regla gene-
ral, y si no lomamos las medidas apropia-
das desapareceremos sin haber sido ttiles.

Si, en definitiva, hemos de batirnos, hagé-
moslo lo mejor posible y en las mejores con-
diciones.

Mejor que sufrir el combate con unidades
desparramadas, vulnerables, que no puedan
apoyarse mutuamente, con un Mando reple-
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to de cuidados, sin poder maniobrar ni con-
centrar sus fuerzas, ;jno vale mas buscar la
batalla, e incluso imponerla con formacio-
nes concentradas y bien preparadas? ;Y no
sera mejor aun ir a encontrar al enemigo
en su propio terreno y destruirlo antes de
que haya podido emprender el vuelo?

Dar la cara es una divisa no sélo heroica,
sino, incluso, prudente. Quedarse a la defen-
siva, no aceptar el combale mas que a las
tragalas, es el mejor modo de ser batidos con
toda seguridad; lo que en lérminos aviato-
rios significa desaparecer, pues en el cielo
no hay fortificaciones ni lineas de defensa
a las cuales acogerse.

La maniobra de Aviacién se hard, pues, en
dos tiempos: primero despejar el cielo, im-
pedir al enemigo vivir sobre su terreno y re-
novar sus efecltivos y su material; después
de conseguido ese resultado emprenderla con
los objelivos de superficie. Por otra parte,
toda maniobra comporté siempre dos fases:
ganarle la mano al adversario y dominarlo,
para después explotar el éxito.

No hemos invenlado nada nuevo; ni la des-
truccion de los nidos de amelralladora, ni
la contrabaleria, ni el combate de carros con-
fra carros...

La conduccién de la lucha aérea exige
que el mando esté centralizado, que todas
las unidades aéreas eslén en una misma
mano.

Por efecto de la movilidad de los aviones,
las concentraciones pueden ser rapidas y po-
derosas. El que llegue a concentrar en un
momento y un punto dados més aviones que
su contrario serd alli el vencedor, a igual-
dad o semejanza de las demés circunstan-
cias. Y la unica esperanza de una Aviacién
débil seria disociar a su contraria, batirla
por una maniobra mejor conducida, y en-
contrarla en varias ocasiones y en sitios dis-
tintos, por partes, siendo en cada sitio y
ocasion méas fuerte que ella. Es la accién
clasica llamada “del fuerte al débil".

Para nosotros el éxilo de esta maniobra,
en razon de las velocidades acluales, es cues-
tion de minutos, e incluso de segundos. En-
cima de territorio propio, y hasta 50 kiléme-
tros dentro de ferreno enemigo, una batalla
aérea puede ser hoy conducida “a la vista”
y “a la voz", con el truco del radar y la
radiotelefonia, mejor ain que una balalla
del primer Imperio. Sin embargo, aqui tam-
poco hay ninguna invenciéon de fondo.
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Uno de los factores esenciales a conside-
rar es la velocidad del desplazamiento y la
zona de posible intervencién. Para las Fuer-
zas Aéreas ambas son muy grandes, y el es-
calén mas bajo a que la Aviacién debe ser
asignada es “el teatro de operaciones”. Hay
que tener, ademés, en cuenta que cada “tea-
tro de operaciones” (para la Aviacién) no
esta aislado, y que en tiempos muy breves
masas importantes de Aviacién pueden fras-
ladarse y maniobrar de una a ofra zona.

En 1914-18 era natural que la adaplacién
fuese mas conslreiiida, puesto que las velo-
cidades y los radios de accién eran mucho
menores y porque las posibilidades de con-
centracién y de traslados eran mucho mas
reducidas.

La evolucién de la Aviacién es la misma
que para el carro, y de la misma Seccién
de carros Renault acorazada, y colocada en
el pecho del Batallon de Infanteria nacid
la Gran Unidad blindada, obrando en masa
y en accién independiente.

Si se pudiera hacer rodar la artilleria pe-
sada o los carros a razén de 500 kilometros
por hora, jse les guardaria en reserva ge-
neral o se les reparliria, a priori, entre las
diversas Unidades? Al principio de una ba-
talla, y sobre todo si se es pobre, la respues-
la no ofrece duda.

Si eso se comprende para los carros, ipor
qué no entenderlo igual para la Aviacién?

He aqui la razén por la cual recusamos el
agregar, a priori, unidades aéreas a las del
Ejército de Tierra. No es espiritu de inde-
pendencia, ni deseo de hacer rancho aparte,
ni “douhetismo integral”, sino simple ne-
cesidad. Seria preciso ser muy rico en ele-
mentos nara permitirse al mismo tiempo des-
mantelar la Aviacién contraria y atacar la
superficie enemiga. Por oiro lado, no es sc-
guro que ello sea el método mejor.

Y también tenemos ahi el porqué siempre
hemos sentido una viva repugnancia a es-
pecializar prematuramente tipos de aparatos
para “apoyo al suelo”. Serian otros fantos
aviones retirados de la batalla inicial, de 1a
cual depende toda la libertad de accién fu-
tura.

Se ha dicho que “retirarle sus aviones a
la Marina es quitarle medios maritimos”. Es
igualmente trasladable esta frase a tierra
firme, diciendo que “dejar sin apoyo aéreo
al Ejército es quitarle medios de combate”.
Pero entonces preguntamos ;retirarle avio-
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nes al Ejército del Aire, no es por cierto qui-
tarle medios aéreos?

Y si dos o tres aviaciones se hacen batir
al por menor, mientras que reunidas podran
esperar la vicloria ;jno es aquella una falta
que puede resultar mortal?

(Dénde atacaremos con preferencia a los
aviones enemigos?

Por cierto que no serd en la vertical del
combatiente de tierra amiga. Todos saben, y
esto ocurre en todos los ejéreitos del mun-
do, que el combatiente de tierra sélo ve avio-
nes-enemigos. Esto es porque la Aviacién
liene mucho interés en estar sobre el com-
batiente de tierra contrario para estorbarle
e impedirle hacer. Mientras que el avidn
amigo lrala de inlerceplar al contrario lo
antes posible, y no existe ninguna razén
para que la vertical del amigo de tierra sea
el lugar privilegiado escogido; un simple
cdlculo de interceptacién lo prueba. Dejar
horas y horas unidades de caza en la verti-
cal de un punto determinado para proteger
ese lugar concreto es un método desusado,
mediocre y muy costoso; debe ser un caso
excepcional,

El Ejército de Tierra debe asegurarse
esa “defensa direcla” por si mismo, con sus
caflones antiaéreos y por medio de la dis-
persién, el enmascaramiento, los abrigos y
por su disciplina. Para eso los del Aire no
servimos, y no podemos hacer més que la
proleccion indirecta, destruyendo preventi-
vamente o después los aviones enemigos.

Para el combatiente del suelo debia exis-
tir esle refrin: Todo avidn amigo que 1o
vea, no me ayuda.

Nosolros lenemos que demoler:

— Los aviones enemigos en vuelo;

— Los aviones enemigos en el suelo y las
instalaciones que le permitan vivir y
trabajar;

— Las Escuelas de personal aerondutico;

— Los centros de produccién de aviones Y
de elemenlos aeronéulicos.

Hay, evidentemente, un orden de urgen-
cia. Y la Aviacién en accién o presta a en-
trar en accién es méas peligrosa que la Avia-
cién en polencia, por lo cual debe ser ata-
cada con prioridad donde quiera que se
encuenlre; encima de nuestro territorio si
viene a él, en la zona de combale si allf se
acanlona; de todas maneras en sus campos, y
asimismo sus depésitos donde quiera que se
hallen.
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Aunque el papel destructor de lo que estd
en el suelo perlenezca en especial al bom-
bardeo, todos los tipos de aviones tienen su
punto y misién en el ataque al dispositivo
terrestre o infraestructura aérea enemiga.

Esta batalla aérea inicial para ganar la
libertad de accién aérea es tan indispensa-
ble al Ejército de Tierra como a nosotros los
del Aire. En primer lugar, porque ella es la
parte preliminar y necesaria para “el apo-
yo”. En segundo lugar, porque desmenuzar
la trama de una Aviacién superior y que
alaca al suelo nuestro es el mayor servicio
que podemos hacer a nuestras fuerzas te-
rrestres, Los combatientes de 1940 bien hu-
bieran querido que se les hubiera hecho
esto. Los jefes de 1940 a 1945 lo han estima-
do siempre en su justo valor; pero los com-
batientes de 1945 quizd lo hayan olvidado
luego algun tanto.

La lucha aérea no tomara, generalmente,
la forma de una batalla campal, de un com-
bate por el combale, donde los dos adversa-
rios se hayan puesto de acuerdo para resol-
ver su querella en un punto y un momento
dados para obtener un resultado definitivo
de una sola vez.

El que se sienta més débil y que, por tan-
to, sufra una cierta agresividad del otro, se
mantendrd a la defensiva, y todos sus obje-
tivos contra la Aviaciéon enemiga serin a
base de encontrarla y atacarla en vuelo, so-
bre el propio territorio del mas débil. Las
acciones de bombardeo de éste subre terri-
torio enemigo se reduciran a las que pue-
da hacer con muy malas condiciones at-
mosféricas y una fuerte proleccién de caza.

El més fuerte, por el contrario, tratara de
demoler con preferencia la infraestructura
de la organizacidén aérea del débil (aerédro-
mos, radar, nidos, centros de conlrol, dep6-
silos, escuelas de pilolos y factorias de todas
clases). Con los ataques del bombardeo a
esos objelivos procurara al mismo tiempo
que la caza despegue para defenderlos y ata-
carla entonces para destruirla en vuelo.

Hace, pues, falta alacar al enemigo en
puntos sensibles, es decir, ejecutar al prin-
cipio olras misiones que no son precisamen-
te el combale aéreo concrelo; aunque estas
otras misiones no sean tan importantes co-
mo la del combate, son, sin embargo, ante-
riores en el tiempo, y de ellas derivara la
ocasién del combate propiamente dicho.

Se llegard a la concepcién de que la oca-
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sién de destruir a la Aviacién enemiga en
combale se presenlari con ocasion de sali-
das que tienen otro objetivo secundario: ata-
ques al suelo, al sistema de mando aéreo
enemigo, a factorias o depésitos de aviacion,
naturalmente, pero también inlervenciones
de “apoyo” en la zona del frente de comba-
te terrestre, cobertura de nuestras tropas, et-
cétera. Bien entendido, que se trata de un
pretexto, de un ardid, para buscar el en-
cueniro deseado en el aire, y que es unica-
mente el Mando Aéreo el que esta calificado
para ordenar y conducir estas misiones, pues
es el anico Mando que no detiene su con-
ceplo y propésito en ese ardid o pretexto
como mision verdadera, y el tnico que no
pierde de vista continuamenle el buscar y
aprovechar foda ocasién para lograr el ver-
dadero y fundamental propésito, el combale
aéreo y la destruccién de la Aviacién con-
traria.

Del mismo modo y en el mismo orden de
ideas hay que atreverse a afirmar que, en
“la defensiva”, lo esencial, desde un punto
de vista aéreo, es maniobrar para abatir mas
aviones de toda clase enemigos que los que
el enemigo nos abata a nosotros, y que la
proteccion del suelo, su defensa o cobertura,
aunque sea importante, no es en realidad
més que secundaria, y seria grave error sa-
crificar alli nuesira Aviacién, déndole al
enemigo la ocasiéon (que aprovecharia) de
abalirnos en esas misiones secundarias mu-
chos aviones.

Empleando la expresién que el General
Eisenhover prefiere (accién combinada aire-
tierra), diremos que al empezar las opera-
ciones no hay que excluir estas acciones
combinadas (no decimos apoyo aéreo), pero
sin olvidar, ni menos abandonar, la misién
esencial de la lucha contra el enemigo aéreo.

Siempre se plantea de un modo absoluto
la alternativa o disyuntiva de “japoyo direc-
fo o accién tolalmente independiente?” Sin
embargo, entre esos extremos hay lugar y
ocasién para operaciones combinadas; sélo
en ciertos momenios en que alguna de ellas
pueda resultar tan esencial e impuesta que
de no hacerlo o atenderla no habria ya oca-
si6n para seguir la guerra, ni para buscar
la ocasion del combale aéreo si todo habia
terminado mal por no haberse efectuado
aquella accidon combinada.

Coordinar el tiro de los aviones de asalto
y el bombardeo con el de los carros y de las
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balerias es una cosa probablemenle irreali-
zable y ademdas poco conveniente (en este
periodo inicial de las operaciones); pero
llevar el esfuerzo de la Caza a la zona y a
la hora que més convenga al Ejército de
Tierra, emplear en un determinado momen-
to cierta porcién del bombardeo sobre un
terreno enemigo préoximo al frenle, en obje-
tivos que signifiquen una amenaza seria
méas directa y mas aclual para nuestras
fuerzas de Tierra; el montar una operacion
que tenga por objeto la destruccion del ene-
migo aéreo sobre el estacionamienlo o el
punto en que la neutralizacién interese mas
al Ejército de Tierra, son realmente opera-
ciones que pueden y que deben ser lenidas
muy en cuenta y siempre realizadas.

La balalla aérea presenta un carécler de
discontinuidad mucho méis marcado que la
batalla terrestre. Una caracteristica de lo
aéreo es la no permanencia, la no continui-
dad; esto se refleja también en la batalla
aérea. Es imposible manienerse en el aire
continuamente y prolongar sin tiempo de
descanso y detenciéon un esfuerzo poderoso.
No hay Aviacion, por poderosa que sea, que
pueda afirmar ser siempre en todo lugar y
todo momento la duefia nica y total del aire.

Este resultado seria la vicloria “a priori”,
y en la realidad no puede obtenerse més
que con la victoria definitiva, después de una
lucha prolongada, que habri presentado al-
ternativas de actividad febril y de tiempos
muertos, de sorpresas y de acciones rulina-
rias. Nunca se estd al abrigo de una manio-
bra atrevida y habilidosa del adversario, que
aprovechard esa “no permanencia” que ca-
caracteriza a lo aéreo, esa “no continuidad”,
para utilizar los instantes en que hay que
detener nuestra accién, para salir y atacar
a su vez por el aire. Nunca se estd fuera del
alcance de un malerial aéreo nuevo o de un
procedimiento de combate aéreo inédilo.

En cada nueva salida hay que volver (en
cierto modo y medida) a reconquistar la su-
perioridad aérea. Nunca llega a ser un es-
tado o una siluaci6én estable, sino una situa-
cién accidental, esencialmenie pasajera.

A medida que la desproporcién de Fuer-
zas Aéreas aumenta, hay muchas mas pro-
babilidades de llegarlo a realizar; pero es
bastante delicado el atrapar el instante fu-
gitivo, o la accién contra el suelo, en que se
presente la ocasi6én para un combale aéreo
que pudiera proporcionar aquella suprema-
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cia por destruccién del enemigo aéreo. Por
el contrario, la batalla aérea es una guerra
de usura, larga, de penoso desgasle, con éxi-
tos y reveses: es la guerra en si misma.
Vamos a lerminar este capitulo con una
cita de un libro de estralegia naval, s6lo para
mostrar que todos nuestros problemas aéreos
son viejos, muy viejos y muy simples,y que
con un ligero esfuerzo de transposicién y de
adaptacion, a nuestro material su situacién
es evidente: “No hay concepcién valuable
de la polencia marilima que pueda variar,
segan la psicologia y la cultura de las dife-
rentes naciones. La concepcién de la poten-
cia maritima es correcta y conforme a las
realidades de la guerra, o de lo contrario es
errénea. La idea de que una Marina de gue-
rra puede sostener constantemente las ope-
raciones del Ejército y practicar un servi-
cio regular de escolta en regiones donde esta
Marina no se haya asegurado por anticipa-
do el dominio del mar, es una idea falsa,
como lo prueba toda la Historia militar.”

La Aviacion, después de la batalla aérea, dada
para ganar la libertad de accion.

Dos preguntas pueden hacerse:

1.* ¢(Cudndo emprenderemos olra cosa
que no sea la lucha contra la Aviaciéon ene-
miga?

2. ;Qué haremos en aquel momento?

Emprenderemos otra cosa desde el prin-
cipio de las operaciones, bien sea porque nos
veamos obligados a ello, o bien porque, como
se deja dicho, puede ser el mejor medio o
método para conseguir llevar al enemigo a
un encuentro aéreo. A medida que nuestra
superioridad se vaya afirmando iremos ha-
ciendo mas y méas operaciones que tengan
un objelo diferente a la lucha contra la
Aviacién enemiga, para terminar, por ulti-
mo, por no emprender mas que estas otras
operaciones.

No sabemos ni podemos decir lo que ha-
remos en cada momento; veremos en cada
lugar y ocasién qué es lo que parece mas
factible y més 1til, y eso es lo que haremos.

No podemos esperar a que llegue el mo-
mento en que no se halle un solo avién ene-
migo en vuelo para enlonces ponernos a ha-
cer reconocimientos, proteger los convoyes
maritimos que traigan suministros logisti-
cos o proteger los puertos de llegada; ni
tampoco podemos esperar hasta entonces
para bombardear grandes concenlraciones
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de tropas enemigas, o para ayudar a cerrar
una brecha en el frente terrestre, si por ello
amenaza romperse y venirse abajo toda la
resistencia defensiva.

Se puede, en efecto, desmontar tedrica-
mente la guerra en piezas sueltas Pero en
la mecanica de la realidad las piezas estan
ensambladas y bien entrelazadas, y muchas
acciones que en buena légica debian ser su-
cesivas son, sin embargo, simultineas. Los
principios son para no olvidarlos ni perder-
los de vista, pero también para saber cuan-
do es necesario violarlos y hasta dénde.

Aqui el principio es el siguiente: “Des-
truir primer al adversario aéreo bajo pena
de ser, si no, destruido uno mismo y de verse
reducido a la imposibilidad de efectuar nin-
guna operacién importante contra la super-
ficie del contrario.”

Las preguntas a las cuales debe respon-
der nuestro Mando, cuando ve distraer del
combate aéreo una parte de sus Fuerzas Aé-
reas, son las siguientes:

a) La importancia de esta otra ‘misién
que se me exige ejecutar, ;justifica el aban-
dono momentineo del combate contra la
Aviacién enemiga, de tal o cudl formacién
aérea? '

b) Los riesgos que va a correr esa for-
macién, ;son admisibles en vista de la si-
tuacién aérea del momento y del objetivo o
propésito que se trata de alcanzar?

Tal decisibn no puede ser tomada més
que por el escalon supremo del Mando y
después de una consulta al Mando Aéreo;
con esto queremos dar a enlender lo raras
que deben ser tales intervenciones.

En particular, los ataques al suelo en la
zona avanzada y en estado de inferioridad
aérea, no pueden ni deben ser ejecutados
més que en casos de crisis vitales y bajo
la forma de accién masiva, con el méximo
posible de proteccién de caza. No son en ab-
soluto entonces posibles acciones aéreas con-
tinuadas por medio de pequeiias formacio-
nes escalonadas en espacio y tiempo. El em-
pleo de la Aviacién en esos casos se pare-
cerda al de la Caballeria pesada del Primer
Imperio, que, a la disposicién del Empera-
dor, obraba en la ofensiva o en la defensi-
va para crear en un sitio y un momento de-
cisivos lo que los técnicos llamaban “el
acontecimiento™.

Esla posibilidad de accion, tan rara como
hipotética, exige la existencia de un “cane-

737



REVISTA DE AERONAUTICA

vas” de comunicaciones e informacién que
permita precisar el sitio y el momento y
poder pasar de la accién continua del con-
junto, con vistas al combate aéreo, al ata-
que local contra el suelo instantaneamente,
pues de lo contrario todo resullaria inuatil y
hasta contraproducente.

Harian, pues, falla otras transmisiones,
otros estados mayores mixlos de apoyantes
y apoyados, y destacamentos de enlaces lle-
vados hasta la extrema vanguardia, adapla-
dos estrictamente al Ejército de Tierra y en
contacto estrecho con él. Las formaciones,
bajo las 6rdenes del Comandante aéreo, de-
berian poder pasar con suavidad, dgilmen-
te, de una misién a otra; del mismo modo
que los trenes pueden emplearse en una
direccion cualquiera, con tal de que las vias
estén por anticipado tendidas y la red de
agujas de los cambios de via bien hecha.

Sobre los objetivos del suelo debiéramos
poder ser empleados en tres misiones prin-
cipales:

a) Apoyar a los Ejércitos de Tierra y
Mar en el combate que ellos libren.

b) Atacar las indusirias y factorias de la
economia de guerra y las comunicaciones
logisticas del contrario.

¢) Alacar sisteméticamente las poblacio-
nes civiles (1).

Se notara que no es cuestién de informa-
cién. Porque la informacién no es una mi-
sién por si misma, sino el acompafiamiento
obligado de toda accién mililar. El verdade-
ro objeto final de toda accidn tiene que ser
destruir.

:Qué misiones vamos, pues, a ejecutar?
Ciertamente, las dos primeras, y hasta pue-
de que las tres simultineamente. No es cues-
ti6n, en la guerra, de no hacer més que una
cosa a la vez, ni de reglar los problemas su-
cesivamente y de modo bien regulado por
orden de importancia decreciente. “No ha-
cer més que” es un verbo que se conjuga
en todos los tiempos, salvo el “perfecto”,
porque en el analisis se ve que para reali-
zarlo ha hecho falta también olra cosa, que
ha habido que hacerla, ademas, de lo tnico.

Nos queda solamente fijar la misién prin-
cipal, y esto es muy dificil de un modo ab-
soluto. Depende de la situacién general, de
la proporcién de fuerzas, del cardcter eco-
némico, geografico y militar del adversario.

(1) En especial los barrips obreros de las
instalaciones fabriles.
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Se debe hacer una hip6tesis antes de llevar
a efecto un programa de fabricacién y bus-
car el mas 1lil; pero la especializacién no:
es definitiva, y todo avién, dentro de su zona
de accion, puede intervenir en una u ofra
de aquellas misiones.

La opinién general es que la intervencién.
contra la superficie en la zona avanzada de-
biera quedar como misién principal después.
de terminada la primera fase de lograr la
supremacia aérea. Admitdmoslo hasta la
préxima experiencia, que se hard en tama-
fio natural. De todos modos, esto quedaria
como una de nuestras misiones, aunque no
fuese la principal, y por tanto, debemos es-
tar preparados para ello.

(Qué forma hay que darle a este apoyo
aéreo a Tierra para que resulte lo mas efi-
caz posible?

Antes de contestar hay que precisar algu-
nas caracteristicas de la Aviacién.

Es un Arma rara y cara, siempre insufi-
ciente para las necesidades. Se ve bien cla-
ro desde los tiempos de paz, porque no es
un Arma que nadie se atreva a tenerla en
permanencia como auxiliar. En la guerra es
méas indispensable y resulla siempre mas
escasa aun si cabe, y tendria muy poca gra-
cia negarle su cualidad de “arma principal”
en vista de la diversidad de los servicios que
se le piden y que es, por otra parte, perfecta-
mente capaz de rendir. Como nunca los avio-
nes pareceran en bastante numero, la con-
clusién es que hay que evitar a toda costa el
hacer apelacion a ellos cada vez que el re-
sultado que se desee pueda ser logrado con
los propios medios que tiene el suelo.

El efecto de la Aviacién hemos dicho que
es poderoso, pero discontinuo. El avién no
puede hacer permanencia, pues no liene
més que una cantidad limitada de gasolina
y de municiones. No puede repetir sus pa-
sadas si la Antiaérea es potente. Hace falta,
pues, utilizarlos para acciones corlas, bru-
tales, y de las cuales los resultados sean in-
mediatamente explotables por tierra.

Corolario: No se debe, pues, sino excep-
cionalmente, emplear la Aviacién por avio-
nes aislados o pequefios paquetes. Pocos ob-
jetivos y grandes paquetes dan en principio
mejores resullados; por otra parte, eslo no
puede sorprender al oficial de Artilleria, ni
al de Carros, que estan acostumbrados a
pensar del mismo modo.

Los intervalos de intervencién son muy
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largos, salvo casos de gran riqueza de ma-
terial aéreo o casos particulares muy bien
preparados. Por el contrario, no nos impor-
tan las distancias a que hayamos de con-
centrarnos; siempre lo haremos con facili-
dad y rapidez, y las desenfiladas enemigas
no existen para nosotros. La exactitud de
una operaciéon puede ser precisa, del orden
-«de-medio minulo.

“El apoyo direclo”, que en el espiritu de
muchos oficiales aparece como el modo prin-
cipal de ayuda que debe aportar la Avia-
¢ién, es, por el contrario, el mas mediocre.
Estas acciones se van ejecutando cada vez
en condiciones mas-dificiles, al aumentar
las velocidades de los aviones. La influen-
cia de la Meteorologia en esas acciones de
-apoyo directo es muy grande, mas marcada
que en las acciones contra la lejana reta-
guardia, en las que hasta pueden ser bene-
ficiosas las peores condiciones del tiempo
0 meteoro. i

No vamos a deseslimar totalmente este
modo de empleo en apoyo directo, en cier-
itos casos se impondra. Pero nunca serd otra
‘cosa que un aumento de lo que pueden ha-
cer las Armas de tierra, y no es ni irreem-
plazable ni definitivo.

Tropas lerrestres disciplinadas, en un en-
-cuadramiento sélido, con alta moral, capa-
«ces de dominar sus nervios aunque un ata-
que aéreo circunstancial enemigo las some-
‘ta a dura prueba, si saben enmascararse,
ulilizar y organizar el terreno y tienen ar-
mamento de defensa antiaérea en la canti-
-dad debida, pueden y deben resistir el ata-
‘que y el asalto de la Aviacién contraria, in-
-cluso coordinado con ataques enemigos por
tierra.

Por el contrario, la Aviacién, en el campo
.de bafalla terrestre, tiene una potencia de
«detencién muy superior a su potencia ofen-
siva. I'uerzas Aéreas aclivas proporcionadas
-a los efeclivos terresires enemigos, libres en
‘su accién, pueden por si mismas imposibili-
tar todo movimiento por tierra del enemigo,
clavarlo al suelo, asfiziar el movimiento en el
«campo de balalla, imposibilitar toda ofensi-
va e incluso toda defensiva prolongada, blo-
queando los confraataques e interceptando
todos los caminos y lineas de los refuerzos
¥ suminislros logisticos del contrario.

Todo lo que bulle es de nuestro dominio,
sobre todo si se lrala de columnas movién-
«dose a lo largo de un eje forzoso. Las vias
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férreas y las carreteras son dificiles de de-
fender de extremo a extremo. El punto de
aplicacién de nuestro ataque importa poco.
No es cuestién de permanencia ni hay ne-
cesidad de ella; basta con que la cadencia
de las salidas sea mas corla que la duracién
del trayecto, y el resultado serd el mismo si
el convoy es destrozado al principio, en me-
dio de su viaje o poco antes de llegar al
final de su recorrido. Puede el bombardeo
concentrarse sobre un pequeiio nimero de
puntos de paso forzoso, mientras los cazas
contindan persiguiendo su liebre.

Aqui la Aviacién es irreemplazable; no
hay velocidad, facilidad de concentracién ni
frecuencia en el ataque comparables con las
suyas. Las dislancias importan poco. Por si
sola, la Aviacién puede llegar a ser decisi-
va en esltos casos.

Después que terminé la guerra tltima, la
opinién militar (sobre todo en Francia) no
es muy favorable a las operaciones estraté-
gicas. En cuanto se habla de esto se nos
acusa de “douhetismo” y se reciben sobre
la cabeza fodas las cifras que caracterizan
(segun algunos) la falta de éxito del “Bom-
ber Harris” y de la 8.* Fuerza Aérea.

Es muy curioso, por otra parle, compro-
bar que adversarios y parlidarios, tan fanéa-
ticos los unos como los otros, emplean ar-
gumenltos comparables.

Eslos partidarios (de todo o de nada) ha-
cen sonreir un poco.

Seria, sin embargo, muy atrevido tomar
de ahi prelexto para declarar que la Avia-
cién no puede conducir y terminar una cam-
pafia. El Pacifico ha visto la prueba en con-
trario.

En cuanto a la falla de éxilo en el frente
del Oeste, es bien relativa. El potencial de
las fabricaciones alemanas quedé muy va-
riable, segin los tipos de las industrias.
(Pero a qué nivel no habria sido llevada la
fabricaciéon con el aumento de la mano de
obra, multiplicacién de turnos de trabajo, el
utillaje y las malerias primas de toda Eu-
ropa, sin el golpe de detencién de los bom-
bardeos estratégicos?

Claro es que, mejor llevadas, las operacio-
nes hubieran tenido resultados méas decisi-
vos para acortar y ferminar la guerra. La
leccién de la experiencia no se ha perdido,
y hoy sabemos que los ataques contra la in-
dustria de los carburantes, contra las fac-
torias aeroniuticas y, sobre todo, contra las
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vias de comunicacién, son los que dan ma-
yor rendimiento. La falta de carburante, por
si misma, hubiese detenido la ofensiva ale-
mana en 1945.

Precisemos atn, que esta Aviacién estra-
tégica llené un gran nimero de misiones
tacticas, que destruyé muchisimos navios de
guerra y que ocupé el cuarenta por ciento
de la Kriegsmarne en retirar las minas ti-
radas con paracaidas en aguas alemanas.

En fin, y sobre lodo, la ofensiva aérea es-
tratégica fij6, ocupé y destruyé la caza na-
zi; permilié la ofensiva rusa y la destruc-
cién de la Aviacién alemana de apoyo, em-
pleada en el Este. Sin esa ofensiva aérea
estratégica, Mosci no se hubiera podido vol-
ver a poner de pie. Y, ademads, permitié el
desembarco y el gigantesco apoyo aéreo de
1944-45.

Agreguemos que, en una nueva guerra,
los ingenios que entrarian en juego serian
muy superiores a los del ultimo pasado con-
flicto; esto sin hablar de la bomba alémica.

Los bombarderos han f{riplicado su tone-
laje, doblado o triplicado sus radios de ac-
cién, y aumentando sensiblemente sus ve-
locidades y la precisién de sus bombardeos.

Puede que una invencién imprevista
venga a cambiar los términos de la cues-
tién; pero en el momento actual, la ofensi-
ve estd muy por encima de las capacidades
de la defensiva. No queremos asegurar na-
da, respecto al futuro, en cuanto a bombar-
deo de poblaciones.

La guerra de 1914-18 fué la primera en
la que el niimero de matados fué superior
al de muerlos por enfermedad. Con la gue-
rra bacteriolégica, ¢no volveria a ser otra
vez lo contrario? ;Es esto una quimera o
una triste previsién?

Se suele oponer generalmente doctrina
rusa contra doclrina sajona. Pero se ve,
por el contrario, que no hay divergencia si-
no diferencia de siluacién.

Sin la ofensiva Aérea estratégica sobre
Alemania, sin la inmovilizacién y la des-
truccién en el Oeste de dos tercios de la
Luftwaffe, los rusos hubieran sido obliga-
dos a tomar esa destruccién por su cuenta
Y para ello obligados a modificar sus pro-
cedimientos de combate.

(Se deberia, bajo pretexto de que la co-
operacién es la nnica docirina sana, haber
hecho esperar a la Aviacién sajona, con los
motores parados, hasta que la situacién hu-
biese correspondido al principio?
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Rusia (douhetiana hasta 1936) vuelve hoy
a concepciones menos cooperalrices en
cuanlo se ha sentido otra vez aislada. Los
americanos, en su espléndido alejamiento,
se interesan, sobre todo (y esto es natural),
por su Aviacién estratégica.

Es verdaderamente dificil ser dogmético
y a la vez transigente. Pero lo cierto es que
no hay maéas que situaciones particulares.

* kW

La guerra no es ya concebible mas que
entre conjunlos inlernacionales, y no entre
naciones aisladas. Dejamos al cuidado del
lector el sacar las consecuencias que més
le gusten de cuanto dejamos dicho, después
de haber meditado sobre las situaciones
geogrificas, sobre el estado actua' de cada
nacién y sobre el papel que tengan que ju-
gar cada una de las coaliciones de que va-
yan a formar parte.

Se deberian respelar sencillamente algu-
nos principios que parecen seguros y sim-
ples, evitando todo aquello que pueda pres-
tarse a controversias.

En primer lugar deberd la Aviacién com-
batir hasta lograr ser duefia del espacio
aéreo, en un grado suficiente para poder
hacer otras cosas. No sabemos mas que es-
to, y todo lo que seguird no es més que hi-
potesis.

Ese combale aéreo es el primer acto de la
guerra. Es esencial, y de su éxilo depende
todo lo demés y, especialmente, la victoria
final. Puede este combate aéreo inicial ser
mas corto o més largo, durar semanas, me-
ses 0 afios.

En segundo lugar, sobre un teatro de ope-
raciones tal como el que va desde el Mar
del Norte hasta Suiza, las Unidades Aéreas
deben combatir bajo un Mando Unico, o se
hardn batir al por menor.

En tercer lugar, una Aviacién construida
y entrenada tinicamente para el apoyo a
la superficie seria un debilitamiento de
nuestra polencia militar. Al principio de la
guerra, si se lanzaba al aire para esas mi-
siones de apoyo, seria inevitablemente in-
cluida en la “balalla aérea” y destruida. Se-
ria lo misme¢ que pedirle al mortero de In-
fanteria que hiciese de Artilleria antiaérea,
0 como el meter en la linea del “combate
naval” monilores o ingenios especiales de
desembarco. El dnico uso que podria ha-
cerse de aquellos aviones de apoyo a tierra
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seria enviarlos al Sdhara... esperando que
sean prescritos.

Todos los esfuerzos deben tender a ganar
la Batalla Aérea. Ningtin “aparte” es admi-
sible. Seran esos mismos aviones los que
ejecutardn el alaque a la superficie tan
pronto como sea posible. En ultimo caso y
si tal cosa fuese indispensable, se consirui-
ria (pero s6lo al final de la guerra) un ma-
terial mas especializado.

El Irabajo en comin con olras armas, en-
sefianza en escuelas, ejercicios de cuadros,
es generalmenle muy achicanle para el
aviador. Siempre es en definiliva cuestién
de apoyo y muy a menudo del modo mas
estrecho, es decir, de apoyo directo en for-
maciones diluidas. En suma, en esos ejer-
cicios se estudia tUnicamente una parte de
las operaciones, que puede que sea impor-
tante, pero al fin y al cabo, sélo una fase
de explolacién, sin inquietarse ni preocu-
parse de las condiciones en las cuales ésta
hubiera sido o no posible.

A fuerza de no respelar la cronologia, se
falsifican incluso las ideas de los cuadros:
y ésto es muy grave,

El principio de la préxima guerra (1) es
ciertamente el periodo para el cual los da-
los que poseemos son mAas numerosos y me-
nos inciertos. Se plantearan ese dia proble-
mas esenciales e inmediatos, puesto que no
tenemos el recurso de ciertas potencias co-
mo los Estados Unidos. Tomaran esos pro-
blemas la forma que se ha intenlado des-
cribir; seria discutible, pero escamotearlos
es simplemente deplorable. Se les deberia
estudiar ~ fondo, en lugar de empefiarse en
el detalle sobre formas de combate mas le-
janas y que sin duda habrin evolucionado
cuando llegue el momento de aplicarlas.

Seria ulil completar la Escuela de Apoyo
Aéreo y el Centro de Operaciones Anfibias,
con una Escuela de Empleo de la Aviacidn.
_Esla no es una cuestién exclusivamente
aérea, sino muy bien de Téclica General, co-
sa que las otras armas (y nosotros) debe-
mos lodos conocer, y ‘donde ellas tienen su
papel que jugar. La flola, maniobra bien
en funeién de sus portaviones.

Una vez mas el primer aclo de la guerra
es el més importante porque es el primero.
Si en ese primer acto, nosotros, los aviado-

(1) Que si no tarda mucho en estallar se pa-
recera bastante al final de la guerra anterior.

741

REVISTA DE AERONAUTICA

res, somos silbados, el telon caera, y el bo-
nito ballet combinado del segundo acto, ni
la apoteosis anfibia final tendréan ya lugar.
Toda la {roupe es solidaria.

El trabajo aéreo que mas pide el Ejérci-
to de Tierra consiste esencialmente en po-
ner a la disposicion de pequeiios elementos:
(con la D. I. A. tradicional), algunos avio-
nes, para evitar ataques al suelo por la.
Aviacién enemiga y efectuar ataques al sue-
lo enemigo. Quieren que hagamos lo mismo
que quieren ue evitemos. Las Fuerzas Aé-
reas y de Tierra del bando contrario esta-
ran en el mismo caso y pedirdn lo mismo
a su Aviacion propia. Es el desmenuzamien-
to elevado a la categoria de principio. Un
D. I. A. aislado no tiene, tacticamente, nin-
gun sentlido. El ataque de un pequeiio gru-
po de Aviacién a la disposicién de una pe-
queiia unidad, es una operacion hipolélica
de final de guerra. Agreguemos que se tra-
la siempre de atacar un objetivo ficticio,
apoyando un batallén esquelélico flanquea-
do por una formacion encuadrada y por una
unidad supuesla. Los aviones hacen (res
vueltecitas y luego se van.

Esto exige por parte de los equipos una
imaginacién desbordante y una alrofia to-
tal del sentido del humor: porque, vislas
desde arriba, las convenciones de las ma-
niobras parecen algunas poco hermélicas.
Los pilotos no aprenden gran cosa y el Ejér-
cito de Tierra se acostumbra a considerar
como normal una forma de empleo impo-
sible al principio de las operaciones, y sin
gran eficacia en si misma.

Y como ocurre en las cualro esquinas de
Francia, que las peticiones exceden siem-
pre, y en mucho, a las posibilidades, las po-
cas horas de vuelo que nos permile una al-
cancia muy cerrada, peligran, de ser mal
gastadas en pura pérdida, si no se pone or-
den en ello. Tenemos que hacer algo mejor
que eso, y en particular tenemos que {raba-
jar para el empleo en el combale aéreo pri-
mero, y en el terresire después, de forma-
ciones importantes, localizadas y conduci-
das desde lierra. Es mucho més dificil eslo
y mucho mas til.

Para terminar, deseariamos proponer a
la meditacion del lector la palabra de Ri-
chelieu: “El que tiene el mar tiene la tie-
rra”; no olvidando que “el aire es un océa-
no que llega hasla cada puerta”.

(De Forces Aériennes Francaises.)



