Nimero 102. - Mayo 1949

REVISTA DE AERONAUTICA

Por el Comandante del Arma de Aviacién
JOSE RODRIGUEZ RODRIGUEZ
Diplomado de E. M,

(Este articulo es la tercera y tltima parte de los publicados bajo
el mismo titulo en los niimeros 100 v 101 de esta Revista.)

Deciamos en el niimero anterior que los Je-
fes de las fuerzas aerotransportadas y de trans-
porte tenian que reunirse para, en conferencias
previas, estudiar el detalle concreto de las or-
denes. En estas conferencias, ambos Jefes, de
comiin acuerdo, habrin sentido la necesidad de
formular peticiones que a ambcs interesan.,

Estas peticiones revisten dos aspectos :

— Obtener informacion fotografica.

— Necesidades de proteccion y apoyo del con-
voy aéreo,

Es esencial lo primerc porque los planes de
las Unidades de desembarco aéreo deben basar-
se en informaciin exacta y detallada. E1 Mando
superior proporcionara a este efecto, ademas del
apartado I de la orden de operaciones, restime-
nes de informacion, especificando la actividad
aérea enemiga en la zona seiialada. La localiza-
cion, efectivos, armamento y capacidad de la
fuerza enemiga que pueda oponerse por esa mis-
ma situacion a la operacion, asentamiento de las
baterias antiaéreas, asi como otras insta'aciones
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defensivas; caracter de la defensa, organizada
tantc en los aerédromos como en instalaciones
proximas, y moral, por tltimo, de la poblacién,
¥ su eficacia en caso de intervencion.

Pero, ademas, son precisos reconocimientos de-
ultima hora, por los que dichas fuerzas estén
al corriente de las noticias inmediatas e infor-
maciones sobre la organizaciéon enemiga antes
de su aterrizaje, para que, con los anteriores
documentos informativos, se tengan datos ac-
tuales, que sirvan lo mismo a los Jefes de las
fuerzas aéreas que han de intervenir para
“ablandar” la resistencia, previa seleccion de
sus chjetivos, que a las fuerzas aerotransporta-
das, necesitadas, en tltima instancia, de reajus-
tar sus propios planes tacticos.

Con estos medios -informativos tendran am-
bos Jefes—el de transporte y e] de las fuerzas
desembarcadas—elementos de juicio para elegir
ia zona concreta de lanzamiento, atendiendo, en-
tre otros extremos, a:

— Proximidad a objetivos inmediatos que sean
objeto de la mision,
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— Zona de escaso relieve y descubierta para
la facil reorganizacion de las unidades en
tierra una vez desembarcadas,

— Terrenos dominantes, de facil defensa y
red adecuada de caminos.

— De amplitud adecuada a la importancia de
la operaciéon y efectivos a emplear. (Una
Division, unos 25 a 40 kilometros cuadra-
dos, siendo corriente leer actualmente que
estas cabezas de desembarco no deben ba-
jar de 25 millas de diimetro, para hacer
posible operar hasta 100.000 hombres.)

Entretanto, y precediendo al emp'eo de las
fuerzas acrotransportadas, la aviacion de apoyo

directo, con efectivos que el estudio de la situa-

cion haya impuesto al Jefe para el Aire, que las
habra dosificado, realizara las misiones de apo-
yo que antes mencionamos, englobadas en dcs
principales:

— Apoyo lejano, para evitar la concentracion
del enemigo sobre las tropas desembarca-
das (acciones de bloqueo).

— Apoyo inmediato, que permita ampliar la
zona de desembarco (acciones de desarticu-
lacion y apoyo inmediato).

Es decir, que la accién de apoyo se verifica
lo mismo contra los blancos enemigos que se
opongan a la operacion de modo inmediato,
como contra los que soélo la amenacen ; mas su-
jeta su intervencion a limitaciones que previso-
ramente tendremos en cuenta:

— Meteorologicas, que pueden interrumpir o,
por lo menos, perturbar la accion empren-
dida.

— Por ataque a los aerodrcmos, conocedor
el enemigo de nuestros propositos, destru-
yendo o averiando efectivos propios.

— Por fuerte reaccién antiaérea, que haga di-
ficil o prohibitivo su empleo.

Limitaciones que no permitirfan esperar un
esfuerzo sostenido de dicho apoyo de no contar
con abundante material en reserva para su re-
posicion.

En el campo tactico en que acta esta avia-
cion de apoyo encuentra dos clases de objeti-
vos: los previstos, en los que puede actuar por
propia iniciativa, bien ambientado, ademas, en
su mision, y los eventuales u ocasionales, ya
sean columnas en marcha, blindados, etc., cuya
designacion hace el Jefe de las fuerzas desem-
barcadas, puesto que, en definitiva, es quien dos
precisa zl oponerse directamente a su accion.
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Sin embargo, no debe pedirse apoyo aéreo si se
dispone de potencia de fuego suficiente para
conseguir por si mismo sus fines, que si antes
nc era lo normal, dado lo mas limitado del ar-
mamento pesado aerotransportado, se tiende en
la actualidad a liberarla de aquella servidumbre
mediante Jos modernos equipos que permiten los
grandes transportes conocidos.

En ttodo caso, el grado a que se haya llegado
en la instruccion combinada y la eficacia del en-
lace, determinard la efectividad del apoyo aéreo
y distancia minima a que puede dirigir su fue-
go respecto a nuestras propias tropas.

A los pocos minutos de esta accion de apoyo
previo, en el marco en que existira superiori-
dad de caza, y donde habra intervenido, si pre-
ciso fuese, la aviacion de bombardeo, entran ya
en fuego, en una primera oleada, las tropas pa-
racaidistas, en cuyo beneficio, hasta ahora, se
habia estado actuando.

Pero, precediéndolas o simultaneamente ccm
las mismas, se ha generalizado el !anzamiento
de una Unidad especial: los ““guias”, que, in-
cluyendo un E. M. avanzado, se encarga de fa-
cilitar el desembarque del grueso aerotranspor-
tado para que no tenga que preocuparse sino del
problema tdctico, Esta Unidad especializada,
que ayuda en su funcién a aquel E. M., podria-
mos vincularla con lo que en la guerra tdltima
se llamo Unidad de Trafico Aéreo, de cuya com-
petencia seria:

Preparar el desembarco del grueso.

— Despejando antes el campo de pequefios
obstaculos (arbolado, etc.).

— Instalacion de una pequena estacion radio
y meteorclogica.

— Balizaje del punto de aterrizaje de cada
unidad.

— Fijacion del punto de reunion de las tro-
pas desembarcadas (cuando no pueda ser
el previsto, en cuyo caso contrario sélo lo
balizara).

— Adopcién de medidas de seguridad, sefia-
lamiento de las posiciones a ccupar.

Ayuda durante el desembarco del grueso.

— Despejando el campo de planeadores ave-
riados y aparcindolos en los sitios previa-
mente convenidos.

— Extincion de incendios, si a ello hay lugar
por accidentes de aterrizaje, 'y prestacion
de auxi'iy a los primeros heridos.
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— Facilitar los enlaces o guias necesarios
para conducir a las unidades a sus puntos
de destino cuando, por falta de balizaje o
visibilidad, tomen tierra aquéllas en luga-
res gu= no sean los indicados.

Esta Unidad especial, de efectives poco nu-
merosos, debe ser capaz de entrar en funcion,
recibiendo y estableciendo contacto con las fuer-
zas a los cinco minutos durante las horas diur-
nas, que puede duplicarse para las nocturnas.

Al mismo tiempo, los aviones de reconcci-
miento sobrevuelan lo que ha de ser zona de
operaciones, teniendo en este momento particu-
lar interés sus informaciones radiadas de apro-
vechamiento inmediato, referidas al resultado
del bombardeo previo, posiciones destruidas, o
bien, fuerzas enemigas sefialadas y que es pre-
ciso neutralizar, dada la vulnerabilidad de esta
clase de fuerzas en e] critico momento del des-
embarco,

Al Jefe de la aviacion de transporte le habra
tocado decidir sobre una de las dos formas de
aproximacion siguientes :

— Vuelo a baja cota, ascendiendo a la altura
de salto cuando se llegue a la zona de lan-
zamiento,

— Vuelo a alta cota, descendiendo poco antes
de llegar a dicha zona.

Naturalmente, la eleccion vendra influida por
el estudio de la situacion y consideracion de que
son ventajas de la primera:

— Cierta prcteccion contra el fuego antiaéreo
de| enemigo.

— Dificuitad de ser vistos por la caza adver-
saria, .

— Aparicién por sorpresa en la zona de lan-
zamiento.

— Mas facil seleccion de rutas alejadas de
centros urbanos.

De la segunda son ventajas:

— Poder aprovechar las nubes como cober-
tura de la operacion. J
— Simplificacién de la navegacion aérea,

Pero, pecr el contrario, constituyen, respecti-
vamente, factores desfavorables la dificultad de
volar a baja altura, en un caso, y ser, en el otro,
mas vulnerable a la caza, a la artilleria antiaérea
y de mas facil localizacidn, tanto desde el aire
como desde el suelo.

Otro punto de interés—la eleccién de la hora
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de desembarco, diurna o nccturna—era antes
una cuestion delicada, que habia que ponderar
debidamente, siempre incumbencia del Mando
superior, responsable de la operacion, Para las
acciones futuras que se prevén de mayores
efectivos dejarid esto de constituir una preocu-
pacion, como no sea en operacicmes tacticas de
alcance limitado, a las que sera de aplicacién
cuanto ahora sabemos.

De noche, el lanzamiento puede pasar inad-
vertido para el enemigo, es mas facil la sorpre-
sa; en cambio, la reoiganizacion de las unida-
des una vez en tierra es dificil, y si existe re-
accion enemiga se imposibilita la intervencion
con eficacia de la aviacién de apoyo. De dia, con
excepcion del principio sorpresa, se facilitan las
demas circunstancias, pareciendo ser sus venta-
jas tan sefialadas, que ya en Arnheim fué diur-
no, como sabemos, el desembarco de grandes
efectivos.

La formacién adoptada en casi todas las ope-
raciones ha sido la cufa de tres aviones y 'as
sucesivas ctiias en cclumna ; formacién que pue-
de o no ser distinta de la de aproximacion, va-
riando en relacion con la cantidad de fuerzas que
han de tomar parte: hora diurna o nocturna de
la operacion, extension de la zona de salto y,
singularmente, de la situacion. Comprendemos
fuesen diferentes las formaciones de Birmania
de las adoptadas en el paso del Rhin, en que
cincuenta aviones lanzando simultaneamente lle-
gaban a desalojar los 36 hombres del C-47 ea
doce segundos, con intervalos entre formaciones
de un minuto; marca que no es dificil profe-
tizar veremos empequeiiecida en el futuro.

Respecto a la altura conveniente de lanza-
miento, parece generalizarse la de 150 a 200 me-
tros, tomada por acuerdos previos entre el Jefe
de la Unidad de transporte y transpcrtada, pu-
diendo variar por decision de ambos Jefes—nor-
malmente, en e} mismo avion—si asi lo acon-
seja la meteorologia de| momento, que tan im-
periosamente obliga.

Una vez lanzadas las fuerzas, que en conta-

. das ocasiones pueden requerir la emision de hu-

mos ¢ nieblas artificiales para anular el cada
vez menos importante momento pasivo del des-
censo, se reorganizaran rapidamente en tierra,
para lo que serd preciso informarse en todos los
escalones del Mando, del personal y material de
que se disponga para el cumplnmento de sus
misiones respectivas, dado que no siempre serd
la totalidad de los efectivos lanzados, vy para le
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cual es exigencia una red de transmisiones tan
completa como urgentemente establecida.

En relacién con ello, y para anticipar la ins-
talacién de la estacion radio del Cuartel Gene-
ral, tenfan los alemanes estaciones vclantes de
radio, sobre planeador especial de alas desmon-
tables, responsables del establecimiento de las
comunicaciones entre el C. G. aerotransportado,
el de la aviacién de transporte, unidades aéreas
de apoyo y las propias sobre el terreno, que, a
continuacién, las unidades de transmisiones han
de asegurar,

El sistema de comunicaciones sera completi-
simo, exigencia de un ntimero muy elevado de
estaciones radio, por lo que serd necesario pre-
cisar las sefiales de llamada para evitar confu-
siones, asi como utilizar todos los medios de en-
lace conocidos—<ohetes coloreados, bengalas,
paineles, sefiales fosforescentes durante la no-
che, etc.—, con objeto de descongestionar lo
mds posible el servicio radio.

Para que lo expuesto hasta ahora se realice
sin necesidad de posteriores 6rdenes, como se
comprende ya dificiles de hacer llegar a su des-
tino, se habrd orientado a todos los subordina-
dos en los diferentes escalones del Mando y con
el tiempo anticipado que requiera el secreto de
la operacién, y en virtud asimismo de la mision
recibida, sobre:

— Dotacién de material de armamento y vi-
veres que han de llevar las tropas.

— Orden en los lanzamientos y zona para cada
Unidad.

— Prescribir las Unidades que han de aten-
der a la seguridad, destacindose a los pun-
tos clave de antemano sefaladcs, en tanto
se reorganizan las fuerzas.

— De acuerdo con lo que le informe el Jefe
de transporte aéreo en el escalén corres-
pondiente, determinari el nimero de hom-
bres y materia] que llevard cada avién y
especificacion de aviones para cada uni-
dad aerotransportada.

— Fijara e] avién de su puesto de mando.

— Sefialara modalidad de la accion, modali-
dad para la concentracion en tierra y for-
“maciones a adoptar.

— Dard instrucciones sobre el enlace.

Una vez en tierra, si la reaccion enemiga es

intensa, “pedird” mediante su “equipo de con-
trol avanzado”, dotado de medios radio en
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contacto con las Unidades en vuelo, las accio-
nes de apoyo inmediato que suplan su escasa
artilleria, Es decir, que se vincula en el Jefe

- dé las Fuerzas aerotransportadas la facultad de

designar los objetivos inmediatos y momento del
ataque aéreo; dicho ataque se otorgara en cada
caso por lo que podriamos denominar Puesto
de Caza avanzado—si éste funciona como en la
cooperacion clasica americana—mediante cré-
ditos de misiones ofrecidos a cada escalon por
la Unidad correspondiente del Aire; si dicho
crédito no esta agotado, hard efectivas las peti-
ciones, de lo contrario, lo hara constar a la Uni-
dad superior de que se trate, para su satisfac-
cion dentro de las posibilidades e importancia
de la misma. -

Hasta este momento, todo el peso de la ope-
racion ha recaido sobre las Fuerzas Aéreas;
mas, a partir de ahora gravita sobre las tropas
aerotransportadas, cuya técnica y tictica de em-
pleo, por similar a la infanteria clasica y no
hacer demasiado extenso este trabajo, no es
del caso resaltar.

Sélo es de interés mencionar la constancia del
enlace artilleria-infanteria mediante personal
destacado de aquella Arma, que desciende regu-
larmente en la organizacion jerarquica hasta los
escalones mas inferiores—Compafiias—, quiza
como necesidad sentida de asesorar al Mando
al que se destaca de su wutilizacién o no, por la
mayor limitacién y ccmplicacion de su municio-
namiento.

Con la Unidad de trafico como escalén avan-
zado habra algn Oficial de E. M. que se pon-
ga en contacto con las Unidades due vayan lle-

gando, informandoles sobre el plano de la si-

tuacién y de cualquier cambio que se requiera,
sin perjuicio de que por su parte el Jefe de las
Fuerzas de paracaidistas destaque un enlace cer-
ca de las tropas de desembarco que llegan en el
segundo escaléon, con objeto de informar con
mas detalle al Jefe de las mismas del estado de
las operaciones hasta ese momento.

Al' mismo tiempo se atiende, mediante las
Unidades sanitarias moviles descendidas en se-
gundo escaldn, a la evacuacion por medio de pla-
neadores ; es este un problema técnicamente re-
suelto, realizado con éxito ya en la tltima gue-
rra, a cuyo alivio pueden concurrir hoy dia los
grandes helicopteros, de los cuales el moderno
tipo experimental XHRP-1 podria ser expre-
sién, estableciendo asi con relativa facilidad y
holgura la doble corriente de evacuacion y de
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abastecimiento, que de este modo han dejado
de entrafiar dificultades de peso.

Efectivamente estas fuerzas, como en generil
todas las que cperan, dependen para su sumi-
nistro de wuna linea de abastecimiento que hay
que mantener expedita, siendo exclusivamente
las Fuerzas Aéreas las que pueden asegurar el
flujo suficiente de abastecimientos con la inten-
sidad y seguridad en cada caso necesaria.

Hasta la fecha, las operaciones han sido ge-
neralmente proyectadas para un periodo de cor-
ta duracion, para el que las Fuerzas van abaste-
cidas; mas no ha sido infrecuente la necesidad
de Tepetir los suministros durante bastante tiem-
po, aun en casos que por no disponerse de aerd-
dromos de destino, se ha tenido que recurrir
ante esta costosa eventualidad al empleo de pa-
racaidas de empaques coloreades con arreglo a
sistemas convenidos, determinantes en funcién
del formato y color de los mismos, de la clase
de material que transportan para su ordenada
recuperacion por las Unidades directamente in-
teresadas,

Por este procedimiento se abastecié al Gene-
ral Patton de 8oo toneladas en su profundo
avance por Irancia, que en su casi integridad
se recogieron, previéndose por los americanos
realizar para el futuro en esta clase de operacio-
nes abastecimientos con 100 aviones por Divi-
sion, a las horas H y I - 6, siendo aquella pri-
mera la del desembarco.

Luego, si tenemos en cuenta el considerable
municionamiento de las armas automaticas, el
mayor volumen que en los abastecimientos ha de
suponer la cieciente cantidad de los efectives em-
pleados, asi como los equipos y medios rodados
mas pesados que en actuales orientaciones sobre
estas fuerzas se tiene, serd preciso un comple-
to y detalladc: plan de abastecimiento, cuyo
creador y responsable seri un solo Estado Ma-
yor, el de las Fuerzas aerotransportadas, mixi-
mos interesados en tener oportunamente satis-
fechas sus necesidades, que al correspondiente
de las Fuerzas de transporte han de someter.

Revistiendo dos modalidades este plan:

— El que de antemano previene el lanzamien-
to rigido de una cantidad y tipo de abaste-
cimientos en una zona elegida y a determi-
nadas horas,

— Y el que supone una concentracion sufi-
ciente de abastecimientos en determinados
aerodromos, en espera de que por el “uti-
lizador” se especifique ritmo v cuantia.
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Mas flexible el segundo, se adapta por otra
parte mas a las necesidades, en evitacion por
afiadidura de concentraciones innecesarias de
material.

Otro plan a estudiar, de una considerable in-
fluencia moral sobre el personal, es el de la eva-
cuacion. Por lo regular, antes no existia nada
respecto a la evacuacion de heridos durante la
primera fase del desembarco, que se limitaba,
entonces, a la instalacion de puestos de socorro,
atendidos por personal médico provisto de buen
material sanitario, hasta que mis adelante, y por
iniciativa del Jefe de la operaciéon, cuando se
disponia de medics y espacio, se organizaba di-
cha evacuaciéon como Ja situaciéon permitia, de
lo que es expresion Remagen durante las ope-
raciones de] Rhin,

Hoy dia, el reembarque de los elementos des-
cendidos ofrece interesantes perpectivas. El
empleo de aviones capaces de aterrizar y remon-
tarse en terreno reducido, merced a cohetes o
trenes orugas, el despegue de planeadores toma-
dos a remolque al paso, helicopteros de gran
capacidad, etc., permiten, no solamente evacuar
heridos, sino, incluso, para un futuro proximo,
no es aventurado augurar que la totalidad de los
efectivos, bien sea por la limitacion de su mision
en tiempo, bien porque la cambiante situacion,
asi o requiera,

Podriamos considerar, pues, de todo lo dicho,
que en esta clase de operaciones la sifuacion y
propdsitos determinaran en cada caso los efec-
tivos y medios de transporte de los tres estu-
diados a utilizar, resolviendo previamente los
siguientes problemas:

— Seguridad de las fuerzas durante toda la
operacién.

— Abastecimiento y evacuacion de las mis-
mas.

— Apoyo per el fuego, reforzando y comple-
tando su accion,

— Enlace; siempre de muchisimo interés, ya
que, como toda cooperacion, es un proble-
ma de enlace.

En este orden de ideas, las transmisiones han
de ir encaminadas a enlazar las diferentes fuer-
zas en sentido:

— Tierra - aire.
— Aire - tierra.
— Superficie.
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Articulando el Mando para estas misiones so-
bre el siguiente sistema:

— Un Jefe de las Fuerzas aerctransportadas.

— Un Jefe de la Aviacion de apoyo.

— Un Jefe de la Aviacion de transporte.

— Un Jefe de la Aviacién, comin a las dos
anteriores ((puede ser el equivalente a Jefe
Fuerza Aérea Tactica americana).

— Un Jefe supremo que pueda delegar en
el Jefe del teatro de operaciones.

Y para terminar, hablaremos algo sobre el fu-
turo de estas Fuerzas no por todos admitidas,
basados en la evolucién creciente de medios de
que las citadas disponen, y recogiendo las orien-
taciones que las potencias vencedoras de la tlti-
ma guerra parecen dar a las mismas.

En este aspecto, uno de los papeles especifi-
cos que la guerra futura les tiene deparado, es
la lucha contra fuerzas enemigas de la misma
indole, Es decir, que los que tendenciosamen-
té niegan su existencia, podrian aducir con ri-
gorismo cientifico que no siendc nuestra poli-
tica aérea ofensiva, ni tampoco sobrados nues-
tros medios materiales, no tendriamos ocasién
de hacerlas intervenir en un caso, ni seria pru-
dente mermar nuestro esfuerzo, orientado a las
Fuerzas Aéreas de la defensa, en otro.

Mas lo que no podriamos evitar, por no estar
en nuestras manos, seria su empleo por el enemi-
go, obligandonos ya ello en cierto modo a man-
tener un nucleo que, actuando con la misma ra-
pidez v similares métodos, contenga o canalice
la presion adversaria, hasta que distintas fuer-
zas puedan impedir o dificultar sus fines.

Hay que confesar, efectivamente, que duran-
te la uiltima contienda no se ha reaccionado opor-
tunamente durante la fase de concentracion de
Ics elementos dispersos; siempre han sido va-
rias horas, y, a veces, hasta un dia, como ocu-
rrio al esfuerzo aliado en Holanda, las que se
han dejado inutilmente transcurrir, malogran-
do las mejores previsiones alemanas sobre cam-
pos minados o de reservas moviles destinadas
a ccmbatir a los elementos aerotransportados,
que con constancia hemos visto a aquéllas in-
terviniendo tardia ¢ ineficazmente.

No nos tiene esto que sorprender, atin gozan-
do de una buena informacion, dado que nues-
tra maxima aspiracion seria conocer el estacio-
namiento de lcs aviones de transporte enemigos,
y atn en este favorable caso extremo, no po-
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driamos determinar hoy dia el sector de ataque
elegido, como no nos conformemos ccn una apro-
ximacién nunca menor de 1.000 kilometros.
Agravado todo ello por el blogueo de las camu-
nicaciones que desembocarian en dicho sector,
entorpeciendo, como se comprende, la llegada al

_mismo de reservas moviles locales—si las ha-

bia—e imposibilitaria las estratégicas con crite-
rio terrestre concebidas,

Luego, si la sorpresa fué posible antes, ma-
yor papel ha de desempeifiar en el porvenir, pues-
to que el creciente radio de accién de los avio-
nes de transporte permitiria extender a conti-
nentes enteros la probabilidad de convertirse en
teatro de cperaciones, eligiendo, sobre todo, am-
plias zonas deshabitadas, a la vez asiento de los
preparativos y objetivos de estas expediciones
en que la defensa propia solo podria reaccionar
cuando ya el enemigo estuviese firmemente asen-
tado.

Y el medio rapido y eficaz, pues, de expulsar
de estas zonas a una Fuerza aerotransportada
que se hubiese instalado en ellas, seria, por tan-
fo, montar otra operacion, también aerotrans-
portada, mas potente o mejor concebida que la
primera.

Ahora bien, la accién de estas tropas que se
benefician mas que ninguna otra de la sorpresa,
esta sometida ortodoxamente a las leyes que su-
hordinan su éxito final a la reunién de la mayor
cantidad posible de efectivos y en el punto de-
cisivo,

No se contentaran, pues, las naciones aero-
niuticas con formar dentro de un Ejército de
varios millcnes de hombres, como seran los del
futuro, a 10.000 6 20.000 combatientes con vis-
tas a este empleo, sino que para ser superior al
presunto enemigo, serda preciso aplicar a gue-
rras venideras otros modulos que en las ante-
riores, exigiendo en consecuencia para medir la
potencia de un Ejército en general y aerotrans-
portado, en particular, no el nimero de hom-
bres que en la dltima guerra fué suficiente, sino
el de grandes Unidades de este tipo que, forzo-
so es reconocer, no precisaran de especializa-
cién muy distinta a las de fuerzas netamente
terrestres.

La batalla aerotransportada futura requerira,
pues, la especializacion de efectivos importan-
tes de aviacion, que no se opondrin, sino antes
al contrario constituird un factor importante de
poderio aéreo. .



Niumero 102. - Mayo 1949

De acuerdo, pues, con lo que hemos dicho an-
tes, y en relacion com la situacion mundial con-
cretada en los dos bloques ya clasicos, adquiri-
rian singular relieve para el empleo de estas
tropas, ciertos territorios del norte de Europa
y América—Alaska y Suecia septentrional—
como zonas de optimas condiciones de invasion
por la carencia casi total de comunicaciones y
aerédromos que impidiesen dificultar la con-
centracion de fuerzas llevadas en pocas horas
a teatros por su distancia de otro modo pro-
hibitivos.

Sin embargo, soy de apinién que todavia ha
de transcurrir mucho tiempo para que las alu-
didas anteriores zonas como caminos faciles,
pero excéntricos de objetivos, adquieran valor, y
mucho menos en los teatros articos, de los que
ahora tanto se habla, incompatibles por su extre-
ma climatologia con el empleo encuadrado de
estas tropas, pese a los recientes ejercicios ame-
ricanos—Yukon y Snowdrop—en esas duras
condiciones, que, posiblemente, mas por motivos
experimentales y de defensa, que por posibili-
dades de empleo ofensivo, se habran realizado.

De todos modcs, hemos de comprender que
la adaptacion de tal medio de transporte a la
-guerra, ha de apresurar la marcha de la misma,
siendo la pasada una confirmacién mas del afo-
rismo militar de Von Willisen “que la estrate-
gia es el estudio de las comunicaciones”. Por
tanto, los Ejércitos que posean las mejores co-
municaciones serdn capaces de la estrategia mds
completa, de lo que es corolario que las comu-
nicaciones mds rapidas seran las que permitan
la mas rapida estrategia del movimiento.

Estimindolo asi en un principio, no descui~
daron los alemanes este concepto, sino que com-
prendiendo que los frentes de batalla habrian
de estar en sus poderosos avances alejados de
las fuentes de aprovisionamiento, en cuyas con-
diciones la rapidez de las comunicaciones habia
de ser primordial, ya desde el primer momento
construyeron grandes cantidades de aviones de
transporte, a los que tanto jugo extrajo, que
le permitieron, como sabemos, adelantarse es-
tratégicamente a los planes ingleses en Noruega

Lo mismo ocurrio en su rapido avance a tra-
vés de Polonia, oeste de Europa y los Balca-
nes, donde el denominador comin Aviacion de
transporte hacia posible el abastecimiento de las
tropas de primera linea y sus vehiculos en si-
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tuaciones apuradas, cuando, simultineamente,
en Libia, e] Mariscal Wawell, a falta del mis-
mo, tenia que decir que “su Ejército avanzaba
quiza mas de prisa de lo que convenia estraté-
gicamente’’. Andloga consideracion a la que tuvo
que hacerse Rommel cuando fué detenido en
El Alamein; habia llegado demasiado lejos con
fuerzas limitadas y comunicaciones dificiles, que
solo una Aviacién de transporte habria podido
con seguridad sostener. Carecia de la misma,
pero su hazafia habia causado tal sensacién que
no padia pensar en retirarse.

Mas, volviendo a lo de antes, dijimos que
esta preocupacion alemana por el transporte fué
en un principio, ya que Hitler fué francamente
afectado por las pérdidas sufridas en Creta,
llevandole a la conclusion de que ¢l tiempo de
los paracaidistas habia pasado, sin que, por con-
siguiente, fuesen precisos aviones de aquel tipo.

Se resistia a creer las infcrmaciones segtin las
cuales los aliados se preparaban para nuevas tac-
ticas"de ataque por este medio. El hecho de que
ningtin paracaidista interviniera en Dieppe le con-
firmé en su teoria. Nc cambié de opinién has-
ta la conquista de Sicilia por los aliados, en 1943
que le movieron, profundamente impresionado,
a ampliar esta clase de fuerzas de acuerdo con
su politica inicial, que ya fué tardia al haber
perdido el dominio del aire.

He aqui, pues, un problema cuya compren-
sién parece haber influido en [Francia en la
concepcién de sus tropas paracaidistas, al adi-
vinarse en las publicaciones oficiales los razo-
namientos de que parten sus organismos com-
petentes, basados en cierto modo en la conside-
racion de que no disponiendo de la bomba até-
mica, ni de las méaquinas destructoras, exigen-
cia de un conflicto en gran proporcién mecani-
zado, no pueden asumir un papel de primer pla-
no, por lo que es aconsejable limitar su Ejérci-
te de Tierra a una Fuerza de seguridad, a una
Fuerza tan poco numerosa como sea posible,
aunque sumamente movil, cuya eficacia residi-
ria, ante todo, en la rapidez de su intervencién
y valor de cada uno de sus elementos. Es decir,
las fuerzas aerotransportadas, como recurso lo-
gistico adaptado a las condiciones probables de
un futuro conflicto.

Propagador de esta doctrina el que durante
la guerra fué Jefe del primer Regimiento de pa-
racaidistas—Coronel Fuse—, sustenta es basico
que todo soldado de Infanteria pueda convertir-
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se en paracaidista, permitiendo la utilizacién ra-
pida de toda Unidad scbre cualquier terreno de
operaciones, previo desembarco con su impedi-
menta ligera sobre la zona en que debe inter-
venir.

Confirmando lo cual, un portavoz del E. M.
se hizo eco de que, si con ocasion del galpe de
fuerza en Indochina se hubiese dispuesto de
cinco batallones de paracaidistas, por e| temor
de su intervencion, probablemente aquella re-
vuelta no hubiera tenido lugar, o en caso afir-
mativo, con la misma rapidez se hubiese sofo-
cado. Es en Madagascar, como confirmacién de
este criterio, que se dié la circunstancia de que
el primer refuerzo que pudo llegar a la isla en
analogas condiciones, fué una Compaiifa de pa-
racaidistas transportada desde Marruecos.

Esta consideracion ciertamente que habra in-
fluido en su desarrollo y despliegue, al contar
ahora el pais fronterizo con mas de 18.000 hom-
bres entrenados que se reparten por Francia,
Argelia y Marruecos. Lo que concretamentg ten-
dria un particular interés para nosotros, no
obstante una politica de buena vecindad, si, co-
mo hemos dicho, excelente recurso para neutra-
lizar a dichas fuerzas serfan los contraataques
més potentes por anilogo procedimiento.,

Este aspecto doctrinal francés no es nuevo,
ya que los americanos hace tiempo sustentan
que todas las-unidades del Ejército deben ser
equipadas e instruidas para ser transportadas
por aire, con armamento y equipo no muy dis-
tinto a los normalmente exigidos por la Infan-
teria clasica.

Segtin esto, cuando en un préximo futuro se
hablase de unidades transportadas por aire, no
significaria necesariamente que se tratase de es-
peciales unidades aerotransportadas, sino simple-
mente de unidades ncrmales, a las que el avidn
dola de mowilidad estratégica.

Nos quedaria ahora especular sobre el cuadro
de una préoxima guerra, cuyo planteamiento se
estableceria teniendo en cuenta que las instala-
ciones atomicas del adversario habian de consti-
tuir preocupacion desde mucho antes de inicia-
do el conflicto, no habiendo duda en la priori-
dad de empleo de estas fuerzas aerotransporta-
das "para explotar cualquier ‘“Pearl-Harbour
atémico”, que, naturalmente, entra de lleno en
las posibilidades de las mismas,

Y no solamente estas instalaciones, sino tam-
bién las de andlogo interés, correspondientes a
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proyectiles radiodirigidos, que no vemos de otro
modo mas facil su destruccién sino por el des-
embarco en fuerza a fla proximidad de las
mismas.

En estas condiciones, por consiguiente, el pa-
norama aeronautico que nos seria permitido ver
obedeceria en un plazo mds o menos largo a:

— Grandes cantidades de caza para mante-

ner la necesaria superioridad aérea,
* — Aviones de transporte.

— Utilizacion de perfeccionados tipos de bcm-
bas volantes para reforzar el fuego de las
unidades aerotransportadas, mediante cor-
tinas precisas que sustituyesen en lo posi-
ble a la aviacion de apoyo y bombardeo.

Parece aventurado lanzar esta opinion, cuan-
do nos consta el esfuerzo industrial americano
para disponer de una fuerza de bombardeo es-
tratégica vinculada en modernos gigantes, de
los que el B-36 es atalaya avanzada, asi como
los destellos ruses que por la posesion de una
flota aniloga vemos hoy dia reflejados en las
“copias volantes” del B-29; pero recordemos
que las guerras no terminan con las mismas ar-
mas con que empiezan, ni emplazamos aquel
estado de opinion, ni por otra parte es solo pro-
pia, sino que por muchos es compartido el des-
plazamiento del bombardero por el desarrollo de
los proyectiles cohetes, en abono histérico, de lo
cual tenemos las declaraciones ultimas del Ge-
neral aleman Keller, asegurando textualmente
“que 'a accion de las bombas volantes y cohetes
A-4 tendia, en fin dltimo, a ser un total susti-
tuto del arma de bombairdeo de la Luftwaffe”,
lo que, anadimos nosotros, abriria amplias po-
sibilidades industriales a la de transporte, hoy
dia de mas difici] sustitucion técnica.

Para otros menos revolucionarios, aunque no
inferiores en la autoridad de sus plumas, exis-
tira incluso una sustitucion de los aviones de
transporte, si bien s6lo en las fases de abaste-
cimiento de tropas, realizadas por proyectiles ra-
diodirigidos, atendiendo con precision al lanza-
miento de su carga y regreso al origen, que cier-
tamente supondria un adelanto técnico de exa-
geradisima repercusion sobre la tactica de em-
pleo de la aviacién de transporte, por ello con-
siderablemente aliviada de esta onerosa servi-
dumbre.

En fin, para otros menos imaginativos, el per-
feccionamiento del material hara abandonar el
empleo de planeadores, transporte delicado y vul-
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nerable por paracaidas, susceptibles de permitir

el lanzamiento aun de los vehiculos mds pesa-
dos, y ya en esta corriente renovadora, hasta el
disperso lanzamiento individual por barquillas

capaces de trasladar al suelo pequefias unidades -

completas.

Para nosotros segquirdn empledndose sin gran-
des modificaciones en el campo tdctico, con arre-
glo a métodos y medios hasta hoy clasicos; con
unidades pequefias para sabotear e informar, y
con mayores cfectives para cooperar mediante
envolvimiento de flancos descubiertos, a que tan
bien se presta, o bien para explotacion del éxito

en la persecucion, que si antafio realizaba la Ca-.

balleria, absorben hoy dia con mucha mas for-
tuna esta clase de tropas.

En cambio, en el aspecto estratégico es donde
veremos cosas mas extraordinarias, y donde me-
jor encaja el futuro de la actuacion de estas
fuerzas, haciendo posible concepciones estraté-
gicas, que sin las mismas dificilmente podrian
llevarse a cabo.

Infinidad de veces la Estrategia dira dénde
debe combatirse v cudndo. Pero si la zona de
combate requerida esta alejada, no quedando
tiempo material para ‘“‘situar” las tropas en el
“momento oportuno”, de nada serviri el Jefe
excepcional ni la mejor concepcion estratégica,
que solo las fuerzas aerotransportadas hacen
posible.

Alemania sabia, después de la caida de Fran-
cia, que sdlo en Inglaterra debia librarse la ba-
talla que podria decidir la guerra, pero sin do-
minio del mar no podia realizarla; solo fuerzas
aerotransportadas y aviacion de transporte en
-cantidad suficiente hubieran podido servir a esta
clara concepcion estratégica, pero era preciso el
dominio de] aire, v esto altimo no lo pudo con-
seguir,

A continuacién del reembarque inglés en (Gre-
cia, y por la oportuna intervencion alemana en
Corinto, aconséjaba anilogamente la estrategia
la ocupacion de Creta, como avanzado puntal
hacia Africa en el Mediterraneo Oriental, sélo
posible con el-amplio y acertado empleo de estas
tropas, que una aviacién de transporte permi-
ti6 en una operacion netamente aérea. Asimis-
mo, recordemos a los aliados desembarcando en
el Norte de Africa; la estrategia indicd, eviden-
temente, a los alemanes, que para librar la ba-
talla defensiva que permitiese la retirada orde-
nada de Rommel y se ganase tiempo para la
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reorganizacion de la defensa de Italia era indis-
pensable combatir.en Ttinez, tomando sus bases
antes de que el enemigo las hiciese propias;
esto solo fué pasible mediante las tropas que
“oportunamente” situd el transporte aéreo.

Y cdmo variaciones de este aspecto estraté-
gico, operaciones de singular interés reclama-
rian nuestra atencion, que nos relevarian, por
la expresibilidad de sus resultados, de cuanto en
abundancia de las mismas pudiéramos decir, Tal
fué el dificil abastecimiento de las fuerzas chi-
nas a través del Himalaya, consagrando lo que
se llamé “ruta de la jordba™, que en e! marco
estratégico se planted como premisa indispen-
sable para su resistencia.

La eliminacién nipona en Meiktila de la ruta
de Rangiin, como consecuencia de] lanzamiento
de fuerzas en su desguarnecida retaguardia, el
abastecimiento y evacuacion por via aérea de las
fuerzas alemanas del General Busch, en Staraya
Russa, los proyectos de conquista de Gibraltar,
Chipre, Canal de Suez, y Malta mdis tarde;
como claras concepciones del precursor General
Student que por diferentes motivos no se lle-
varon a cabo, como tantas mis que podriamos
citar, que nos eximirian de aportar ideas mas
claras, ya no necesarias, para valorizar con mas
precision este “recurso del Mando”, que si ya
inicialmente lo hubieran tenido los aliados, como
dispusieron al final, se habrian evitado costo-
sisimas pérdidas en su abastecimiento mariti-
mo a Malta, cuando las fluctuaciones de la su-
perioridad aérea a uno u otro bando, habia de
significar, con rigido sincronismo, la apertuia
o cierre de las comunicaciones que para su su-
pervivencia a toda costa habia que mantener.

Conciencia de la realidad de estas fuerzas,
como asi’ encabezamos nuestro trabajc, nos la
produce asimismo el hecho sabido de que en las
tltimas etapas de la guerra se estaba estudian-
do un plan para la utilizacién estratégica de las
mismas en la penetracion de la “f{ortaleza euro-
pea”, cuya'rapida desintegracion impidio su ma-
terializacion, no por ello menos edificante.

Es, pues, en el futuro, y en comexioén intima
con los progresos de la técnica—excepcion de
positivas mejoras, nada revolucionario es de pre-
ver en avién y equipo—, que aumentard en es-
cala inscspechada las posibilidades del transpor-
te aéreo en su universalidad de empleo, 1o mismo
en los campos tictico, no por todos defendido
con igual teson por la significacién de su lanza-
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miento “encima del enemigo”, par ello dificil-
mente sorprendido, que en el estratégico, que
después de todo lo dicho reivindica para si.

Para cerrar este trabajo, que nos ha resulta-
do extenso, después de:

— Demostrar !a necesaria existencia de estas
fuerzas,

— Su probado valor en el campo tactico.

— Su  decisivo. e indiscutible recurso en el
estratégico.

— Su independencia para el futuro de la co-
operacion con otras fuerzas terrestres, cuyo
enlace con las mis-
mas no ha de cons-
tituir, como ahora,
cuestion de vital in-
terés.

— Su invalidez con
grandes efectivos
para teatros arti-
cos, motivado por
los insuperables
problemas creados
de material, movi-
lidad y superviven-
cia, extremo este
tultimo el de mayor
consideracion.

—T.a fundada espe-
ranza de que los
proyectiles dirigi-
dos puedan consti-
tuir algin dia un
poderoso auxilio de
las mismas.

— La estrecha ligazon
que debe existir entre €l transporte aéreo
militar y civil, como factor de seguridad
nacional este nltimo del que ha de nutrirse
aquél, que en compensacion de su incum-
bencia podria ser la renovacion de proto-
tipos, en nuestro casc salido de los limites
de la iniciativa privada.

— Orientacion en ejercicios de instruccion a
operar con GG. UU. del tipo Ejército
(temas).

— Su conveniente centralizacion y adscrip-
cién a escaiones superiores, como ‘‘recurso
del Mando”, que se vera aliviado de lar-
gas v dificiles comunicaciones terrestres,
permitiendo maniobras de otro modo irrea-
lizables.
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— La conveniencia de Cuarteles Generales
conjuntos tierra-aire,

-— El apoyo que en el futuro estas fuerzas
han de encontrar en la quinta columna,
cuyo concurso no es de desestjmar,

— La continuidad exigida al reconocimiento
y apovo aéreo indirecto en esta clase de
operaciones.

— La mayor flexibilidad exigida a las peti-
ciones de apoyo aéreo directo y cobertura
aérea, que pueden ser limitadas a interva-
los e intensidades variables.

— La conveniencia de un sistema basico de
servicios modernos y
controles que benefi-
ciando al denso tra-
fico civil actual nos
asegure en un mo-
mentc dado un mayor
grado de movilidad
para cualquier moda-
lidad de defensaaérea.

— Su empleo, a veces
condicionado méis a la
situacion geografica
del objetivo y activi-
dad enemiga que a la
breve posibilidad de
su intervencion.

— Y el valor, por dlti-
mo, del material de
transporte aéreo, por
algan tiempo clasico,
que si no conduce
fuerzas aerotranspor=-
tadas puede, segtin la
situacion, trasladar
abastecimientos y re-

puestos de todas clases, constituyendo este

abastecimiento aéreo la solucion tactica del
problema logistico. '

Después de tado esto, como decimos, solo nos
quedaria afirmar, una vez mas, que el desarro-
llc de la guerra aerotransportada, tal como la
concebimos, no alterara la inmutabilidad de los
viejos principios de guerra, que de honda rai-
gambre perduran, sino que sera un medio mas
de que dispcndremos para alcanzar el fin secu-
lar, que elementalmente viene a resolverse en lo
de siempre: hacer posible un envolvimiento que
permita destruir las hases, CC, GG., lineas de
tomunicacion y organizacion del enemigo, come
indispensable premisa para facilitar la aniquila-
cion de éste.



