Nitmero 101

REVISTA DE AERONAUTICA

Por el Comandante del Arma de Aviacién
JOSE RODRIGUEZ RODRIGUEZ
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II

Como resumen de cuanto dijimos en mi ante-
rior trabajo, del que éste es rigurosa continua-
cion, podemos ya admitir v concretar en tres
grupos las misiones de las Tropas aerotrans-
portadas:

— Aquellas cuyo fin es politico o perturba-
dor (fuerzas especializadas).

— Las realizadas en el campo téctico en coor-
dinacién con las Fuerzas de tierra, cuyo
avance aceleran (fuerzas no esencialmente
especializadas).

— Las estratégicas en la tota] profundidad
de la zona bélica enemiga, iniciando y re-
solviendo por si campafias en teatros de
operaciones que por limitaciones de espa-
cio o tiempo sean prohibitivas para méte-
dos clasicos (fuerzas de tierra transpor-
tables).
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Utilizando en dichas misiones ties procedi-
mientos de desembarco por via aérea, en la aso-
ciacion de los cuales cristaliza toda operacion
de envclvimiento vertical :

a) Paracaidistas,
b) Planeadores,
¢) ‘Transporte aéreo,

cuya dosificacion como vehiculo de fuerzas aero-
transportadas estara en cada caso en relacion
con las caracteristicas de la accion.

Respecto a los primeros, se les instruye, equi-
pa y crganiza para realizar operaciones en zo-
nas que no son inmediatamente accesib'es a
otros medios, consistiendo las mismas en llevar-
las a un punto de salto encima o cerca del ob-
jetivo, protegiéndolas en su ruta y satisfacien-
do mas tarde sus necesidades esenciales durante
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tedo el tiempo que la situacion lo requiera. Son
misiones propias:

—Conquista y man‘cnimiento de zonas de
terreno adecuadas para €l posterior aterri-
zaje de planzadores (Sicilia, Normandia).

— Conquistz de puntos de paso de rios, cana-
les, desfiladeros, asi como de “llaves de
terrenc”” a ‘a retazuarda de los sistimas
defonsivos; de playas o costis de desem-
barco, en combinacién las tltimas con fuer-
zas ter:estres o nava.es (pzso del Rhin,
Catania).

— Constitucion de cabezas de puinte (Sici-
lia).

— Afaque en el interior d= un per‘metro de-
fensivo fuertemente organizado (IZben-
Emael).

— Ataque de divers'on con resp:cto al obje-
tivo principal.

— En cooperacion con tropas blindadas y mo-
torizadas (Holanda),

— Captura v conservacion de aerodromos,
b'en para beneficio propio o pira que no
los pueda utilizar e! enemigo (Noruega,
Holandz).

— Imped'r la retirada de formaciones enemi-
gas (Corintc).

— Eventuales misiones de informacion,

Estas trop1s paracaidistas, salvo en les mi-
s‘onss de cardcter politico o perturbador, en que
intervienen solamente e’em:ntos aislados, pue-
den cons’'derarse comc la vanguardia de un en-
volvimiento vertica'; como elemento mas aven-
zado de las tropas aerotransportadas, que cn
un segundo eccalon han de ensanchar y pro-
fund’zar el darea de combate estzblecida por
aquéllas, para conseguir los objetivos ticticos
o estra‘ézicos que se les encomienden en rela-
cién a las fuerzas desembarcadss, Si aquéllas,
pues, constituyen la vanguardia, estas tltimas
el grueso.

Para el desempeiio de sus cometidos en ¢’ as-
pecto paracaidista, s¢ o'ganizen las fuerzas €n
Escu-dras, Secciones, Compaiiias y Batallones,
o Danderas en nuestro ¢zso, cuyas caracteristi-
cas peculiares son audacia, esp'ritu dz inicati-
va, despreocupacion logistica y aptitud para re-
solvir riapidamente si‘uiciones casi nunca faci-
les por medios siempre lim'tados. Nos re'eva
este de hablar de su sz'eccion y de su moral,
constante preocupazion del Mando, t:aducida en
un espiritu ofensivo que lleve aparejado la vo-
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luntad de vencer a toda costa. como dependien-
te de 'a decision y rapidez el éxito de la eje-
cucion.

Para los efectos de identificacion y facil
rounion de las unidades desembarcadas, los pa-
racaidistis de les mismas son de cclores dife-
rentes, como por idéntico fin ocurre con los
envases de los abastecimientos,

Ll szlto pu:sde realizarse individualmente o
por grupos, pero en ambos cascs, pa:a su per-
fecta ejecucion tactica, se requiere:

a) Lanzar el mayor numero de paracaidis-
tas en el menor tiempo posibe.

b) Lanzarlos en la mds reducida superficie
y lugar preciso donde 12 lucha exige su presencia.

La primera condicion—concentracion de fuer-
zas—puzde ser satisfecha proveyendo a los avic-
nos de aparatos d: lanzimiento especiales, o me-
jor, 1egulando convenientemente la llegada de
gviones a la zona de desembarco. Los alemanes
emplearon en Creta aviones cuyo fondc se abria,
para 'anzamiento simultaneo, consiguiendo con
patrullas de *Ju-38” hasta go paracaidistas al
mismo t'empo. Los americznos lo resuelven con
el bimotor Tairchild “C-82", que ccnstituyen-
do hoy dia, con el “C-54", la “espina do:sal”
dzl transporte militar, facilita €1 lanzamiento
concentrado mediante dos puertas latera’es y

" una escotilla suplementeria.

Vemos, pues—aunque ello sea anticiparse—,
una de las caracteristicas que deben reunir los
aviones de transporte ; ensefianza adquirida por
los al’ados cuzndo por primera vez se lanzan
desde los “C-47" en el acrédromo tunecno de
Bona, con tan‘a dispzrsion y bajas por lesion:s,
que sensiblemente acusaron su falta de prepa-
racion.

La segunda condic’én estd ligada a la a’tura
de lanzamiento. que cuandc es grande, en evita-
cion de la artilleria antiaérea ligera, hacen ven-
tajoso el prracaidas controlable para ser abier-
to solo entre 120 y 130 metros, de modo que
se esta expuesto lo menos posible al fuego ene-
migo, ademas dz la reduccion, por ctia parte,
de la dispersion; mas hay ventajas que ahonan,
el salto a poca ¢ltura, utilizando el paracaidas de
apertura automatica, que entre otras cosas per-
mite e] descenso en la zona conveniente, es mas
compacta la formacion, y por observir la de-
fensa enemiga a los par-caidistas hajc un pe-
queiio dngulo, es mas facil su rapida ocul:a-
cién, aun por pequeiios accidentes del terreno.
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Peio estos lanzamientos a b2ja cota tienen un
limite; que cuando no ha sido respetado, como
ocurrio en la campiiia de Noruega, dan lugar
a un crec.do porcentaje de bajas. Pos.b.emente
en esto, que no ha vue to a repztirse, tuvo su
inf uencia las condiciones meteorologicas (falta
de visibilidad).

Realizado el lanzamiento, y segun datos ale-
manzs, la reunion de -los paracaid.stas de una
Compaiiia se kacia de doce a quince minutcs a
partir desde el momento en que el pr.mer hom-
bre pisira tieria. La orientacion dei gran trans-
porte y ‘a técnica de construccion de grandes
pucrtas y escotillas suplementaries reducen es-
tas cifras.

La eleccion de terreno es de primordial im-
portancia en la actuacion de estas fuerzas; los
campos cultivados, despejados y libres de lineas
de conduccion de energia eléctrica son sonas
ideales, mas teniendo en cuenta que el déscen-
s0 soh: e bosques u otros obstaculos no son prohi-
bitivos, e incluso puede resu.tar que el descenso
en zonas iaciles, por su maycr defensa, originen
mas bajas que las producidas en zonas dificiles,
donde por esta nusma dificultad no sea espe-
rada su accion, resulta de interés el entrena-
miento en terreno accidentado, para en cada caso
ponderar su eleccion.

Elegido cl terreno, su extension o drea de ate-
rrizaje vendra definida segun:

— Efectivos a lanzar.
— Formacién de vuele edoptada.
— Entrenamiento del personal.

Una buena marca scria concentrar efectivos
de una Bandera en una zona de 200 por 300 me-
tros lanzada en un tiempo de dos minutos.

Los americanos tienen estudizdo el avitualla-
miento de estas fuerzas, una vez lanzadas, me-
diante lo que llaman “Unidades de abasteci-
miento"”, que s’endc de varios tipos “tipicas”,
“generales” y “especia’es de abastecimiento” se
d ferencian cn la carga que pucden llivar y ca-
lidad de la misma, con lo que med.ante conve-
nio establecido de colores, numeiacion y forma-
to, sz determina ripidamente el ccntenido de la
citeda carga y su especial aplicacion. Ello ha
sido conseruencia del volumen tcmado por es-
tas operaciones, (ue requieren una corriente
ininterrumpida de abastecimizntos, en la practi-
ca, de dos clases: los suministros que, lanzados
mediante paracaidas, se introducen en envases
especizles, que a menudo no son lo suficiente-
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mente consistentes, y Ics lanzados sin aquél en
una var.edud de envases desarrollados a ‘este
p:oposito, que por lo general son de canamazo
rellenos de estopa.

LEsta forma de abastecimiento se llegd ya en
la Gltima guerra a realizar por los americancs,
no para reducidos grupos aislados, sino pa:a
Div.s.ones enteras—<concretamente ia 101 Livi-
sion  aerotransportada—, que en diciembie
dzl 44, y en el marco de Dastogne, tuvo que
combatir en la retaguardia enemiga para descr-
ticular 12 ofensiva de Von Rundstent, siendo su
tnico cordén umbilcal el abastec.miento por
aire. I£ mismo recurso utilizaron los alemanes
en Staraya (Rusia) durante el invierno del 41-42,
y lo que es todavia mas aleccionadot, los ochen-
ta y cince- dias que cinco Divisiones britdnicas
¢ hindies hubo que abastecer por aire en las lla-
nuras de Imphal.

No d:ja ello de tener su importancia, como
factor a introducir en la tictica y estrategia, so-
bre todo aliviada esta tltma de la preocupa-
cion que para el Mando tiene que suponer la
proteccion de lergas iineas de comunicacicnes
terrestres, (ue, como conclusion de lo anterior,
para el futuro, hemos de pensar no se ha de
depender en tan extrema m:idida de las mismas.

Sin embargo, hay servidumbres en cl abaste-
c¢'miento aérec en estis condiciones; el avion
entonces gineralmente utilizzdo, “C-47", no obs-
tante su mayor posibilidad, se limitaba a trans-
portar diez bultos para reducir ‘a dispersion.
Seis de éstos se llevaban sujetos debajo del
avion para lanzzmiento simu’tdneo, en tanto que
los cuatro restantes sz lanzaban desde el inte-
ricr, por lo que se requerian 300 aviones que
distribuyesen las 300 toneladas que necesitaba
una Division; si la zona hubiese sido meyor,
careciendo de importancia la dispersion, €l mis-
mo avion, con la tota idad de su posibilidad de
carga, habria reducido a 75 cl numero de los
necesa:ios.

Y si contamos con el C;82 “Feirchild Pac-
ket”, de carga 1til c'nco toneladas, se podria
real’zar dicho abastecimiento con 40 avion:s so-
lamente, y no hablemos si disponemos del
“XC-97", version para carga del “DB-29", que
con posibil'dad de trancporter 42000 lbras a
770 millas 6 17.000 & 3.500, resuelven el pro-
b.ema de abastecim’ento diario d: una D.vision
acrotransportada, aun pa:a encrmes distancias
con escas’simos ¢viones, lo que entra dentro ce
las posib.lidades de cuaquier nacion aerondu-
tica.
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Todavia podriamos extender mas este estu-
dio si hiciésemos intervenir en el mismo el tipo
“C-99", version transporte del “B-36”, que con
sus 45 toneladas de carga haria facilisimo el
abastecimiento con pocas unidades, mas la con-
sideracion de que por ser tan excesivamente pe-
sado solo contados aerédromos podrian recibir-
lo, nos hace excluir este tipo experimental, al
que no auguramos por este hecho gran porve-
nir, como parece confirmarlo el interés que se
presta hoy dia a aparatos menos pesados, mas
flexibles y de mejor empleo tactico, (“C-119"),
a los que se piensa adaptar un tren de aterri-
zaje tipo oruga, que permita un alivio de aque-
lla servidumbre de aerédromos y reducir la pre-
sion de las ruedas de cuatro a diez veces.

<l problema, pues, no es de aviones, sino que
nace de la gran cantidad de paracaidas que para
este sistema hacen falta; no es inso'uble, pues-
to que lo hemos visto factible en la tiltima con-
tienda, Ahora bien ; comprendemos que este me-
todo exclusivamente paracaidista no sea sino ac-
cidental, por lo menos para crecidos efectivos,
dado que el planeador o el avion le superan con
ventaja y menos limitaciones, maxime con las
mejoras técnicas, que en los mismos han dado
lugar a que se hable con cierta verosimilitud
de la desaparicién de los paracaidistas.

En aquel orden de ideas, con el tipo de pla-
neador americano, tan conocido, CG-44A, hu-
biesen sido precisos 200 para el abastecimiento
de esta Division aerotransportada de que tra-
tamos; en cambio, con el también conocido
CG-10A solo se requeririan 50, y todavia mu-
chos menos con el CG-13A y el actualmente
en proyecto CG-18A “Avitruc”, ccmo planca-
dor de asalto, metilico, dotado de una rampa
de carga y tren triciclo para llevar 3.500 kilo-
gramos y 30 soldados.

Es, pues, capaz y excelente medio, que per-
mite:
— La soipresa al ser soltado varios kilome-
tros antes, descendiendo en silencio.

— Libertad en la cleccion del punto de lle-
gada, dentro de ciertos limites.

— No existe dispersion del personal.

— No exige personal especialmente instrui-
do, excepcion del piloto.

— No exige aerodromos para su aterrizaje,
s6lo espacios reducidos.

— Gran capacidad de personal o material.
— Posibilidad de aumentar la capacidad an-
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terior con remolque de varios planeadores
por el mismo avidn,

— Construccién barata y rapida.
— Facilidad de conservaciéon y reparacion.
— Actualmente recuperable.

— Puede cargar con antelacién y dispuesto a
ser remolcado sin mds inversion de tiem-
po que el de su amarre.

El avién de transporte, tercer medio utiliza-
do, debe tener y permitir:

— Llevar con comodidad la mayor cantidad
posible de paracaidistas o material.
— Suficiente autonomia,

— Gran velocidad, que redunde, ademads, en
seguridad contra el fuego antiaéreo.

— Gran margen de velocidades, para evitar
la conmocion a] salto.

— Dispcsitive de aceleracion para despegues
y deceleracion para aterrizajes que permi-
tan utilizar aerédromos reducidos.

— Instrumentos de navegacion y dispositivos
radio para localizar zona de aterrizaje.

— Minima velocidad de aterrizaje, para apro-
vechamiento de cualquier aerédromo y con
trenes anchos de tipo oruga.

— Adecuadas dimensiones v
puertas.

— Rampas de carga y descarga de] material.

situnacion  de

— Dotados de proyectores mecdnicos para el
lanzamiento de cargas de abastecimiento.

— Dispositivo perfeccionado de comtrol para
manejo, entrega vy afianzamiento de la
carga.

— Cab'es para la conexion de enganches de
apertura automatica.

Iin realidad, la meta ideal seria cunseguir un
avion que pueda transportar toda clase de ma-
terial, que caiga dentro de las posibilidades im-
puestas por la re'acién peso-autonomia; extre-
mos que siempre hay que hacer conciliables. Ac-
tualmente se estudia lo que llaman ‘“‘pods”
(cempartimientos de carga destacables), que
tendran la singular ventaja de que no sera pre-
ciso invertir tiempo en cargar el avién, porque
ya estos “pods" listos esperarin solamente el
momento de ser enganchados a modo de un re-
molque de camion.

En resumen; que por un procedimiento se
necesitan grandes cantidades de paracaidas,
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para evitar los cuales, si se toma tierra, se de-
ben construir pistas avanzadas, que, si el clima
es extremo, exigen grandes obras, implica un
gran consumo de gasolina y mucho materia] de
reserva; mas, no obstante lo cual, sigue siendo
el abastecimiento aéreo la solucion tictica del
problema logistico, Censtituye el tinico medio
seguro de apoyar una situacion que cambia con
rapidez en cualquier clase de terreno. Es el tini-
co medio posible de apoyar una extensa campa-
fia en la selva. Vence los obstaculos de carrete-
ras intransitables, rios sin puentes; hace inne-
cesario mantener y proteger largas lineas de
comunicacion, y hace factibles maniobras tacti-
cas estratégicas que de otro modo no se habrian
podido realizar.

ORGANIZACION,

Hay organizaciones que cuentan con la es-
cuadra como unidad elemental de empleo; en
la americana se parte del grupo de combate ana-
logo al pelcton nuestro, v que, por la integra-
cion de dos a los que coordinar, constituye. la
Seccion apta para misiones de mayor entidad,
y base esta ultima para constituir lg Compa-
fila—DP. M. y tres Secciones—, que dispone de
rudimentarios organos de en'ace v mando, mas
un cafion anticairo y antiaéreo, con el que re-
fuerza sus unidades Subordinadas, a las que no
marcara cometidos muy concretos, sino directi-
vas sobre los mismos, para no coartar su ini-
ciativa cuando la situacion—cosa facil—pueda
ser distinta de la prevista.

El Batallon o Bandera que resulta en una
organizacion ternaria de coordinar tres Com-
patiias, dispone como unidad tactica fundamen-
tal de medios pard actuar por el fuego y movi-
miento, mediante una base de fuegos v elemen-
tales organos de enlace, exploracion y transmi-
siones, que una P. M. “conserva en la mano” o
los distribuye entre las Ccmpaiiias.

Is frecuente ver la supresion de la unidad
Regimiento, dependiendo entonces los batallones
de la Brigada, unidad tactica superior, integra-
da por tres de aquellos; aunque recordamos que
en la operacion de Arnheim intervino en la se-
gunda fase un Regimiento polaco; cuestion, por
tanto, de nombre, que no afecta a la organiza-
cion.

Y, por tltimo, como unidad de maniobra dis-
ponemos de la Division, que, en sintesis, puede
estar constituida por fres brigadas a tres bata-
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llones: la primera, paracaidistas, y el resto, sin
especializar, que con dos baterias de campaiia,
una antiaérea, y los servicics auxiliares, elevan
los efectivos a poco mas de 6.500 hombres.

Sin embargo, con estos efectivos no es un
secreto para nadie que estas Grandes Unidades
no pueden realizar y sostener un esfuerzo ofen-
sivo, por falta de movilidad tactica, de arma-
mento pesado—artilleria superior a 105 mm.—
y, sobre todo, de carros. Por ello, a medida que
se progresa en la aviacion de transporte, se
perfila la tendencia americana a revisar la plan-
tilla de la Division aerotransportada, cuyos efec-
tivos y potencia de fuego han aumentado, y mo-
dernizado la Division de Infanteria norma' con
vistas a su transporte por via aérea, que, en
cierto mado, se corresponderia con dos formu-
las divisionarias distintas : una, con gran ntime-
ro de carros, que seria la acorazada terrestre,
y otra destinada al acompanamiento de estas
primeras, y que pudiera llamarse Division Mo-
torizada Aerotransportada.

Indudablemente, cuando este binomio se con-
siga se habra llegado a la madurez de estas fuer-
zas, y ello, en nuestra opinion, se conseguira
coordinando los esfuerzos de Aviacion y Ejér-
cito de Tierra: aquél, facilitando aviones pesa-
dos que con dispositivos técnicos adecuados
—itren oruga, etc.—se adapten, no solo a las
necesidades estratégicas, sino también tacticas,
y éste ultimo, ir a su encuentro, empleando ma-
terial mas ligero y de menor volumen,

En cuanto a su funcionamiento, asi como es-
tas Grandes Unidades no tienen, respecto a su
concentracion, limitaciones en espacio v tiempc
en su empleo especifico en operaciones terres-
tres, la definida capacidad de los aviones, la no
abundante disponibilidad de los mismos y la ne-
cesidad de asegurarse previamente una zona de
dominio en el suelo, han impuesto hasta ahora
la concentracion por escalones. cuyo esquema
puede ser ¢l siguiente:

— Los paracaidistas contornean y aislan la
zona a atacar.

—Las fuerzas llegadas en planeadores ensan-
chan y conquistan su interior.

— Las fuerzas aerotransportadas del grueso
irradiarian hacia el exterior de la cabeza
de desembarco asegurada.

De acuerdo con lo que hemos dicho antes, el
criterio americano en este aspecto es constituir,
para el cumplimiento de una mision especifica,
lo que llama “agrupacion de combate aerotrans-
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portado”; organizacién compuesta de fuerzas
aerotransportables, es decir, tropas de tierra ins-
truidas y equipadas para llevarlas al combate
por via aérea, y fuerzas de transporte aéreo,
que son, en cambio, fuerzas aéreas especialmen-
te organizadas, instrufdas y dotadas para trans-
portar a la lucha fuerzas de tierra, equipos y
abastecimientos.

Estas unidades aerotransportadas y de trans-
porte aéreo son, por lo menos, fuerzas de Man-
do superior, de teatro de operaciones, fuerzas
estratégicas, iniciindose los planes para su em-
pleo en el organismo encargado de coordinar la
accion de las fuerzas de Aire, Mar y Tie-
rra, facultad que no puede ser delegada a
escalones inferiores por imposibilidad de otro
modo de asegurar una necesaria coordinacidn.

Es decir, que estaridn normalmente bajo el
manda directo del jefe del teatro de operacio-
nes hasta que, desembarcadas en el lugar ele-
gido, pasen a depender, como otras fuerzas te-
rrestres mas, del jefe de aquel frente; mas no
es éste e] caso de las de transporte, que, en for-
ma estas tltimas de Jefaturas o Comandancias
de esta clase de aviacion, hemos visto centrali-
zadas y adscritas al jefe de teatro, como forma
cristalizada de todos los ensayos que se realiza-
ron durante Ja guerra. Los alemanes centraliza-
ron al principio su aviacién de transporte en
un solo escalon, que posteriormente duscendié a
diferentes mandos, sin criterio unificador, en
ocasion de que Stalingrado mostrase la conve-
niencia de organizar Jefaturas de Transporte
afectas a escalones tacticos y estratégicos im-
portantes, aunque en dependencia de un Mando
tinico, dado que la concentracién de 300 aviones
en un solo aerédromo por aquel entonces no
fuese capaz de abastecer al 6.° Ejército de Von
Paulus, sitiado en aquella ya célebre ciudad,
sino con ocho toneladas, en lugar de las 300 dia-
rias necesarias, que, al parecer, no permitié
aquel mismo embotellamiento.

EI comienzo, pues, de la campafa rusa, hizo
ver al Estado Mayor Central aleman la nece-
sidad de Estados Maycres especiales para ma-
nejar la aviacion de transporte de los teatros de
algtin relieve, dependientes aquéllos, a su vez,
de una Jefatura Central, responsable esta 1il-
tima, para una mayor flexibilidad, solamente
entre los citados teatros y el interior de Alema-
nia. Los americanos, al tomar incremento su
aviacién de transporte, organizaron varias Co-
mandancias para el manejo de esta aviacion, en
cuya trayectoria fueron seguidos por los ingle-
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ses, que en mayo del 43 agrupan todas sus uni-
dades bajo un solo mando, que de hecho dele-
ga en aquellas Jefaturas, destacadas en los di-
ferentes teatros, de antemano preparadas para
recibir mayores efectivos cuando la situacion o-
el plan general de operaciones lo requiriese,
gracias a los absorbidos servicios que balizaban
las rutas, dotadas de medios para un funciona-
miento seguro y regular de las mismas.

En resumen: que la aviacién de transporte,
desconocida como entidad por los beligerantes
antes de su entrada en el conflicto, se habia con-
vertido ya para 1943 en una rama especial del
Arma Aérea, en 1a que se perfilaban cuatro con-
ceptos:

a) Necesidad de la creacion de Jefaturas
destacadas en posibles teatros, para el
mas facil y eficiente manejo de la avia-
cion de transporte.

b) Dada la gran distancia que separa nor-
malmente la zona del interior de los dis-
tintos escenarios de guerra, y de éstos.
entre si, organizar una extensa y bien
dotada red de rutas aéreas que permitie--
se los movimientos estratégicos: incum-
bencid y centralizacion del Mando Unico
de Transportes.

¢) Vincular en las que hemos denominado.
Jefaturas de teatro las misiones propies.
de la aviacion de fransporte, dentro de
su demarcaci6n,

d) Para maximo rendimiento, uniformar
las redes que han de unir la metrépoli
con los teatros, asi como las redes de to-
dos los mismos.

Estas ideas basicas son las recogidas actual-
mente por el M. A. T. S., que, como organiza-
cion de transportes aéreos recientemente crea-
da, ha absorbido, por otra parte, distintos ser-
vicios —Transmisiones, Meteorologia, Salva-
mento y de Vuelo, entre otros—, tinica forma
de que, al ser colocados directamente bajo el

.Mando de Transporte, pueda ser éste respon-

sable del manejo, regularidad y seguridad en
sus rutas.

Siguiendo adelante, diremos que las operacio-
nes con estas fuerzas deben figurar en el plan
general de operaciones. No puede resultar efi-
caz una operacion de esta indole superpuesta o
como apéndice de un plan general va en ejecu-
cién, como no sea ante una actuacion impre-
vista y requerida para salvar una situacion cri--
tica, a la que también se presta, como Eisen-
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hower nos puso de manifiesto en la inesperada
ofensiva alemana de las Ardenas.

En proporcién, pues, con los objetivos mais
ambiciosos en el campo estratégico, los proyec-
tos de operaciones deben realizarse con tiempo
para una cuidadosa y metédica preparacién, uno
de cuyos preliminares es la instruccién conjun-
ta y ensayos de unidades de transporte, fuerzas
acrofransportadas y fuerzas aéreas de apoyo.
Descarta esto, pues, la opinién generalizada de
-que serian un magnifico recurso de emergencia,
dada la imposibilidad de improvisar especificas
misiones, cuyos preparativos son tan laboriosos.

MI1s10NES DE LAS FUERZAS DE TRANSPORTE.

Mencionadas antes las misiones de las tropas
aerotransportadas, de las que no podemos ex-
cluir el forzar a] enemigo a desplegar en sy re-
taguardia unidades para su defensa contra des-
-embarcos aéreos, hemos de fijar las correspon-
dientes al transporte aéreo, que en definitiva po-
drian ser:

— Situar en el espacio de la accién, median-
te aviones y planeadores, las fuerzas pre-
vistas.

— Abastecer con continuidad a dichas fuer-
zas en acciones independientes y hasta su
relevo o aprovisionamiento por otros me-
dios en acciones ticticas (Creta, Arnheim).

— Cuantas funciones de abastecimiento y eva-
cuacion de fuerzas terrestres empefiadas
en combate se necesiten (Stalingrado, Bas-
togne).

En esta clase de operaciones intervienen tam-
bién unidades de reconocimiento, como medio
de obtener una informacién completa y conti-
nua de] terreno de salto, asi como de las ins-
talaciones y fuerzas que de modo inmediato pue-
dan oponerse. Y en intimo contacto con aqué-
llas actfia la aviacién de apoyo, tratando, en de-
finitiva, de:

— Conquistar y mantener la superioridad
aérea a lo largo de la ruta y en el objetivo.

— Neutralizar la artillerfa antiaérea y demis
resistencias localizadas en la zona de lan-
zamiento momentos antes de la llegada de
fuerzas paracaidistas.

— Proteger e] desembarco atacando los blan-
cos en tierra y fuerzas aéreas enemigas,
recibiendo las peticicnes mediante conve-
nidas sefiales,
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— Excepcionalmente, abastecer a las tropas
terrestres empefiadas, cuando la situacion
haga prohibitivo el empleo de aviones de
transporte.

EmpLEO,

Después de estas consideraciones, veamos es-
calonadamente el aspecto ejecutivo de una ope-
racion aerotransportada realizada en el campo
estratégico por la unidad de maniobra, la Divi-
sioén, en dependencia directa del jefe de teatro
de operaciones, vincu'ado en nuestro caso con-
creto en el Mando Supremo.

Correspondiéndose con la directiva que dicho
Mando darda a la Divisién, saldran las 6rdenes
para el niicleo paracaidistas y brigadas aero-
transportadas subordinadas, que con cierta fle-
xibilidad perfilard sus misiones en cuanto a la
fase mas imprecisa de su actuacién en tierra,
vy serdn, por el contrario, més rigidas en espa-
cio y tiempo en su actuacion hasta ese mcmen-
to, dado que la mas estrecha coordinacién asi
lo requiere. Este Mando se asegurara el éxito
mediante uno de los principios de empleo: la
sorpresa, cuya observancia tanto beneficia a
aquél, siendo previa:

— Un minuciaso estudio de la accion.
— Secreto en los preparativos.

Y en escalones superiores, ademis de esto,
mediante :

— Adecuadas medidas de ejecucién del trans-
porte.

— Acertada dosificacion y empleo de la avia-
cion de apoyo.

— FFundamenta]l el Mando tnico.

Se trata, por consiguiente, de una operacién
combinada, recayendo el peso principal sobre
las fuerzas aéreas en su fase inicial y sobre las
tropas en su fase final.

Vemos, pues, que es preciso mover una gran
masa de aviones con extremas medidas de dis-
crecion, evitando, a ser posible, sea descubierta
la fase de concentracién de los mismos, que,
ciertamente, exige gran habilidad en los ccordi-
nadores logisticos, a cuyo fin han de esmerarse,
como hemos dicho antes, en evitar el paso por
encima de las poblaciones; realizar la concen-
tracion en el tdltimo momento y fraccicnada-
mente, sobre todo durante las horas nocturnas;
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volando a muy baja cota; y eleccion, por tlti-
mo, de varias bases compatibles con la mision.

Por otra paite, en la fase previa, e| Mando
aéreo ha de preocuparse en disponer:

-— De la suficiente superioridad aérea.

—— Condiciones meteorologicas favorables.

— De aviacién suficiente para-el transporte
y posterior suministro a las fuerzas con-
siderado necesarias para llevar a cabo la
mision,

— Instalaciones adecuadas en las bases de
partida y zonas de aterrizaje convenientes
en la proximidad de los objetivos.

— Sefialar los objetivos en proporcion a las

- posibilidades de las tropas que intervienen.

— Tiempo suficiente para la cocrdinacién cui-
dadosa del plan de operaciones y realiza-
cion de la instruccion especial que requie-
ra la operacion proyectada; instruccién
que se atentia para las unidades experimen-
tadas.

-— Informacion detallada del enemigo.

— Disponer de enlace eficiente durante ¢l des-
arrollo de la operaciom.

Como hemos dicho, es el Mando Superior,
sea de teatro o no, el que emplea estas tropas,
precisa los fines que deben alcanzarse y fija los
limites de tiempo entre los cuales tienen que lo-
grarse; mas como no siempre serd aéreo, escu-
chara, camo es natural, a sus asesores—Mando
aéreo—sobre ya mas detallada zona de lanza-
miento, medios a emplear, condiciones de eje-
cucién v, en general, sobre cuanto se ha dicho
es objeto de la fase previa de aquél.

Aquel Mando, como de su competencia, fi-

jara:

— Plan genera] de la operacién (en el que
se consideran incluidos Marina y Tie-
rra, si hay lugar).

— Mision que cotresponde a la fuerza aero-
transportada.

—— Unidades aéreas participantes en la ope-
racion,

- Bases de partida (para unidades de Aire
y Tierra).

—- Periodo de tiempo durante el cual las fuer-
zas aerotransportadas permaneceran ais-
ladas.

Esta directiva tendra como destinatarios los
jefes de las fuerzas de Aire y aerotransporta-
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das, asi comu las de Marina y Tierra, si inter-
viniesen. De este modo, e! jefe de la Division
aerotransportada, que conoce su mision, en
oportuno acuerdo con las fuerzas aéreas que
han de apoyarle y con las unidades terrestres
(cuando de una operacién de couperacion se tra-
te), aun cuando su mayor responsabilidad sea
el final durante su accién en tierra, estudiara
dicha accién en sus mas pequefios detalles y
teniendo en cuenta, como siempre, la misién y
situacion, o, lo que es lo mismo, determinar los
fines que deben lograrse y las posibilidades de
reaccion del enemigo, basadas en la informacion.

No existe duda de que las operaciones a rea-
lizar con estas fuerzas exigen muis amplia, mds
contrastada y mds rigurosa informacion que las
tropas normales; pero este reconocimiento no
debe realizarse sobre el limitado espacio de la
previsible accion, dado que el enemigo, aperci-
bido, reaccionaria, aumentando la densidad de
sus medios defensivos, sinp en una mayor am-
plitud, que no permita identificar la verdadera
mision, aunque ello entrafie superior desgaste
de material.

En orden a la informacion necesaria a las
unidades subordinadas, con prioridad la para-
caidista, por actuar normalmente la primera, in-

‘teresa tomar medidas en orden a conocer:

— Naturaleza del terreno en la zona de lan-
zamiento.

— Situacion enemiga en esa zona.

— Prediccion meteorologica—de modo inme-
diatc—, y, con anticipacion, estudio me-
teorologico de la zona y vientos domi-
nantes.

— Fotografias verticales del marco de la ac-
cién, obtenidas a 1.000 y 3.000 metros,
aproximadamente,

—— Fotografias oblicuas en las probables di-
recciones de aproximacion.

Con esta basica informacion anterior se esta
en condiciones de estudiar los distintos aspectos
del reconocimiento que podriamos llamar téc-
nico:

— Detallada arborizacién, edificaciones, de-
presiones, o, por el contrario, cotas que
puedan facilitar o entorpecer la accién.

— Dimensiones de zonas aptas para el ate-
rrizaje, permitiendo prever su capacidad de
acomodacion para los planeadores y volu-
men admitido de los mismos.
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— Definir lo que vaya a ser el campo de ate-
rrizaje, cabeza de desembarco v drea de
desembarco.

Y reconocimiento tactico:

— Establecer un plan previo que csquemati-
camente refleje las condicicnes en que debe
asentarse la defensa del terreno, distribu-
cion de la tropa y, por dltimo, armamen-
to mas adecuado.

— Prever las circunstancias en que el adver-
sario podia reaccionar, lo mismo durante
el desembarco que después de él; efecti-
vos que puede poner en accion, medios de
defensa, asi como comunicaciones de que
dispone para la movilizacion de sus re-
servas.

Simultineamente el Jefe de la Aviacion de
transporte habra recibido su correspondiente
orden de misidon, orientando su estudio a de-
terminar:

— Caleulo de los aviones necesarios para la
operacion, para el abastecimiento y esti-
macion de las pérdidas previsibles, ccn ob-
jeto de proveer a su reposicion, que evite
entorpecimientos en la accion.

— Estudiar los aerdédromos disponibles, los
considerados necesarios, y exigencia de log
mismos en cuanto a naturaleza y longitud
de pistas, instalacicnes, etc,

— Eleccion de los itinerarios de ida y regreso.

— Elegir dentro de la zona marcada por el
Jefe del teatro de operaciones, v de acuer-
do con el de las fuerzas aerotransportadas
que ha de influenciar su criterio—puesto
que en definitiva es a quien inmediatamen-
te interesa—el sector concreto de lanza-
miento, tanto de los paracaidistas como de
los planeadores.

— Establecer acuerdo con la caza para su pro-
teecion, con la Aviacion de apoyo directo,
con la artilleria antiaérea en las rutas, me-
didas de diversion antirradar, etc.
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— Prever la cartografia necesaria.
— Estudiar el plan de vuelo, el plan de abas-
tecimiento y el plan de evacuacion.

Indudablemente esta actuacion puede ser mo-
dificada por la correspondiente a las fuerzas
transportadas. a la que tiene que amoldarse, para
lo que es preciso conferencias personales con el
Jefe de las mismas, de las que resulte el detalle
ya concreto para las ordenes. De acuerdo, pues,
con dicho Jefe de las fuerzas aerctransportadas:

— Determina ya concretamente la zona de
salto, como antes hemos dicho, la forma-
cion de los aviones, €l orden en que se ha
de realizar el transporte, horario al que
ha de sujetarse, campos de emergencia en
el trayecto, estipuleran, para cada unidad,
el tiempo de que pueden disponer para
desembarcar y dejar libre el campo para
la unidad siguiente, se fijaran itinerarios,
aerodromos de evacuacion, y, por dltimo,
determinaran cuales son, entre los dispo-
nibles, los aerédromos elegidos y efectivos
en los mismos, para que el Jefe de las tro-
pas, de comiin acuerdo, tome con tiempo
sus disposiciones para concentrarse en zo-
nas proximas a los citados aerédromos;
como obligacién bilateral se designaran
Oficiales de enlace.

Como complemento de todo es preciso que se
organice un entrenamiento en commin, suavizar
los detalles de acomodacion, asi como ensayar la
operacién a efectuar en escenario parecido al
en que se va a actuar. Es conveniente preparar
para las unidades subordinadas, tomando como
base fctografias v la cartogiafia existente, una
reproduccion en el cajon de arena del terreno
de aterrizaje. La experiencia ha demostrado que
es un medio excepcionalmente valioso dar las
ordenes a Unidades inferiores en dicho cajon de
arena, ya que los que carecen de imaginacion
para apreciar la representacion de planos se
acuerdan perfectamente con este facil recurse
de las caracteristicas del terreno e intervencién
concreta de los mismos en aquél.
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