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REVISTA DE AERONAUTICA

Por el Comandants del Arma de Aviacién
JOSE RODRIGUEZ RODRIGUKEZ
Diplomads de E. M.

Téctica y estado actual de las mismas en la universalidad de su emplco

Hay un hecho cierto en la evolucion del ma-
terial aerondutico que diariamenté con nuevas
adquisiciones nos sorprende y que no escapa a
la atencion de cua’quier mediano observador.
Se trata de la creciente capacidad de carga de
los modernos aviones de transporte que, con-
vengamos, no se limita a lcs tipos comerciales
de logica exigencia, sino también a las versio-
nes militares de los mismos, corriente que—aun
no faltando sin embargo tipos de excepcion—
ha llegado a cristalizar en adecuados tetramo-
tores de gran capacidad y radio de accién, in-
fluencia seguramente mas que de las posibili-
dades de una flcreciente técnica del factor es-
pacio que los”p:evisibles teatros de operaciones
en los que futuras acciones se han de desarro-
llar, reclama.

Consecuencia, pues, aquella coiriente de] im-
perioso y actualmente general'zado trafico ci-
vil, o de exigencias bélicas que la @'tima gue-
rra puso de manifiesto, y que n¢- vamos aqui a
precisar, es evidente que estos—valga la expre-
sion—colosos del aire, a cuya gestacién estamos
asistiendo, abren insospechados horizontes a su
masivo empleo en futuros conflictos, como te
compiende zbarcando lo mismo simples misio-
nes de frdfico de material cuando su urgencia
lo requiriese, como las muy singu ares d2l mo-
vimiento de tropas deniro del campo estra'égi-

€0, tan nuevo como inapreciable recurso del
Mando.

De acuerdo, pues. con esta tendencia, gran-
des aviones de estas caracteristicas, de los que
son magnifica exp.esion lcs Douglas C-54 ** Sky-
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master”, C-74 ‘“‘Globemaster”, Boeing C-97
“Stratofreighter”, como version militar del ci-
vil “Stratocruisier”’, mas el conocido “Constella-
tion”, entre muchos mds, han aparecido ac-
tualmente, que incluso sorprendentemente supe-
rados en magnifice alarde por los colosales pro-
yectos, ya realidad, del Consolidated Vultee
“X(C-99", como veision transporte del hexamo-
tor “B-36”, y en vias de realizacion el Dou-
glas “C-124", nos au'orizarian a encajar ccn
un caricter general en tres grandes grupos,
consecuencia de sus posibilidades, las misiones
incumbencia de una Aviacion de transpcrte que
no es preciso esperar a una proxima guerra
paia verla nacer con acusada personalidad, sino
que constituye ya hoy dia una realidad en todas
las naciones aeronauticas.

Realidad que recientemente hemos visto re-
flejada en el MATS, Servicio de Transportes
Aéreos Militares, en dependencia del Jefe de
Estado Mayor de la Fuerza Aérea de Estadcs
Unidos, que a partir del 1 de junio de 1948 ha
integrado como una necesidad unificadora e'
Mando y el Servicio de Transportes Aéieos,
para con otros mas auxiliares—meteorologico,
comunicaciones, salvamento aéreo y de vuelo—
asi centralizados, constituir la entidad auténoma
de transportes capaz de llenar los tres grupos de
misiones a que antes aludimcs,

—— Corriente normal de abastecimiento que
por su volumen hemos de concretar toda-
via para un futuro proximo a material de
especia] interés, destacando en esta prio-
ridad el de aviacion, que “pide” indepen-
dencia de las comunicaciones de super-
ficie.

— Movimiento de fuerzas dentro del ambi-
to propio, aliviando y superando a'guna
de las caracteristicas de los hasta ahora
casi exclusivamente utilizados medios te-
rrestres y maritimos.

—— Transporte de tropas a la retaguardia ene-
miga, que en sus variados aspectos serd
objeto de nuestro mas detallado estudio,

Merced a aquella realidad, fué sencillo y ri-
pido para el Mando de Transporte de la RAF es-
tab'ecer entre la India y la Metropoli una do-
ble ¢ intensa corriente de personal a partir de
marzo de 1940, cuyo entrenamiento y alto valer
técnico, alcanzado tan manifiestamente, se acu-
sa en la “operacion Vittles”, a que como espec-
tadores estamos actualmente asistiendo, donde
con “Dakotas’™ al principio, y “C-54"" mas tar-
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de, se esta permitiendo, pese a la oposicion rusa,
que las zonas occidentales de la sitiada capital
alemana se mantengan firmes ante el bloquco
terrestre organizado por los soviets.

Ha sido, pues, transcendente la aportacion
que en el “ente aéreo’ ha introducido en el mun-
do moderno, anulando tedricamente las distan-
cias e intensificando como consecuencia la vida
de relacion entre naciones antes practicamente
ignoradas, dando universa'idad a problemas has-
ta hace poco “limitados en espacic”, que por
este hecho agranda y magnifica los conflictos
por ellos provocados, saliéndose ya del marco
continental, y origen de que los espacios a re-
correr por los Ejércitos exigencia de aquéllos
—ya en la Gltima guerra y con mas fundamen-
to en las futuras—sean de magnitudes descono-
cidas en anteriores empresas bélicas.

De aqui que si antes constituia una preocu-
pacién para el Mando la intervencion opcrtuna
en tiempo y espacio de reservas propias, ima-
ginemos el valor de la que aho:a entranaria si,
como va a ser el caso real, tuviese que acudir
desde la metropoli a los distintos teatros de
operaciones, careciendo de este moderno medio
de transporte que pueda permitirle poner en
juego sus recursos, frente a los de un enemigo
que ha de saber valorar dicho tiempo, median-
te acciones masivas y fulminantes, que se lo res-
ten a su adversario.

Cen lo que levamos dicho comprendemos
(ue esta aviacion de transporte, que tan impor-
tante papel politico esta hoy dia jugando en
Berlin, no revoluciona, sin embargo, el arte de
la guerra hasta ahora tenido por clisico, sino
en el aspecto de ampliar las posibilidades ope-
rativas de las fuerzas aimades, permitiendo su
intervencion fe uno a otro teatro de operacio-
nes alejados, que sin estos medios serian de-
partamenios estancos,

Mais no es esta solamente su aportacion—con
ser mucha—, sino que, ademas, y esto es lo ver-
daderamente sorprendente y nuevo en el Arte
Militar, permite “‘situar” un pertrechado Ejéi-
cito en las zonas vulnerables del territorio ene-
migo, dando lugar a la aparicion de la ma-
niobra que se ha dado en llamar de “envelvi-
miento vertical”,

En efecto, por contraste con lo que pasaba cn
otras épocas, las operaciones militares de hoy
se caracterizan, gracias a los medios de que se
dispone, por el dinamismo ccn que pueden ha-
cer actuar grandes masas de tropas en enormes
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escenarios y tiempos no prohibitivos, tratando
de destruir las fuerzas enemigas por la anula-
cion de las bases donde han acumulado sus re-
servas de material, sus CC. GG., como centros
nervicsos que coordinan sus movimientos, o bien
aislando los gruesos de sus bases de abasteci-
miento, pero por otro procedimiento que no sea
el agotador ataque frontal a la organizacion de-
fensiva enemiga, fuertemente establecida en pro-
fundidad,

La guerra tridimensional ofrece al Jefe la po-
sibilidad de evitar la cobertura y dicho frente
profundo, para, cayendo verticalmente dentro de
aquél, encaminarse a objetivos de otro modo
fuera de su alcance.

Y en este aspecto dejemos sefialado que no
ha sido especifico del pasado conflicto la apari-
cién de fuerzas en la retaguardia del campo de
batalla que con sus medios alteren sensiblemen-
te la situccion gracias al ataque por sorpresa
de puestos de Mando, destruccion de puntos vi-
tales, centros de actividad industrial — espe-
cialmente atomica—, nudos de comunicacic-
nes. o va realizande actos de sabotaje que, a la
vez, desmoielicen dicha retaguardia, sino que
analogas acciones se han llevado a cabo con an-
terioridad, aunque existiendo una diferencia
esencial que no se debe a los objetivos en el
fondo comunes, sinc al material y medios pues-
tos a contribnci(‘m en las operaciones. que si an-
tafio eran elementos aislados pcr otro conduc-
to llegados, ahora scn verdaderas masas las que,
encuadradas v discip'inadas, persiguen bajo un
mando unitario mucho mas ambicicsos obje-
tivos.

Y la altima guerra disipo las dudas de que
estos objetivos no fuesen ampliamente cubier-
tos; testimonio irrecusab'e lo constituye el re-
cuerdo de] victorioso empleo de los paracaidis-
tas que como avanzada del [Ejército aleman, y
en intima cooperacion con el mismo, llegan com-
batiendo hasta las puertas de Rotterdam; la
ocupacion de Stavanger, en Noruega, como fe-
haciente prucba del hasta entonces insospecha-
do procedimiento de conquista que hacia estéril
la superioridad naval enemiga. Mas tarde vuel-
ven a lanzarse tropas en Corinto, como si pre-
tendiesen demostrar que lo hasta entonces ocu-
rrido no eran hechos casuisticos, basados en su
sorpresa, sino perfectamente normal por las posi-
bilidades que entranaban, y también de nuevo el
€xito acompafa a las mismas, que va definitiva-
mente se consagran, con la rendicion suficiente-
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mente divulgada, de Creta, en mayc del 41, como
victoria casi exclusivamente obtenida por aire.

Las lecciones dadas a los beligerantes por las
tropas de su precursor, General Student, no
fueron, ciertamente, caidas en el vacio, y asi
vemos con suerte varia, de] lado aliado, que no
hubo operacion de poca o mucha envergadura
en que—ya bajo el aspecto paracaidista o de
transporte—no interviniesen en dicha operacién,
precisamente cuando las dos naciones que pri-
mero desarrollaron estas fuerzas—Rusia y Ale-
mania—empezaron a descuidailas, quiza por-
que prefirieron concentrar sus recursos mate-
riales en otros aspectos, o que perdieron la fe
en la eficacia de las mismas, muy posiblemente
por las pérdidas que cuando no existia la sor-
presa las citadas tropas entrafiaban.

De este modo les aliados, que empezaron a
utilizar las fuerzas aerotransportadas en los
frentes europeos principalmente para superar
obstiaculos tacticos, las desarrollan acto segui-
do en el campo estratégico con la resuelta, aun-
que fracasada, operacion de Eindhoven-Nime-
ga-Arnheim; por cierto ofrecida como inequi-
voca prueba de imposibilidad de mantenerse so-
bre el teireno sin mediar en un breve espacio
de tiempo el establecimiento de contacto con
otras fuerzas de superficie.

Pera ni aun en este caso, con toda la eviden-
cia que le presta el haber sido ejecutada la ope-
racion por tropas sin duda alguna bien prepara-
das para aquella mision y que, por anadidura,
mantenian en ese momento una neta superio-
ridad aérea, puede en modo alguno aportar un
razonamiento de peso para sostener un criterio
que no seria acertado.

Es del dominip piiblico que en la maniobra
combinada que realizaron las tropas de desem-
barco aéreo y el I Ejército britinico sobre los
pasos de! Mosa, Waal y Rhin, la mision asig-
nada a aquéllas estaba previamente condiciona-
da a la necesidad de que en un plazo de tres
o cuatro dias se efectuara e] enlace entre lus
vanguardias del I Ejército y su escalon mis
avanzado, la 1." Divisién aerotranspoitada bri-
tanica, que habia de ocupar y defender el paso
sobre el Rhin en Arnheim; nada tiene de ex-
trafio, pues, que al no cumplirse una de las pre-
misas, la mas importante, 'a fundamental para
la ejecucion de la maniobra, sufriese ésta un
ruidoso fracaso en boca de los publicistas. sien-
do destruida la 1.* Division, que se encontraba
aislada y en circunstancias de no poder prose-
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guir la lucha por sus propios medios, como no
fuese contando con fuerzas de refresco, que en
el plan elaborado quedaba fijado le habian de
llegar por via terrestre,

El fracaso tan discutido de Arnheim fué, por
tanto, mas atribuible a las tropas de Tierra, que
no pudieron llevar a feliz término la mision que
tenian encomendada en la operacion ccambina-
da, que a las fuerzas de desembarco aéreo,
f(lue aunque no ocupasen, como es forzoso
reconocer, la totalidad de sus objetivos, si
conquistaron y mantuvieron con tesoén posicio-
nes que de haberse efectuado €l previsto enlace
—a que como hemes dicho se supeditaba e] éxi-
to de la operacidon—hubieran garantizado la con-
tinuacion de la penetracion aliada en el disposi-
tivo alemin, v, desde luego, el paso del Rhin
por aquéllas,

n un ligero analisis, mas circunstancias ad-
versas encontramos que influyeron en esta ope-
racion, cuya principal novedad fué realizar el
desembarco a las trece horas (diurno), espe-
rando con ello mas eficaz apoyo de la propia
Aviacion, v la seguridad de que e descenso se
realizaba en los lugares fijados de antemano.

La profundidad de lanzamiento de los para-
caidistas—unos 100 kilometros—fué muyv gran-
de, siendo la principal dificultad en salvailos
por las tropas del segundo IZjército, mandado
por Dempsey, ‘os numerosos obstaculos que los
canales v rios habian de representar en su ca-
mino; en sintesis, la profundidad, dado el *‘te-
rreno’”’, resulté exagerada y la operacién ambi-
ciosa.

Por otra parte la operacion, por falta de ma-
terial, se tuvo que realizar en dos oleadas dis-
tanciadas en algunas horas, contrario al princi-
pio tictico de empleo masivo, dado que en la
segunda fase no existe ¢! factor que extremada-
mente se precisa respetar: la sorpresa,

Otro de los defectos, por entonces generali-
zado, que se observo en la operacion fué la com-
sideracion de que una Division aerotransporta-
da cubria un frente doble de la Division nor-
mal, extremo que no justificaba su mas limita-
do armamento. Tampoco hemos de pensar en
Una buena informacion sobre el enemigo, como
lo iefleja ¢l hecho de que desembarcasen casi
encima de dos Divisiones “Panzer”.

Otro punto a resaltar lo constituyen las con-
diciones atmosféricas; la prediccion del tiempo,
esencial para el favorable desarrollu de una ope-
racion aérea en si o combinada, falld en esta
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ocasion que tan particularmente exigia buen
tiempo para el desarrollo de la misma. Esta fal-
ta de visibi'idad hizo que los aprovisionamientos
cayesen fuera de la zona dominada, para reper-
cutir en la escasez de municiones desde el pri-
mer momento; por si fuera poco, tampoco pa-
rece fué muy cuidado el enlace con el segundo
Ejército.

Pero no obstante esta justificacion, lo cierto
es que dicho fracaso retardo <1 desarrollo de la
guerra tridimensional, porque al parecer el Man-
do dedujo que en el estadc en que entonces s¢
encontraban los medios de transporte no podian
ser empleados con éxito seguro en una mision
estratégica; tal impresion no podia por mencs
que repercutir incluso en el teatio asidtico vy,
desde luego. en el europeo, hasta su vindica-
cion en la primavera del 43, con el paso del
Rhin.

Y eso que mucho antes de Arrheim, Win-
gate, a las 6rdenes del General Slim, habia utili-
zado esta clase de fuerzas en una mision estraté-
gica en Burma. Alli, si bien con neta superiori-
dad aérea, fué posible hasta construir aerddro-
mos detras de las lineas enemigas, donde des-
embarcaron 18,000 hombres con su artilleria:
estas fuerzas destruyeron las bases v lineas de
comunicacion de los [jércitos japoneses que
combatian al General Stillwell, aproximéindose
a ellos por su retaguardia. Fué una accion es-
tratégica que no se estimé en tedo su valor, por-
que creyeron que habian sido destinados a so-
correr a las fuerzas britdnicas situadas en Im-
phal, cuando en realidad e] ataque japonés a
esta cindad empezd siete dias después de’ des-
embarco de Wingate en la retaguardia, actuan-
do bien pronto contra dos Divisiones del asedio,
ya por este debilitado, y contribuir ademds a la
derrota por agotamiento, en 1944, de las fuer-
zas Japonesas de Burma septentrional, por seis
largos meses de duro ataque a los depositos de
viveres v municiones. .

La siguiente operacién en Burma—Meikti-
la—fué una maniobra combinada, envolvente
por tierra y aire, por la que después de catorce
dias de violentos combates fueron dispersadas
o destruidas las principales fuerzas japonesas,
abriéndose ¢! camino de Rangiin,

Con la misma tictica se consiguieron halagiie-
nos resultados por los australianos vy america-
nos en Wau, Lae y Salamaua (Nucva Guinea),
teatro de operaciones del Pacifico, y mucho mas
brillantes en las operaciones de aprovisionamien-
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to aéreo por Jos norteamericanos del Ejército
chino y de la escasa fuerza aérea Chennault,
que, en nuestra opinion, constituyo una de las
¢randes hazafias aéreas de la guerra pasada, que
diez afios antes no s¢ hubiesen concebide sin ser
tachado de visionario,

Si a los grandes capitznes de antaiio les fue-
se dado observar estos resultados, bien seguro
que dudarian de lo visto, incapaces de concebir
la movilidad e independencia de unas fuerzas de
las caras servidumbres de la via terrestre, en
superacion de las cuales se llegd en Burma a
convertir en aerotransportadas cuantas Divisio-
nes se pudo, para su rapido traslado en cual-
quier instante. Ello significé que los japoneses
no pudieron emplear la ¢'dsica tictica napoled-
nica de contener con débiles fuerzas a una co-
lumna en tanto con el grueso atacaba a otra
convergente con ella, va que en cualquier mo-
mento se podia mediante el transporte aéreo,
reforzar a la de situacion eritica.

Por otra parte, como decia un General ame-
ricanc, es una ventaja la supresion con esta cla-
se de fuerzas de esa larga “cola” que sigue a
todo Ejército terrestre, dando la impresion, al
que se dirige a' frente, de una gran pérdida de
energia y material. Por el contrario, se veia en
Burma cémo el abastecimiento aéreo desde la
[ndia eliminaba casi completamente ese “apén-
dice canceroso™, por lo mencs en la zona de
operaciones.,

De todo lo que llevamos dicho. y en particu-
lar del analisis del episodio de Arnheim, pode-
mos deducir ya principios fundamentales del
cmipleo de estas fuerzas, que vamos a resumir y
comentar : *

— LI principal es tener superioridad aérea du-
rante toda la operacién. s tan evidente esta
necesidad, que no necesita de largos razona-
mientos, como andlogamente no podria conce-
birse un desembarco maritimo sin deminio del
mar, que no fuese por sorpresa o contando con
mantener las comunicaciones por aire, como se
hizo en Noruega,

Se ha visto en la guerra que cuando los ale-
manes dominan el aire realizan operaciones
acrotransportadas, v dejan de hacerlas, llegan-
do a emp'ear sus paracaidistas como infanteria
normal, cuando pierden la supremacia aérea.
Efectivamente, no se debe a ninguna rara ca-
sualidad el que los alemanes dejasen de empren-
der operaciones con estas fuerzas después de la
captura de Creta,

169

REVISTA DE AERONAUTICA

Hasta el final de la guerra mantuvieron las
dencminadas Divisiones de paracaidistas, pero
ni en Africa ni en Italia ni en Iuropa las uti-
liz de nuevo en las misiones para que fueron
creadas. La tan conocida 22 Division defendia
las costas de Creta: la Brigada de Paracaidis-
tas de Ramke era utilizada como infanteria or-
dinaria en el desierto. Iiscogidos paracaidistas
lucharon tenazmente sobre el terreno en la de-
fensa de Cassino v en los Paises Bajos; pero
nunca (a excepeion del fracaso del Batallon de
Haydt durante la ofensiva de las Ardenas) fue-
ron lanzadas por aire por reconocer, sin duda,
que sin superioridad aérea estas operaciones son
una forma espectacular v costosa de *suicidio
en masa”. Del mismo modo, solo cuando los
aliados consiguen esta superioridad es cuando
se inician en Sicilia v emplean luego en Nor-
mandia y Holanda, al par que simultineamente
lo vemos en Birmania v el Pacifico.

— Otro principio es, que las condiciones at-
mosféricas sean favorables. Los paracaidistas y
planeadores deben aterrizar con precision en los
puntos previamente elegidos, lo que exige bue-
na visibilidad ; ademas, si empeora el tiempo se
imposibilita, o al menos dificulta, la llegada de
abastecimientos y refuerzos, como de hecho ceu-
rrio en Sicilia y Arnheim: es bisica, pues, una
buena prediccién,

— Asequrar el contacto con las fuerzas te-
rrestres propias en un p'azo de tiempo inferior
al de posible defensa de las fuerzas aerotrans-
portadas, funcion de la probable reaccion del
enemigo v de los refuerzos v abastecimientos
aéreos que puedan recibir las mismas. irores
en esta estimacion causaron, entre otros, la pér-
dida de la primera Division briténica, que lu-
ché aislada nueve dias en Arnheim, ccmo an-
tes hemos dicho, pudiéndose aventurar que no
debe emplearse una Gran Unidad de este tipo
sin la seguridad de ser socorrida y 1eevada en
un plazo de cuatro a cinco dias, hasta que en
un futuro proximo por disponerse de los me-
dios que hoy estan en gestacion, se pueda libe-
rar de esta servidumbre,

Efectivamente. hoy en dia, como no sea en
escenarios como el de Birmania, o en los pola-
res exentos de comunicacion, de los que tanto
se habla en la estrategia drtica, tendri que en-
frentarse con un enemigo superior en fuegos,
que se rcforzara por via terrestre con mas ra-
pidez y continuidad, poniendo a prueba su resis-
tencia, que imperiosamente exigird que las fuer-
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zas terrestres en beneficio de las cuales actiian,
lleguen antes de que aquéllas se agoten. '

[mplica, pues, este concepto la profundidad
a que debe actuarse con estas tropas en la reta-
guardia enemiga, que serd en peincipio funcion
del tiempo que ha de tardar el escalén terrestre
en llegar al contacto, tiempo determinado por
la reaccion enemiga estimada y naturaleza del
terreno a penetrar, que cuando es muy acciden-
tado y cruzedo de canales, como en Arnheim,
no hay que subestimar.

La necesidad, por otra parte, de proteger el
convoy y establecer una “sombrilla aérea™ en la
zona de desembarco, relevando o mencs posi-
ble, limita también la profundidad, a la consi-
deracion de caer dentro de la autonomia de la
caza, agudizada para grandes permanencias en
el objetivo, pero que, sin embargo, no es pre-
ocupacion por la realidad del caza de gran ra-
dio de accion.

— Actuar  por sorpresa. Este principio, co-
miin a toda accion de guerra, se acentiia si cabe
en las aerotransportadas, para lo que es preciso
garantizar el secreto y la rapidez. Su vulnera-
bilidad es extrema en dos momentos: durante
el transporte en vuelo y durante el desembarco
inicialmente ; de ahi que punca podra encarecer-
se lo suficiente conseguir la sorpresa absoluta,
a la que ncs acercaremos si, entre otras medi-
das, concentramos los aviones de transpoite:

— Evitando el paso por encima de las pobla-
ciones.

~— Por fracciones.

— Durante la noche.

—In vuelo a baja cota.

— Utilizando varios aerodromos.,

[En Creta los alemanes sufrieron bajas en el
descenso y reunion, porque no sorprendieron
completamente a los defensores de los tres aero-
dromos que atacaron, cuya reaccion fué inten-
sa. Para conseguir esta sorpresa. v puesto que
es logico contar con una eficiente defensa de las
bases, se comprende no sean éstes’ sino excep-
cionalmente los objetivos iniciales, v si zonas
proximas, cuya posibilidad técnica ha permitido
el planeador.

- Otro principic al que ha de ajustarse fes
que las fuerzas aerotransportadas solo deben
emplearse cuando el problema tictico o estra-
tégico, por su importancia, justifique su utili-
zacion v que, por otra parte, no pueda resol-
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verse sin que la intervencion de aquéllas faci-
lite e] éxito.

Es debido al rapido desgaste que sufren, a
su necesaria v larga preparacion previa y a las
dificu'tades que ofrece la coordinacion para una
acertida accion de conjunto dentro del esfuer-
zo combinado con otias fuerzas operantes, Gran-
des masas de aviacion de transporte, proteccion
v apoyo han de acudir a la limitada zcna de su
empleo: se crean delicados problemas logisticos,
que requieren un E. M. hibil y especializado,
v no es tan facil, por ultimo, acomodar su ac-
ciom a la marcha de una operacion terrestre,
que no puede suspenderse una vez comenzada,
ni puede cambiarse la zona de aterrizaje, ni nada
altera: se aunque dicha cperacion aérea o terres-
tre no satisfaga en su desarrollo,

Ilay que tener, pues, extremada prevision y
cuidado en los detalles de preparacion de estas
operaciones, que, contra opiniones extendidas,
no es recurso de emergencia, sino que llevan
consigo largos preliminares. de lo que solc es
excepeion el empleo aliado a ultranza en la ofen-
siva alemana de las Ardenas, como (nico re-
curso a mano de Eisenhower. Salvo en este
caso, solo una correcta ejecucion puede propor-
cionar el éxito, para lo que es preciso que las
fuerzas aerotransportadas tengan una perfecta
instruccion v ensayen, ademas, cada operacion
a realizar, descartando toda problematica im-
provisacion. Por omision de jalonar con preci-
sion la ruta aérea, clvidando de advertir a los
barcos propios el paso de formaciones por la
vertical de los mismos a horas precisas—falta
de coordinacion—, se derribaron en Sicilia v
Salerno aviones y plancadores aliados por sus
propios barcos de guerra.

En una palabra; que como la coordinacién y
la formacion de los planes de transporte, movi-
miento hacia los aerodromos y carga en los
aviones, exige tanto tiempo como los procedi-
mientos clasicos, sélo la dificultad de llegar a
un objetivo a causa de su sitvacion geogrdfica
o de la actividad enemiga sera, mas que el tiem-
po—aunque éste no sea despreciable—, el fac-
tor principal que motive ¢ transporte por via
aérea de una G. U. en el campo tactico,

— Y nos queda, por tltimo, hacerles exten-
sivos los principios de masa v concentracion,
que por falta de material afectaron a la opera-
cion de Arnheim, perc que posiblemente no se
dard en el futuro, dada la politica aérea de
transporte seguida, no solamente por los ame-

170



Nivnero 100

ricanos, sino, paralelamente por ingleses, fran-
ceses y rusos, en cuyas maniobras jamas faltan
ejercicios de esta clase, de los que son expre-
sion la operacion “Longstop”, en Inglaterra, y
el desfi'e del Dia de la Aviacion, en Rusia, que
recientemente, en ambos paises, han dado lugar
a la exhibicion de eficientisimo meterial y equipo.

Podriamos decir que la opinién piiblica mili-
tar se ha hecho eco de la frase de un hombre
de la Caballeria, General Nathan DBedford.
cuando dijo que “para vencer, llegad alli los
mas posibles y cuante antes”; definicion nun-
ca mds oportuna para un uso adecuado de ‘a
Aviacion, y particularmente la de transporte.

Siguiendo adelante, otro principio, o, mejor,
aspecto negativo y exclusivo de las tropas del
primer escalon (paracaidistas), es atrivesar en
su accion un peligroso momento pasivo (inter-
valo lanzamiento-toma de tierra), que, por esta
razon, no conviene sea muy superior a cien me-
tros; elegiremos entre realizarlo en condiciones
de invisibilidad durante 'a noche, o de dia, como
en Arnheim, ccordinandolo con acciones inten-
sas de apoyo que mejoren esta servidumbre.

Aunque la velocidad del avion se reduzca, su
dispersion, aun a esta baja altura serd muy
acentuada ; circunstancia que todavia incremen-
tara la falta de visibilidad v el viento. Si en
lugar de realizar una sola pasada—maxima dis-
persion—realizamos varias, aumenta la concen-
tracion, pero a costa de la rapidez. Atenuamos
esta otra cualidad negativa con denso encua-
dramiento de fuerte proporcion de mandos, que
permita en cualquier caso la polarizacion de los
nucleos de hombres en puntos distintos con po-
sibilidad de accion inmediata.

En e] momento de tomar tierra v en su ac-
cion inicial tienen las caracteristicas de la In-
fanteria: apreciable potencia defensiva, y no
tanto cfensiva, careciendo de momento de oOr-
ganos de apoyo, como no sean de Aviacion, de-
terminando una inferioridad, que es mas sensi-
h'e frente a un enemigo organizado en el te-
rreno. Esta falta de apoyo tendra que suplirse,
como hemes anticipado, con la accion de la
Aviacion; pero convengamos en que no es éste
¢] mejor procedimiento, sino tratar de soslayar
aquel inconveniente ewitando st empleo contra
organizaciones drfensivas potentes.

IZsto no obstante, cada vez tendra menos im-
portancia esta servidumbre, dada la novedad de
los trenes oruga, que, con vistas a operar en
cualquier terreno llano, hemos visto en el Fair-
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child C-Rz *Packet’”, bimoter americano de
transporte, capaz de trasladar vehicu'os, cafio-
nes, tanques y cuanto material se pueda apete-
cer para dotar de gran poder ofensivo a estas
fuerzas, que prontn dispondrin de la mejorada
version C-119.

Por ultimo, tener en cuenta que como trepas
de lenta y compleja organizacion, por sus par-
ticulares condiciones de reclutamiento y adies-
tremiento téenico, sdélo deben emplearse en -
siones que respondan a sus cardcteristicas, re-
cuperandolas una vez conseguidcs sus objetivos.

Se han utilizado muchas veces sin paracaidas
en la guerra pasada; pero, aun en estos ¢asos,
excepcionalmente, sin uti'izar la via aérea para
su urgente traslado a zonas proximas, segun el
apremio que el teponamiento de una brecha o
la toma de unas bases de partida en cada mo-

mento exigia,

No pudemos, por consiguiente, dejar de con-
siderar ortodoxo el empleo de estas tropas en
el frente de Leningrado, roto por los rusos en
el crudo invierno 41-42, que imposibilitaba el
transporte de ctras fuerzas via terrestre; ni el
del siguiente en Smo'ensko para asegurar la
defensa elastica de aquella linea de invierno; ni
mucho menos cuando desembarcaron los alia-
dos en Casablanca-Argel, anticipandose con cla-
risima vision el lije, gracias a sus gigantes
“Me-323", como includible medida para la de-
fensa de la via Sicilia-Tunez; alivio, ademds,
de la situacion, que habria de permitir el re-
pliegue del Afrika Korps de Rommel.

MISTONES.

Hechas estas consideraciones anteriores, que
nos permiten entrever las posibilidades de las
unidades que nos ocupan, nos serda facil deter-
minar las misiones de estas fuerzas, que, encua-
dradas va desde la tiltima guerra en unidades
superiotes, han nacido requeridas para llenar un
nuevo v revo'ucionario frente operativo.

[.a Técnica, profundamente experimentada
durante ¢l ltimo conflicto, logrd, como sabe-
mos, tres formulas distintas.

La primera, los “commandos™: pequeiios
arupos ticticos que trabajan o no en el marco
de una gran operacion, cuyo Mando senala en
cada caso la madalidad de ejecucion; se refieie
a destruccion de instalaciones, centros de inves-
tigacion, neutralizacion de ciertas zonas, golpes
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de mano contra C. (. y nudos de comunica-
cion, entre tantos objetivos mas. s la férmula
ap'icada con singular éxito por los denomina-
dos SAS (Servicios Aédreos Especiales) y **com-
mandos” anfibios britanicos. Dentro de la mis-
ma modalidad se incluve el método individual
del agente que, lanzado en paracaidas detris
de lzs lineas, informa del dispositivo v fuerzas
encmigas en el sector clegido, o que, en cone-
xion con la quinta co'umna, sabotea o agita, se-
gtn el fin militar o politico perseguido.

Paralelamente a esta téenica, que podriamos
llamar de pequefios efectivos, debe establecerse
la de la gran batalla tictica o estratégica, en
que Jos paracaidistas v las tropas y material
acrotransportado constituven la gran masa de
manicbra, cuyos tipos representativos en la ('-
tima contienda lo encarnan, ciertamente, las
campaiias de Holanda y Birmania, 1espectiva-
mente.

listo es lo conseguido durante la dltima gue-
rra: mas no es dificil profetizar para la proxi-
ma que nada de lo hasta ahora realizado ha de
variar, como no sea en la cscala de su utiliza-
cion. Creo que no hay ningtin mérita en ase-
gurar tal cosa. [Los opuestos a este criterio em-
pezarian, sin duda alguna, por “querer ignorar”
la realidad actual de las fuerzas aerotranspor-
tadas : considerar si su utilizacion no fué sino
unit “sorpresa téenica”, que, disipada en suce-
sivas operaciones y en las correspondientes con-
tramedidas para prevenirla, ha pasado *de
moda™ su empleo para solo llenar un capitulo
de la historia del arte militar.

Pero nada mas lejos de esto s¢ desprende de
lo que todo el mundo. sin esfuerzo, puede ob-
servar. No son solamente las que pudiéramos lla-
mar naciones aeronauticas las que, en constantes
maniobras de aerotransporte v adecuados centros
de entrenamiento, se cuidan celosamente de este
extremu, sino que también las de mas limitados
medios, las de no tan espléndida economia, y, po-
cuya razon, forzoso les ha sido tener que pon-
derar su existencia o no, admiten su realidad ;
ejemplo de lo cual es una [Francia que en fe-
brero de este ano, v ante los cursos de la **[<s-
cuela de Apoyo Aéreo”, realiza una demostri-
cion en el campo de tiro de M'Soudia, cerca de
Marraket (Marruecos francés), en la que no
falta como ya parece obligado, un brillante ejer-
cicio aerotransportado,

Y no hablemos de Rusia, precursora, como
sabemos, de estas tropas ; donde atin mas inten-
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samente no vemos maniobras de mas o mends
volumen en que aquéllas, como colofén a las
mismas, dejen de actuar por la estrecha vincula-
cion de su Aviacion a Ejército, que solo algim
Cistello parece hoy dia quiere romper.

Son, pues, una realidad; ha tomado carta de
naturaleza su empleo, v comprendemos, aunque
nada miis fuese por este estado de opinion mun-
dial, la necesidad impericsa de una Aviacion de
transporte para el futuro, puesto que no vamos
a ser tan simplistas y expeditos que sin un ra-
zonado fundamento admitamos la peregrina
idea de un comiin y generalizado error, de mu-
cha mas evidencia en este, sin duda, tendencio-
s0 juicio sobre experimentadas v bien dectrina-
das Aviaciones. Iillo obligaria. admitida esta
probada necesidad, a revisar la politica aérea a
seguir, los programas de construccion conse-
cuencia de ésta y, en los mismos, la prioridad
que fije dicha politica aérea.

No es un secreto en este aspecto que poda-
mos, en nuestro especialisimo caso particular,
cavecer de problema, dado que nuestra primera
mision de una defensa aérea minima exija una
cantidad tal de aviones de caza que, aun sin
ser desmesurada, por la seleccion y limitacién
de objetivos a defender, nuestra escasisima in-
dustria aeronautica no alcance a rebasar,

Nos eximiria esto de preocupaciones priori-
tarias por la total absorcion de nuestra produc-
cion en un solo sentido; mas, especulando sobre
si nuestra industria lo permitiese—caso que
pueden hacer suyo otras naciones—, muy aven
turado me pareceria posponer, en una situacion
de defensiva a ultranza, los aviones de trans-
porte a bombarderos estratégicos, aun sin pe-
sar en mi animo—aunque ello sea decisivo—Ilo
miis favorable para nuestra econamia de aquello.

Aunque mas adelante veremos las razones de
esto Gltimo, me basta dar ahora aqui por sen-
tado que esta admitida su necesidad, faltando.
pues, en este estudio futurista analizar si al-
guna de las formas de su empleo serd desecha-
da o, por el contrario, brillard con mis intensi-
dad su utilizacion ortodoxa.

No es difici’ convencer a cualquiera de una
activisima intervencion para e] futuro de “com-
mandos™ o elementos aislados, por el indicadi-
simo v abcnado campo que les presta una cao-
tica situacion mundial, donde las doctrinas po-
liticas v los problemas sociales vibran con sin-
gular energia en el ambiente de una desintegra-
da economia,
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¢Se le ocurre a nadie mejor empleo que el
que Rusia puede dar en este cometido a sus se-
leccionadas fueizas, con sus diferentes versic-
nes de transporte, “desde e] IL.-2 al 1L-18, pa-
sando por el IL-12 v el mds moderno TU-70
(Tupolev), siguiendo la actual corriente del gran
transporte ?

Pocas dudas podriamos albergar sobre su em-
pleo en el campo tactice. Se han visto tales rea-
lizaciones en el cruce de rios, en el bloqueo de
comunicaciones, e incluso en simples, aunque
vitales, misiones de abastecimiento, que es di-
ficil concebir que en lo sucesivo se lleve a cabo
ningin combate de cierta amplitud sin la utili-
zacion de la tercera dimension,

Por fin llegamcs al aspecto de su empleo es-
tratégico, que, por la mayor cantidad de medios
precisos y caricter mas arriesgado de las ope-
raciones, es objeto de mas discusion, Con difi-
cultades, pero se abre paso cada vez mds la idea
de que alguna forma de poderio aérec decidira
las guerras futuras. Conformes con esto, los
Generales Spaatz y Arnold no se han recatado
al afirmar que la victoria serd lograda “antes
de que las fuerzas terrestres hayan hecho con-
tacto con el enemigo”.

Las premisas para esta concepcion, que esti-
mo un tanto aventurada, han tenido por base
—ciertamente, un tanto extendida—el reempla-
zo de la Aviacion, en alguno de sus tipos, por
proyectiles autopropulsados de contral remoto.
que, dirigidos contra las grandes ciudades, da-
ran la victoria al bando més poderoso desde el
punto de vista técnico.

Algan fondo de verdad habria en esto, que
ha impulsado al Gobierno inglés, como cuestién
de primera prioridad, a la dispersion de las
principales industrias y estudio de la rapida eva-
cuacion de las ciudades. Mas aunque ello asi
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suceda, siempre existira el problema de la “ocu-
pacion fisica” del territorio ; terminada la gue-
rra radiodirigida, se continuaria con otra que
destruyese el espiritu combativo del enemigo,
para privarle en definitiva de los medios de fa-
bricar artefactos bélicos parecidos. Y he aqui
que entonces, o simultaneamente con aquel em-
pleo, puede intervenir el poder aéreo a que an-
tes aludimas, en forma de aviones de transpor-
te, que, con tropas de ocupacién, resuelve e
problema con que se encuentra siempre un ge-
neral : el de envolvimiento de un flanco enemi-
go, que el avion siempre encuentra,

IEn confirmacién y abono de cuanto decimos
sobre ¢l empleo estratégico, acaban los america-
nos de finalizar los dos ejercicios mas impor-
tantes realizados sobre este extremo. La ope-
racion “Yukon”, en el marco de Alaska, y la
“Snowdrop”, en Pine Camp (Nueva York),
que han puestc de manifiesto la eficacia del
transporte aéreo v la realidad de sus posibilida-
des, aun en las extremas condiciones climaticas
y topogréficas en que fueron planteadas.

Extraordinario interés han tenido estos su-
puestos tacticos, que, para mayor realidad, se
han efectuado en el escenario en que actuaba
un imaginario enemiga, permitiendo estudiar el
desarrollo de la tactica y técnica de las opera-
ciones de transporte aéreo con bajas tempera-
turas v, lo que es mads importante de senalar
para nuestro tiabajo, la concepciéon y volumen
de estos ejercicios, en que por vez primera se
concibe la intervencion de un Ejército aerotrans-
portado, integrado por dcs C. E., a tres Divi-
siones cada uno, Es, precisamente, esta orien-
tacion la que nos interesa destacar: observar
como en ejercicios lo mas durcs y reales posi-
bles—teatros articos—se prepara la intervencion
de Grandes Unidades de esta clase de que tra-
tamos, vinculado, claro estd, a un amplio em-
pleo estratégico.




