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Cooperaciodn

Durante todo él invierno de 1943-1944 las
fuerzas aliadas en Italia estuvieron por
completo inmovilizadas, atascandose en un
cenegal que recordaba, en algunos detalles,
al frenté occidental durante la primera gue-
rra mundial. La operacion “Shingle”, es de-
<ir, la tentativa que se hizo en enero para
rodear el flanco derecho del enemigo me-
diante un ataque por mar habia fracasado
desde el principio. Hacia abril los contra-
ataques enemigos contra la cabeza de puen-
te de Anzio, acciones notables frente a nues-
tra aplastante superioridad aérea, habian
sido contenido por fin. El ataque abortado
contra Cassino en el mes de marzo habia
demostrado que el empleo de bombarderos
pesados sobre el campo de batalla no cons-
tituye la llave magica que abre la puerta de
una resistencia dénodada y bien organizada
en una posicion que se presta idéalmente a
la defensa. Y la operacion “Strangle”, la
gran operacion de las Fuerzas Aéreas Téc-
ticas aliadas del General Cannon para cor-
tar las comunicaciones enemigas en su re-
taguardia, anunciaba la ofensiva del V Ejér-
cito americano y del VIII Ejército britdnico,
cuya iniciacion se habia previsto para mayo,
teniendo como objetivo la union del frente
principal y la cabeza de puente y la toma
de Roma,

En aquella época (cuando acababa justa-
mente de comenzar la campafia de prima-
vera y de verano) me parecié conveniente
resumir las ensefianzas que hasta la fecha
habiamos obtenido en Africa del Norte y
en Italia sobre las operaciones combinadas
de fuerzas acroterrestres, asi como desta-
car determinados principios que debian
guiarnos en el futuro, Pensé que ello podria
ser de utilidad, no solamente p2ra nosotros
en el teatro de guerra mediterrianeo, sino
acaso también para ¢l Mando en Inglate-
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rra, el cual por entonces tenia ya muy ade-
lantados los preparativos de la operacion
“Overlord”, Con esta intencién redacté una
nota fechada en Argel ¢n abril de 1944, que
mas tarde fué dada a conocer en forma de
memorandum a todos los jefes de unidades
terrestres y aéreas que actuaban en el tea-
tro de guerra del Med!terraneo. Esta nota,
més abajo reproducida, puede presentar to-
davia cierto intérés. No creo que sus con-
clusiones hayan quedado invalidadas por la
experiencia obtenida en la Europa occiden-
tal durante el dltimo afio de la guerra, y
dichas conclusiones las considero validas en
tanto que la guerra se desarrolle en forma
mas o menos tradicional con las armas que
pudiéramos llamar clasicas,

EL EMPLEO DE BOMBARDEROS Y CAZABOMBARDE-
ROS EN COOPERACION CON EL EJERCITO
DE TIERRA.

La finalidad que persigue la presente
nota es condensar la experiencia de las ope-
raciones combinadas aeroterrestres: realiza-
das en Italia durante los séis ltimos meses,
asi como hacer resaltar determinados prin-
cipios que deben tomarse como base para
los planes de operaciones dé este tipo y
para su ejecucion en el teatro de guerra
mediterraneo. Trata sobre todo de la acti-
vidad de las fuerzas aéreas tacticas, cuya
funciéon principal es la de cooperar con el
Ejército de Tierra; es preciso recordar, no
obstante, que estas fuerzas ticticas no cons-
tituyen mas que un elemento de las fuerzas
aéreas aliadas. En este teatro de guerra,
como en los demas, las fuerzas estratégi-
cas y las que llevan a cabo operaciones es-
peciales cuentan cada una con su papel a
jugar en el plan estratégico general; de véz
en vez, sin embargo, unidades de cada una
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de cllas son llamadas a reforzar la Avia-
cion tactica en sus opéraciones en relacién
con las fuérzas de tierra.

LA SUPERIORIDAD AEREA.

En este teatro de guerra se ha alcanzado
un elevado grado de superioridad aérea, y
és obvio que existe la necesidad de conser-
varlo. Por otra parte, esta cuestion no sera
tocada de nuevo en este lugar de las dos
consideraciones siguientes:

a) El enemigo ha demostrado que un
Ejército decidido y eficiente puede librar
un combate defensivo de gran eficacia, aun
en el caso de qué el aire esté¢ totalmente
dominado por el contrario, Los efectos de
una superioridad de este tipo, considerada
como tal, no deben, por tanto, sobresti-
marse .

b) Una situaciéon en la que solamente
puede obtenerse una defensa aérea adecua-
da mediante un sistemy de patrullas orga-
nizado “a priori”, resulta en extremo cos-
tosa en potencial aéreo y ademas sustrae
a los aviones del cumplimiento de otras mi-
siones urgentes. Es importante, por tanto,
procurarse lo mas pronto posible pistas
avanzadas y medios de “radar”, y es pre-
ciso tener siempre esto presente en las pre-
visiones,

l.os PLANES ¥ LA ELECCION DE OBJETIVOS.

Corresponde al jefe del Ejército indicar
al jefe de la Aviacion los resultados que
desea obtener para operar én tierra, asi
como el momento en que desea ver conse-
guidos estos resultados. El médio de lo-
grarlos y la eleccion de objetivos corres-
ponden al jefe de la Aviacion, quien utili-
za de manera apropiada cuanta informacién
pueda obténer, asi como informes de las
tropas terrestres o de otras fuentes. Sin
embargo, el éxito en tierra de una batalla
moderna implica un plan  aeroterrestre
combinado. Los jefes de las fuerzas terres-
tres y acéreas deben, por consiguiente, obrar
consultandose mutuamente de la manera
més estrecha posible durante todas las fa-
ses de elaboracién y ejecucion dé un plan,
al objeto de asegurarse que las acciones rea-
lizadas en tierra y en el aire sé produzcan
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con vistas g un mejor resultado; con este
objeto puede resultar necesario adoptar a
la vez el horario y él lugar de las operacio-
nes terrestres, con vistas a facilitar las ope-
raciones aéreas y a obtener los maximos
resultados.

[LOS ATAQUES AEREOS CONTRA LAS COMUNICA-
CIONES. o
Gencralidades—E] papel principal a des-

empefiar por todas las categorias de avio-

nes de bombardeo en una campafia terres-
tre es el de oponerse a los movimientos de
las fuerzas enemigas y a su avituallamien-
to. Esta tarea comprendc: por una parte,.
ataques continuos contra las comunicacio-
nes ferroviarias, maritim2s y por carretera
entre las fuentes de aprovisionamiénto del
enemigo y sus elementos avanzados; por
la otra, en la etapa activa de la batalla te-
rresire, sea de cardcter defensivo u ofensi-
vo; el aislamiento del campo de batalla de
todo refuerzo y aprovisionamiento enemigo.

Las acciones contra los tres principales
medios dé transporte se complementan unas
a otras, y su eficacia puede acrecentarse
mediante un “planeamiénto” cuidadosamen-
te estudiado, Siendo las vias férreas el prin-
cipal medio de transporte, constituyen el
objetivo mas importante, Pero &s que la
accién contra las vias férreas repercute in-
directamente sobre los transportes por ca-
rretera, ya que hace pésar una carga su-
plementaria sobre las disponibilidades del
enemigo en camiones, cosa (ueé a sSu vez se
traduceé en el aumento del consumo de un
elemento esencial del aprovisionamiento mi--
litar: el carburante. La acciéon contry los
ferrocarriles y carreteras aumenta la im-
portancia del aprovisionamiento por via ma-
ritimg y créa de esta forma objetivos favo-
rables para las fuerzas aéreas o para las.
fuerzas navales ligeras,

ViAS FERREAS.

La eleccion de los objetivos en una red
ferroviaria variara con arreglo a las cir-
cunstancias, densidad y vulnerabilidad de la
red y con arreglo al momento én que la.
accion ha de producir sus efectos. En tér--
minos generales, puede obrarse de dos ma-
neras: si se desea obtener un efecto pro--
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longado, se busca la destruccion de los cen-
tros ferroviarrios principales, los cuales no
solamente contienen importantes apartade-
ros (por lo que frecuentemente incluyen
‘importantes concentraciones de vagones
«cargados), sino también las instalaciones
principales dedicadas a la reparacion de lo-
comotoras y deél restante material movil,
talleres y depésitos de entretenimiento y
centros de direccion de trafico y de trans-
misiones. Istos objetivos frecuentemente
se encontraran mas alla del radio de accion
«de los bombarderos medios, y entonces re-
sultan habitualmente indicadisimos como
propios de los bombardéros pesados. En
ocasiones se les atacard con provecho du-
rante la noche. Pueden citarse objetivos de
esta clase que, al-ser atacados, bloquearon
momentaneamente la corriente normal de
-aprovisionamiento, como en Verona y Pa-
dua, situadas en la gran linea férroviaria
‘que va desde Alemania a Italia. Sin embar-
go, tratindose de grandes centros ferro-
viarios, siempre resulta posible despejar al
menos una via, v la finalidad perseguida al
atacar estos objetivos no es el bloquear la
-corriente normal de aprovisionamiento, si-
no lograr la desorganizaciéon y ruptura, a
largo plazo, de toda la red. Si se desea
-obtener un rapido efecto, este primer mé-
todo constituye solamente tuna muéstra de
los ataques desencadenados contra todas las
lineas de comunicacion entre los depdsitos
de retaguardia y las zonas avanzadas, como
los realizados recientemente contra las vias
de comunicacion situadas al sur de la linea
Pisa Rimini, que ocasionaron el corte o el
bloqueo de estas lineas. Esto conduce, ade-
mis, a la congestion del trafico én los apar-
taderos de retaguardi:, creando asi obje-
tivos provechosos, [PPero la finalidad que
principalmente se¢ persigue es reducir la
llegada de todo aquello que los ejércitos
necesitan dia por dia hasta el punto de obh-
gar a ¢stos a retirarsé o, por lo menos, in-
«capacitandolos para ofrecer una resistencia
prolongada frente a una ofensiva en tierra.
Los objetivos de esta clase, situados a dis-
tancias relativamente cortas y exigiendo
un elevado grado de precision, correspon-
den a los bombarderos medios y ligeros v
a los aviones cazabombarderos. (General-
mente no se les ataca durante la noche.

lLos ataques indicados mas arriba deben
completarse mediante misiones a cargo de
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“intruders” (1) y bombarderos nocturnos
de tipo ligero, los cuales atacarin a los
trenes en marcha, En ocasiones pueden in-
dicarse también como objetivos aconsejables
determinados apartaderos de segundo or-
den, cuyo bombardeo no solamente cortara
las vias, sino que incluso destruira vago-
nes cargados y desorganizara los medios
de entretenimiento normal y los sistemas
de senalamiento. Np obstante, este género
de ataque trata generalmente de lograr y
mantener cortes de la via que obligan al
enemigo a descargar ¢l tren, trasladar la
carga a determinado numero dé camiones
y dar un rodeo para rebasar el corte. Pue-
de tenerse por seguro que el énemigo tra-
bajara de firme para reparar los cortes, y
por ello, los mejores puntos a atacar seran
aquellos en los que la labor de reparacion
resulte mas dificil y larga. A este respec-
to, los empalmes y apartaderos constituyen
los puntos menos indicados para un ata-
que, superandolos en esto, con mucho, los
puentes, que, como ha demostrado recien-
temente la experiencia, pueden ser corta-
dos por bombarderos medios que vuelen a
altura normal o por cazabombaderos ac-
tuando a baja altura. La finalidad perse-
guida debe ser lograr la inutilizacién com-
pleta de todas las vias férreas que vayan
hacia el frente, Los cortes de via proxi-
mos al frente han de realizarse lo bastan-
te cerca de las cabezas de linea para que
no valga la pena volver a cargar los apro-
visionamientos en trenes mas alld del cor-
te v lo suficientemente atras para que la
carga y esfuerzo impuesto a los camiones
del enemigo sean maximos, Cada linea debe
cortarse en diversos puntos escogidos en
profundidad, al objeto de que el enemigo se
encuentre ante el dilema de tener que trans-
portar toda Iy carga por carretera o bien
organizar cierto nimero de transbordos en
cada linea, solucionés ambas que suponen un
gasto considerable de vehiculos, carburante,
trabajo v tiempo, Los camiones encargados
de las operaciones de transhordo constituyen
objetivos apropiados p2ra la actuacion noc-
turna de los avionés de bombardeo medio v
de los “intruders”, asi como de Iy actuacion
diurna de los cazabombarderos.

(1) Aviones que realizap incursiones breves
y rapidas sobre e] campo enemigo.
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Xl porcentaje de la capacidad total del
transporte de una red férroviaria, incluso
de una red tan poco densa como la de la Ita-
lia central, que se necesita para hacer fren-
te a las necesidades esenciales de un Ejér-
cito aleman tan importante como el que sos-
tiene el frente al sur de Roma, es pequeno;
unos cuantos trenes solamente bastan para
transportar lo que necesita en un dia tal
Ejército con sus fuerzas aéreas de apoyo.
Es, por tanto, ésencial, no solamente cortar
todas las vias, sino interrumpir el trafico
durante un periodo de tiempo suficiente para
lograr los resultados expuestos anteriormen-
te. Deben vigilarse constantemente los cor-
tes, asi como renovarse los atiques cuando
las reparaciones estén a punto de finalizar;
en caso contrario, es necesario realizar nué-
vos cortes de via en otros puntos.

De lo expuesto se deduce que esta forma
de ataque contra los medios de comunica-
ci6n estd estrechamente relacionada con las
condiciones atmosféricas, Un periodo de mal
tiempo puede permitir al enemigo el mover
suficiente nimero de trenes como parg cons-
tituir reservas de todas clasés cerca de las
tropas y en sus depositos avanzados, neu-
tralizando de esta forma los efectos de una
actividad prolongada, y sin duda alguna cos-
tosa, de la Aviacion tactica. Desde este pun-
to dé vista es como los cazabombarderos
adquieren un valor especial al tener en ja-
que al enemigo, va que estos aviones pueden
operar en condiciones atmosféricas que ha-
cen imposible la actuacién de los bonibar-
deros medios. Y aqui surgen dos puntos de
considerable importancia vy que es preciso
tener siempré en cuenta:

a) El tonelaje cotidiano de todo el abas-
tecimiento (salvo el rancho y el forraje) que
se necesita para hacer vivir a un Ejército y
mantener sus reservas (“stocks’) en un cier-
to nivel de seguridad, depende directamen-
te de la intensidad con que se lleven a cabo
las operaciones én las que esté empefiado
este Ejército, Un Ejército a la defensiva,
no sometido a presiéon alguna, solamente
emplea parte del aprovisionamiento que
consumiria si sé encontrara librando com-
bates de intensidad, y los efectos de la
accidon adrea contra sus comunicaciones son
proporcionalmente ménos valiosos. Por con-
secuencia, durante una ofensiva aérey de
esta naturaleza, el Ejército de tierra debe
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apoyar a la Aviacion, siempreé que sea po-
sible, ejerciendo presion sobre el enemigo
y obligandole asi también a consumir car-
burante, municiones, piezas de recambio,
eétcétera, en tanto que la Aviacién le impi-
de volver a completar sus reservas.

b) No siempre resulta posible para el
Ejército de tierra (toda vez que el nime-
ro dé Divisiones disponibles es limitado) el
mantenerse constantemente a la ofensiva
con el fin de obligar al enemigo a consu-
mir sus reservas, Al mismo tiempo, no pue-
de contarsé con que la Aviacion mantenga
esta forma de actuacion intensisima de una
manera indefinida, a causa del desgaste ele-
vado que supone en aviones y tripulacio-
nés. Por consiguiente, cuando resulte ne-
cesario un periodo de relativa inactividad
terrestre (por ejemplo, antes de una ofen-
siva, para reagrupar y preparar las fuer-
zas) la forma en que debe desarrollarse la
ofensiva aérea contra las comunicaciones
constituye una cuestién a juzgar como me-
jor convenga, El equilibrio debe mantener-
se: por un lado, es preciso impedir al ene-
migo que constituya sus réservas en la
zona avanzada hasta el punto de que- resul-
te inalcanzable la finalidad perseguida por
la ofensiva aérea, y por el otro, es necesa-
rio también evitar el agotamiento de la
Aviacion tactica hasta un punto tal que de-
bilitara su aptitud para satisfacer las con-
siderables demandas de apoyo una vez des-
encadenada la ofensiva terrestre,

Asi como tratindosé¢ de las lineas fc-
rreas, el objetivo principal lo constituye el
tendido ferroviario mismo mas bien que el
trafico, en el caso de los transportes por
carretéra ocurre exactamente lo contrario.
Salvo por lo que respecta a los puentes im-
portantes o de tipo medio y a los viaduc-
tos, que a menudo constituyen objetivos de
la maxima importancia, las carretéras re-
sultan dificiles de cortar o de obstruir por
tiempo indeterminado. En general, resulta
cierto que (excepto cuando se trate de
grandes puentes) los ataques realizados
contra las carreteras propiamente dichas no
resultan provéchosos mias que en los es-
trangulamientos del trafico, como en las
poblaciones, o cuando se persigue la inte-
rrupcion de la circulacién én un momento
determinado, interrupcion que origina nue-
vos objetivos dignos de ser atacados, tales
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como concentraciones de vchiculos. Por o
demas, la destruccion de los camiones que
utilizan las carreteras constituyen un com-
plemento esencial para la acciéon contra las
comunicaciones ferroviarias, Se s:be que el
enemigo anda escaso de camiones, y cuanto
mas eficaces sean los ataques contra sus
vias férreas, mayor sera el grado en que
dependa de sus transportes por carretera.
Tenemos pruebas concluyentes dz que los
cazabombarderos diurnos, atacando con
bombas y fuego de caiiéon (y cuya accion se
complementara con la actuacion de los bom-
barderos nocturnos de tipo ligero y los “in-
truders”) pueden originar una proporcién
dé pérdidas en forma de destruccion y des-
gaste de vehiculos que constituye un factor
de verdadera importancia en la ofensiva
contra las comunicaciones.

Es raro que se presente ocasion de ata-
-car concentraciones de tropas en las carre-
teras, salvo tal vez en determinadas oca-
siones dentro de la zona avanzada y du-
rante una batalla, Sin embargo, el movi-
miento de importantes nicleos de reservas
que se desplazan sobre distancias conside-
rables se realiza habitualménte mediante
camiones y aprovechando la noche, pudien-
do constituir un objetivo apropiado para los
bombarderos ligeros en las etapas criticas
de una batalla, momentos en los que es
de esperar que el enemigo mueva sus re-
servas.

APROVISIONAMIENTO POR MAR.

La experiencia de Italia ha demostrado
que cuando un enemigo ve disminuir cada
vez mas sus medios de comunicacion por
carretera y ferrocarril, se orienta hacia el
aprovisionamiénto por via maritima utili-
zando buques ligeros de todos los. tipos,
haciendo uso de todos los puertos posibles,
cualquiera que sea su importancia, e incluso
descargando en las playas. Este tipo de
transporte no puéde nunca, evidentemente,
sustituir al transporte por ferrocarril o ca-
rretera, sobre todo en las proximidades de
un frente, pero constituye una importante
ayuda para las comunicaciones terréstres.
Esta forma de aprovisionamiento por via
maritima es muy dificil de impedir. Duran-
te ¢l dia, pueden cortarse (y realmente lo
han sido) los movimientos de la navega-
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cion maritima enemiga mediante ataques
aéreos, Sin embargo, no puede esperarse
que los aviones puedan inmovilizar a los
barcos pequenos durante la noché, e inclu-
so cuando pueda disponérse de fuerzas na-
vales ligeras de tipo =2decuado (incluidos
dragaminas) en numero suficiente, no cabe
duda que cierto nimero de embarcaciones
conseguira siempre pasar, En ocasiones, el
empleo de bombarderos nocturnos de tipo-
medio para minar los accesos de los puer-
tos y las vias intériores de navegacion re-
sultard eficaz para desarticular este tipo de-
aprovisionamiento, ’

Normalmente, los puertos no constituyen
bhuenos objetivos para el bombardeo, Pue--
den echarse a pique los barcos, destruirse:
las instalaciones portuarias y bloquearse las
vias férreas y las carreteras de acceso a
los mismos; pero resulta casi imposible
obstaculizar la utilizacion de un puerto
cortando de esta forma una linéa de 2pro-
visionamiento maritimo, de la misma for-
ma que puede serlo uny linea de abasteci-
miento por via férrea mediante la destruc-
cion de un puente. A pesar de todo, este
tipo de aprovisionamiento, por via. mariti-
ma, puede tener una importancia tal, espe-
cialmente cuando el enemigo actta con un
estrecho margen de reservas, que no se
pueden olvidar los puertos, La acciéon con-
tra los barcos en alta mar debe completar-
se, por consiguiente, con el bombardeo de
los puértos en donde cargan y descargan.
[.a descarga se realiza en gran parte du-
ranté la noche, y los ataques de hostiga-
miento por parte de bombarderos noctur-
nos, a mas de la destruccién de détermina-
da cantidad de aprovisionamientos, ocasio-
naran retardos, desorganizaran la descarga
v la actuacion por turno de los barcos y
reducira de esta forma el volumen de los
abastecimientos que llegarin a las tropas
por este medio. '

[EMPLEO DE LOS BOMBARDEROS SOBRE EL CAMPO
DE BATALLA.,

De lo antedicho se deducen ciertos prin-
cipios que afectan al empleo de los avio-
nes de bombardeo durante una batalla te-
rrestre:

a) Funcién propia de los bombarderos
de todas clases es el paralizar o retardar
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LOS MOVIMIENTOS, lo mismo si se trata
de reservas que de carburante, municiones,
aprovisionamiento y, en general, material
de guerra,

b)  Pueden localizarse estos movimien-
tos ¢ intervenir mas eficazmente contra
€llos en la zona situada a retaguardia del
enemigo, sobre sus lineas de comunicacio-
nes v mas allad del alcance de la artilleria.
Sobre ¢l campo de batalla propiamente di-
«ho, los movimientos ‘son en exceso disper-
sos para ofrecer un objetivo favorable a la
actuacion de los .bombarderos, y, en todo
80, su intervencion resultara normalmen-
te tardia pary que pueda tenér repercusio-
nes sobre las operaciones,

¢) Salvo para restablecer el equilibrio
«en una situacion critica, estando a la de-
fensiva, o cuando sea de importacia vital
emplear todos los medios de que se dispon-
-ga para impedir todo movimiento enemigo
sobre el campo de batalla, los bombarde-
ros pesados v medios no dében ser utiliza-
dos sino muy raramente sobre el citado
campo de batalla propiamente dicho.

d) Durante el ataque, dado que nos-
otros mismos tratamos de movernos, el
empleo de bombarderos pesados y medios
sobre el campo de batalla, lejos de consti-
tuir una ayuda para las tropas terrestres,
‘es evidente que puede convertirse en un
obstiaculo, Al demoler las fortificaciones, al
bloquear las carreteras y al ocasionar pro-
fundos crateres, los bombarderos aéreos
tienden “a crear obstaculos al movimiénto
«le nuestra Infanteria o de nuestros carros
blindadus, obstaculos que, por otra parte,
se prestan a ser defendidos por fusileros o
por personal decidido de la Artilleria anti-
tanque.

¢) los bombarderos medios y los caza-
hombarderos prestaran habitualmente una
ayuda mis eficaz al avance de las fuerzas
terrestres si se les emplea contra Iy reta-
guardia del enemigo, mas alla del alcance
de la Artilleria propia. Pueden darse cir-
cunstancias tales como las que se dieron
en los desiertos de! norte de Africa, en que
la ausencia de abrigos proporcione a los
cazabombarderos la posibilidad de aprove-
char objetivos ocasionales en la retaguardia
«del enemigo, e incluso en el punto culmi-
nante de la batalla terrestre, existiran al-
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gunos objetivos, tales como posiciones arti-
lleras situadas en dngulos muertos de vista
y de fuego, cuya importancia sera suficien-
te para justificar la intervencion de los ca-
zabombardeéros dentro de la zona de accion
de nuestra Artilleria; pero, por regla ge-
neral, no es preciso emplearlos contra las
posiciones artilleras, puntos fortificados o
tropas que libran combate dentro de 1y z»-
na del campo de batalla que puede ser ba-
tida por nuestra Artilleria. Por consiguien-
te, en el momento mismo del asalto, las pe-
ticiones de apoyo inmediato por parte de
los cazabombarderos ‘sobre el campo de
batalla deberin reducirs¢ al minimo esen-
cial, al objeto de poderlos concentrar en el
momento critico contra los movimientos
enemigos alli donde mas importa emplear-
los, es decir, contrg su retaguardia inme-
diata, en donde son de esperar movimientos
de reservas v abastecimientos.

f) En periodos de inactivid:d terrestre,
s Ejércitos deben pasarse sin apoyo aéreo
inmediato, al objeto de que todos los avio-
nes disponibles puedan ser empleados en
la ofensiva contra las comunicaciones ene-
migas.

g) Cuando se emplean cazabombarderos
contra objetivos situados en el campo de
batalla, se aconseja, generalmente, conce-
derles la mayor libertad d: iniciativa posi-
ble, indicindoseles claramente los fines que
se persiguen, pero sin due queden excesi-
vimente sometidos a oOrdenes dictadas de
antemano con destino a .ser aplicadas a una
situacion que realmente puede haber evo-
lucionado en el momento en que dichos
cazabombarderos entran én accion.

En lis rarisimas ocasiones en que pucda
considerarse necesario emplear bombarde-
ros medios pary completar la preparacion
artillera de un ataque (cosa que no debera
tener lugar mas que en el caso de que se
considere inadecuada la Artilleria de que se
dispone) tiene gran importancia que todos
los elementos interesados estén completa-
mente al corriente de lo que ello implica.

La bomba presenta una relacion carga/
peso mucho mas elevada que un proyectil
de calibre equivalente; de aqui una poten-
cia ‘explosiva mucho mayor; un bombardeo
aéreo concentrado conducira, por tanto, en
un tiempo muy breve, a un cierto tonelaje
de explosivo; para lanzar el mismo peso en
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proyectiles artilleros, la demora seria con-
siderablemente mas larga. Sin embargo.
aparte el mayor efecto de la explosion, el
résultado serd sensiblemente el mismo, Nin-
guna de estas dos formas de bombardeo
puede considerarse como capaz de eliminar
toda resistencig por parte del enemigo pér-
mitiendo a las fuerzas terrestres avanzar
sin hallar oposicién; los abrigos subterra-
neos facilitaran una proteccion, al menos
parcial, contra una y otra forma de bom-
bardéo, y ninguna de las dos reduciran las
fortificaciones a un estado tal que no pue-
dan servir de refugio a defensores obstina-
dos, una vez termine el bombardeo. Por
otra parte, v como ya hémos indicado an-
teriormente, las bombas pesadas reduciran
las cagas a montones de ruinas, que obstrui-
ran las carreteras y las hiran intransita-
bles, impidiendo el paso de los carros blin-
dados y dificultando incluso el dé la Infan-
teria; especialmente, en las regiones en
donde el nivel del agua se encuéntre proxi-
mo a la superficie del suelo, ocasionaran
crateres que constituiran obsticulos anti-
tanque eficacisimos -y que requeriran el es-
tablec'miento de un puente antes de poder
sér franqueados por vehiculos de todas cla-
ses (2). En la evaluacidon de los dafios y la
destrucciéon causada por un conjunto de
bombas sobre el campo de batalla, del mis-
mo modo que contra los medios de comu-
nicacion, és preciso también tener en cuen-
ta que, aun cuando una de las bombas puc-
de alcanzar un punto fortificado o una po-
sicion artillera, el resto del grupo de bom-
bas puede perderse enteraménte sin alcan-
zar el objetico. Por el contrario, contra un
objetivo tal como un empalme ferroviario
o un apartadero, casi siempré las bombas
de un conjunto lanzado con precisién puc-
den considerarse como causantes de des-
trozos,

Con todo y con eso, pueden darse oca-
siones raras en las que sea aconsejable
aceptar estos inconvénientes, y por ello in-
cluir a los bombarderos pesados en el plan
de fuegos para el asalto. Los efectos de tal

{2) En realidad, la campana de Francia per-
miti6 comprobar que estos inconwv:inientes puzden
quedar reducidos m:diantz el empleg de esp:le-
tas adecuadas y d= bombas de tipo zpropiado,

REVISTA DE AERONAUTICA

bombardeo, coronando la preparacion arti-
llera, podran ser altamente desmoralizado-
res, pero seran de corta duraciéon, En tales
circunstancias, el asalto inicial debe pre-
pararse, por tanto, para ser desencadenado
tan pronto como cese el bombardéo, de for-
ma que pueda cogerse a los defensores su-
pervivientes en un momento en qué es de
esperar se encueéntren todavia atontados en
cierto modo por los efectos dél bombardeo,
debiendo llevarse a cabo el asalto con fuer-
za suficiente para estar seguros de desbor-
dar a los defensores. Si la posiciéon se en-
cuentra fuertemente organizada, deben pre-
pararse con cuidado las operaciones de lim-
pieza; v si las condiciones son tales que el
bombardeo creard verosimilménte obsticu-
los que se opondran al libre movimiento de
las tropas, la Infanteria deberd constitu'v
el grueso de las fuerzas dé asalto.

Sea como sea, normalmente, todas las ca-
tegorias de bombarderos contribuirdn al
maximo al éxito de una ofensiva en el su=
lo si se les emplea:

a) En el entretenimiento de los cortés
que se hayan hecho en las vias de comuni-
caciéon de la retaguardia del enemigo du-
ranté el periodo preparatorio, de forma que
en los momentos en que se vea obligado a
consumir carburante y municion en canti-
dades considerables, el enemigo no Jispon-
ga ni de socorros ni de posibilidad de lle-
nar el vacio producido echando mano de
sus depositos de retaguardia.

b) Durante el ataque en el suelo, y en
¢l corto periodo de tiempo que le précede
(que puede variar de algunss horas a al-
gunos dias, segin la situacion, y, en es-
pecial, segin el valor que en cada caso pue-
da tener el factor sorpresa), en la destruc-
cion de las posibilidades de movimiento del
enemigo inmediatamente detras del campo
de batalla, en la destruccion de sus cuarteles
generales y sus redes de transmisiones, de
sus transportes, depositos de carburante y
municiones, talleres de reparacion de ve-
hiculos (camiones y tanques), parques de
automovilismo y cabeceras de lineas fé-
rréas, etc., con vistas a crear una situacion
en la que se vea paralizado todo movimien-
to de las reservas enemigas de cualquier
clase que sean y que sérian necesarias para
hacer frente a las necesidades de la batalla..





