Técnica de las fuerzas aerotransportadas

Antecedentes.

Desembarcos en general —La guerra pasada
ha venido a confirmar lo que ya se presentia
desde la anterior: que hoy dia no puede inten-
tarse operacion de ningin génera sin contar con
el dominio de] cielo, siquiera sea en la zona es-
cogida para la operacion.

La Aviacion, por su enorme velocidad, por su
potencia destructiva y su casi invisibilidad, es
el arma de la muerte, que se presenta como ““la
Descarnada”, de improviso, asola cuanto encuen-
tra ante su paso y desaparece; ccntra este arma
no hay quien pueda, mas que otra Aviacion mas
poderosa.

La operacion de desembarco fué siempre de
las tenidas por mas dificiles, y solo la audacia o
la suerte pudieron evitar el fracaso, que gene-
ralmente fué el compaiiero de cstas arriesgadas
operaciones. £l nuestro de Alhucemas, modelo
de desembarce, fué concebido v dirigido por el
genio de nuestro llorado General Primo de Ri-
vera, cuyo particular arrojo y valentia le di el
triunfo pleno; en cambio, afios atris, en la pri-
mera guerra mundial, por citar hechos relativa-
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mente recientes, sufrieron los aliados en Galli-
poli un enorme descalabro.

En la dltima guerra fueron realizados muchos
desembarcos con éxito a favor de los dos ban-
dos: Noruega, Creta, Norte de Africa, Sicilia,
Italia, Normandia, Filipinas, Malaca, Borneo y
los de aquel semillero de islas del Pacifico a que
fueron saltando los japoneses primero y los alia-
dos después, y todos acusan el dominio pleno
del aire, dgl Ejército que realizaba el desembar-
co, fuese éste dzl género que fuera.

- Cifiéndonos a lcs desembarcos aéreos, las ope-
racion:s se realizan generalmente por fuerzas es-
peciales de Aviacion, de las que luego hablare-
mos, solidamente instruidas v entrenadas para
este fin. l.a materialidad del desembarco es en
si lo menos dificil ; si la zona estd desierta o si
sz sorprende la accion enemiga, no se corren
méis riesgos que los naturales del vuelo, que,
vendo bajo el techo de la aviacion propia y con
buenos medios de transporte, son minimos. La
dificultad estriba en sostenerse en la cabeza de
desembarco cuando ésta se halla en el centro del
dispositivo enemigo, al reaccionar éste con sus
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deseos 1abiosos = revancha pasado el momento
de sorpresa, pletorico de elementos poderosos, a
los que s6lo se podra oponer los medios de de-
fensa, siempre precarios, que acompaiian a las
primeras olas de desembarcc.

Pero la Aviacién de apoyo suple con creces
estas deficiencias. Dominadora del espacio, acu-
de a proteger a los suyos, paraliza la accion ene-
miga, atacando a sus bases, machacando sus
acrodromos, interceptando sus lineas de comu-
nicacién, destruyendo sus reservas y dispersan-
do las escuadrillas enemigas que intentan upo-
nerse a su paso; todo con wsa velocidad y esa
potencia destructora caracteristicas suyas.

De no haber ese dominio, el fracaso es inme-
diato. pues se vuelven las tornas, y la Aviaciéon
del adversario se pres:nta potente y destruye la
propia, o al menos la ahuyenta, y quedan a su
suerte los elementos desembarcados, que paga-
ran su osadia con su aplastamiento.

Tiene gran razon el Gen:ral Montgomery
cuando dijo las palabras con que encabezamos
este trabajo: “Debe siempre ganarse la batalla
aérea antes de desarrollar la terrestre o mari-
tima,”

Fuerzas aerotransportadas.

las tropas aéieas son unidades especiales
transportadas por el aire, bien por grandes avio-
nes o pcr el tren de planeadores.

La forma de navegar de éstos depende de sus
caracteristicas especiales y de la potencia del re-
molcador, sizndo varios los remolcados por un
solo aparato. Recordamos que en la pasada gue-
rra los “Ju-52" transportaban de tres a seis
planeadcres, v ¢l tetramotor “F. V. Curiar™ po-
dia arrastrar hasta un tren de diez.

La forma d:l remolque depende del numero
de veleros a remolcar y de las condiciones at-
mosféricas. Para un corto niimero puede hacer-
se en “tandem”, sucesivamente ligado cada ve-
lero al anterior; en este caso el desligamiento
empieza a hacerse desde el dltimo y en com-
plete acuerdo con el que le precede para que el
cable de acero pendiente de alguno de ellos no
introduzca, por su peso, una causa de desequili-
brio. Sin embargo, puede hacerse el desliga-
miento independiente, para lo cual cada planea-
dor se ligara directamente al remolcador.

IZs primordial +n cada caso para el planeador
remolcado mantenerse durante el vuele por en-
cima o por d=bajo de la estela de aire producida
por la hélice del avion remolcador.
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Volviendo a las tropas aerotranspcrtadas,
dentro de -llas las unidades paracaidistas tie-
nen una instruccion especialisima, un entrena-
miento muy duro y continuade, y han de poseer
conocimientos mas profundos e¢n las diversas
materias que su especialidad requiere: mecani-
ca. explosivos, radio, conduccion de toda clase
de vehiculos y manejo de toda clase de material
bélico, extremo éste muy importante para po-
der utilizar el del enemigo, sorprendido por estas
fuerzas. o inutilizarlo rapidamente si no pueden
usarlo.

Constituyen los paracaidistas tropas ligeras y
altamente dinamicas.

De wllas decimos en nuestra obra “Paracai-
dismo”:

“Su accion es aventurera y heroica: son fuer-
zas agiles en extremo, que saltan mas que co-
rren; tropas que tienen la cohesion de las fuer-
zas regulares en unos casos: en otros, el aisla-
miento y la desenvoltura de los guerrilleros ; ne-
cesitan un equipo minimo, estudiado y aquila-
tado hasta el extremo, que no los embarace ni
los deje inermres, que no les haga perder su sa-
vacidad alada.

El paraidas es un medic de transporte. Su ac-
tuacion comienza, no en el lanzamiento, que es
el prologo, sino en el punto y hora en que to-
men tierra.”

[in cambio, las unidades transportadas w=n
veleros son tropas pesadas, que deben ir bien
equipadas y sélidamente armadas, con abundan-
cia de armas automaticas, morteros de 50, ame-
tralladoras pesadas y aun caficnes de montana
llevaban los Batallones alemanes, que llegaron
hasta desembarcar en Creta tractores ligeros,
que el vulgo los tomé por carros de combate.
Son estas tropas, como arriba dijimes, transpor-
tadas en grandes aviones y numerosos planeado-
res. Es una masa humana fuerte y potente, que
cae del cielo y consolida la cabeza de puente que
ocuparan las Unidades Paracaidistas, y que han
de dominar sélidamente, defendiéndola a toda
costa de las reacciones enemigas, ensanchando y
profundizando el drea de combate establecida
por los paracaidistas, relevandoles y procurando
ganar tiempo y espacio hasta la llzgada de otras
oleadas de fuerzas del Aire o del Ejército de
Tierra,

Todo esto requiere un dominio del aire en la
zona donde se vaya a actuar, y una concentra-
cién previa en la base de partida de las fuerzas
que se hayan de transportar, de la masa aérea
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de transporte v proteccion, y de las Unidades de
los distintos servicios, para conduccion y asis-
tencia a estas tropas aerotransportadas, a fin
de que puedan desempnarse rapida v concien-
zudamente las misiones aéreas requeridas por
un plan de operaciones, limpiando ¢l cielo la
Aviacion, protegiendo el desembarco d= las Uni-
dades aerctransportadas, con sus dotaciones de
armas y servicics, y organizandose éstas no bien
tomen tierra con toda rapidez, bajo la direccion
de sus Jefes naturales, asistidos de sus Planas
Mayor:s, v empezando sus trabajos v actuacion
seguidamente con arreglo a las drdenes de su
General o Jefe principal.

Durante el vuelo y sus operaciones iniciales,
una fuerza aérea de des:mbarco recibe un prin-
cipal apoyo de la Aviacion propia de proteccion,
saliendo la caza rapidamente al encuentro de
cualquier escuadrilla enemiga que inopinada-
mente se presentara, cosa inevitable aun contan-
do con el dominio del aire.

Estas Unidades de desembarco son a veces
empleadas como reserva movil para su empleo
en las situaciones criticas por su rapidez de trans-
porte, y si no se pudiera disponer de medics
aéreos se emplearia cualquier otro medio de lo-
comocion terrestre o naval, reintegrandos: aqué-
llas a sus bases una vez despejada la situacion.

Mas éstas son cosas esporadicas, pues como
hemos dicho, su principal mision es consolidar la
cabeza de puente que establecieron las tropas pa-
racaidistas, que apoyaran su desembarco, mien-
tras la Aviacion paralizara la accion del enemi-
go, y una vez ya en tierra consolidar la posesion
del terreno, fortificandosz rapidamente y am-
pliando su zona de accion, atendiendo, en fin, no
solo a la conservacion, sinc a la seguridad del
area de desembarco.

Lineca de seguridad en el bombardeo.—1in los
casos de bombard:o, el Mando superior estable-
cerd, para las fuerzas que operan en tierra, una
linea o faja de seguridad para aislar las tropas
amigas de los efectos de las bombas arrojadas
por la Aviacion, linea que en ninguna forma pa-
saran las fuerzas propias basta que cese ] fuc-
go de la Aviacion de bombardeo v ¢l Mando lo
ordene,

Caracteristicas de las tropas acrotransporta-
das—Istas tropas heredan de la Aviacion la
velocidad y de la Infanteria la maniobrabilidad
y soltura; y la osadia y el valor temerario de
las dos.

[La caracteristica esencial de estas tropas es
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la rapidez con que han de moveise, presentan-
dose con la celeridad del rayo donde v cuando
convenga,

Es: dinamismo es su peculiar razon de ser;
es para el Mando el arma de la sorpresa, que cae
impensada sobre el enemigo, entorpeciendo su
accion, cortando sus comunicaciones, scrpren-
diendo su defensa y desbaratando sus planes;
quebrantando su moral. De ahi que sea cues-
tion primordial su movilidad, de la que breve-
mente Nos vamos a ocupar.

Movwilidad en el atre—l.a movilidad de las
tropas aerotransportadas depende de la rapidez
v cantidad de la Aviacion en que se transporte,
v de la potencia de la Aviacion de proteccion y
de la disposicion, utilidad y topografia de las
adecuadas zonas de desembarco, asi como de la
necesidad y urgencia de su ocupacion.

Movilidad en tierra—La movilidad de estas
tropas, una vez desembarcadas, estd limitada
generalmente por la cantidad y calidad de las
armas de acompanamiento, asi como de los me-
dios de transporte que hayan desembarcado con
las tropas a pie. De no desembarcar en la primera
ola mds que sus armas individuales y automa-
ticas, han de esperar a la segunda, que con sus
refuerzos de personal traeran morteros, cano-
nes y demds material de guerra, y con ellos
vehiculos apropiados para empezar su accion
operativa, no obsante l¢ cual, y como todos los
medios de transporte seran pocos, procuraran
ganar mayor movilidad, requisando ©n el pais y
capturando al enemigo cuantos vehiculos pue-
dan sorprender antes que éste proceda a su des-
triceion, que trataran siempre de evitar, sacan-
do el mayor irutc de su accion de sorpresa.

Vulnerabilidad.—En cambio, estas fuerzas son
las mas vulnerables de todas, y por eso no deben
empleaise si no se dispone del dominio pleno
del aire y de una fuerte Aviacion de escolta dis-
puesta a enfrentarse con el enemigo, si se pre-
senta, mientras huyen los aviones de transporte
que llevan este personal y su material, que en
vuelo es muy vulnerable y un peso muerto, ya
que esta inutilizade para la actuacion. Tienc esta
fuerza en vuelo la pasividad de un blanco, con-
tra el que dirigiran sus tiros todas las armas de
fuego de que disponga el IZjéreito enemigo.

I<s particularmente vulnerable no solo duran-
te su viaje, sino a su llegada al punto escogido,
en que farzosamente ha de acercarse al suelo,
mientras desembarca, recoge sus armas y se or-
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ganiza, que por entienadas que estas Unidades
estén, siempre sera labor de un cuarto de hora
o mas; momentos dificiles y peligrosos en ex-
tremo si el desembarco se hace en pleno dia ¥
en el campo de accion de] enemigo, estando éste
no lejano o teniendo él conocimiento de ello,
dado el alcance de las armas v los medios rapi-
dos de transporte modernos ; por eso han de pre-
ceder al desembarco violentas acciones de bom-
bardeo contra los nudos de comunicaciones, vias
férreas, carreteras, amén de ciudades que por
su importancia o situacion estratégica puedan
ser refugio v base de las tropas adversarias, Si-
multineamente con otros intensos bombardeos
en otra region apartada para que, engaiado el
enemigo, vaya acumulando en ella sus disposi-
tivos de defensa.

IEn cuanto a desembarcar de noche, si bien
disminuyve casi del todo la vulnerabilidad, difi-
culta, en cambio, grandemente la operacion de
desembarco, aumentando sus peligros, pues pue-
den estrellarse los planeadores o aviones de trans-
porte al tomar tierra y chocar unos con otros
facilmente.

Inmediatamente antes y después del desem-
barco procedera el bombardeo aéreo de la po-
sicion o posiciones inmediatas, procurando anu-
lar el fuego antiaéreo.

El desembarco de aviones de transporte en
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los aer6dromos es muy aventwado, yva que sera
vigilado v contrabatido por las tropas encarga-
das de ia defensa, que acumularan contra ellos.
todos sus medios de destruccion; por eso es
preferible emplear los planeadores, que si se
inutilizan ¢ no se pued:n recuperar, no impor-
ta, dado su ¢scaso valor; artefactos que por esta
razon cada vez tienen mas partidarios. IZs un
embalaje que esta al alcance de todas las fortu-
nas v quz si no se puede llevar se tira.

De ahi la conveniencia, siempre que <llo sea
posible. de efectuar los desembarcos no en los
aerddromos. sino en zonas proximas a  éstos,
ahuyentando previamente la Aviacion enemiga y
evitando los riesgos y el peligro, v seguidamente
atacar a las tropas contiarias encargadas de la
defensa.

En resumen: ha de senalarse bien y concre-
tamente la mision de las tropas de desembarco
aéreo, previo estudio detenido de las condicio-
nes del terreno en el sector en que ha de ope-
rarse y condiciones atmosféricas, contando con
el dominio del cielo al menos en esa zona, posi-
bilidad de transporte, proteccion adecuada y co-
nocimiento de las condiciones en que puedan
reaccionar las defensas aéreas y terrestres del
enemigo, afiadiendo a éstas las navales si la zona
de ataque fuera una isla o un punto proximo a
la costa,

“Jeeps” armados con ametralladoras de 12,7 mm. esperando, sobie una pista metd-
lica de despegue, a ser ecargados en planeadores wmericanos CG-4.





