Comparacion de la logistica de las Fuerzas Aéreas

de los Estados Unidos y las del Japon.

Durante la guerra, las FFuerzas Aéreas de los
Ejércitos de los Estados Unidos v las del Ja-
pon combatieron diariamente, Primero, los com-
bates eran entre aviones individuales sobre islas
del Pacifico o aisladcs aerédromos en el cora-
zon de China, v luego, los combates eran entre
grandes flotas de aviones, sobre Tokio. Los
aviones y sus tripulaciones zran participes de la
batalla aérea; pero igualmente lo eran los me-
canicos que ajustaban los motores, lcs operarios
de las fabricas, que remacharon miles de roblo-
nes, y los proyectistas, que al principio solo tra-
zaron rudos bosquejos en sus mesas de dibujo.

El mecinico de aviacion, el operario de las
factorias y el ingenierc, son todos parte de la
logistica de la aviacion. Las funciones que cada
uno de ellos y sus compaiieros de trabajo desem-
pefian siguen una ilacion logica, a saber: inves-
tigacion y experimentacion, ingenieria, determi-
nacion de caracteristicas, contratacion y obten-
cion, ‘produccion, inspeccion y aceptacion, prue-
bas en vuelo y de servicio, almacenaje y distri-
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bucion, conservacion y reparacion, y recupe-
racion.

Otros tienen, en el campo de la logistica de
aviacion, cargos que son menos técniccs, aun-
que no menos importantes; por ejemplo: cons-
truccion de hases aéreas, servicios <e aviacion,
alojamiento, comradores, vestuario y transporte.

Cualquier nacion que desee lanzar su aviacion
al combate tiene que suministrar los medios ne-
cesarios para lograr eficientemente las funciones
mencionadas anteriormente. Tomando como base
de comparacion nuestra propia fuerza aérea,
con la cual muchos estamos familiarizados, po-
demos estudiar y analizar la organizacion y pro-
cedimientos de logistica de la aviacion japone-
sa. Al hacer esto lograremos, ademds, un cono-
cimiento mejor de nu2stro propio sistema,

[Empecemos de arriba hacia abajo y tomemos,
primeramente, el cuartel general de una fuerza
aérea.

El grabado que acompana este articulo ilus-
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tra las senr janzas entre ambos sistemas, v su
proposito es demostrar, por medio de simbolos,
aquelles mendos e instalaciones japonesas v
americanas cuys misiones son similares.

El Cuartel General de las Fuerzas Aéreas.

Las funciones del Jefe Auxiliar de Estado
Mayor de Aviacion, Terce:a Seccion (JAEM
A-3) v las d Jefe Auxil'ar de Estado Mayor
de Aviacién, Cuarta Seccion (JAEM A-4) es-
tan int:mamente relacionadas en la red de logis-
tica dzi Cuartel Genera! de las Fuerzas Aéreas
del Ejército de los Estados Unidos. La oficina
del JALLM A-3 determ'na las neces'dades, prio-
ridadzs y asignaciones a través del Negociado
de Neczesidades, y entonces éstas pasan a la ofi-
cira del JALEM A-4 para su rea’izacion. Aqui
se establecen y desar:cllan los planes logisticos
y normas para satisfaer es'as necesidad:s. IEn
nuaestro sistema, solamente dos secciones de I%s-
tedo Mavor intervienen en estas funciones, lo
cual es considerabemente mas sencillo que el
usado + n el Cuartel General dz las Fuerzas Aé-
reas Japonesas (FALE]) (Koku Hombu ), donde
tres de los seis departamentos principa’es tenlan
intzres~s en los mismos asun‘cs. Xl principal de
estos dzpartamentos era e] Depaitam:nto de Su-
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ministros, el cual era responsable de formular
los planes para la obtencion, aceptacion, alma-
cenaje, distribucion y conservacion. Las otras
dos secciones de Estado Mayor en custion
eran: el Departamento de Intendencia, que en-
tendia en la compra v contratacion, y e! Depar-
tamento Técnice, que era el =ncargado de inves-
tigaciones, disefio y unifo:midad.

Agencias administrativas.

Ninguna de las agencias del Japon era com-
parable a] Comando de Servicio Aéreo Téeni-
co (CSAT). Las funciones del CSAT, que
abarcan todos los aspectos de ingenieria, obt n-
cion, suministro v mantenimiento, las desempez-
fizban en el sistema japonés cuatro agencias dis-
tintas. Tres de estas agencias: el Arsenal Aéreo
(Koku Kosho), el D:pésito Principal de Avia-
cion (Kokw Honsho) y el Departamento de
Examenes de Aviacion (Kokw Shinsabu), lle-
vaban a cabo !as 6rdenes del Departamento de
Suministros dzl Cuartel General de Aviacion.
I.a cuar‘a de =stas agencias. el Laboratorio de
Estudios Téenicos de Aviacion (Koku Gijutsu
Kenkyujo), es 1a agencia administrativa del De-
partamento Técn'ce. Iista agencia combinaba
muchas de las caracteristicas de nuestro Coman-
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do de Campos de Prueba de las FAL y de los
laboratorios de investigacion del Comando de
Servicios Técnicos de Aviacion. Ninguna de las
agencias de las Fuerzas Aéreas japonesas des-
empenaba por si sola las estrechamente rela-
cionadas funciones de produccion, obtincion y
aceptacion de nuestros distritos del CSAT. La
produccion en fabiicas, pertenecientes al Go-
bierno o a entidades privadas, era una funcion
del Arsenal Aéreo. La contaduria de la produc-
cion la hacia el Departamento de Intendencia,
v la inspeccion y aceptacion final del producto
era responsabilidad del Departamento de Iixa-
menes Aéreos, [I] producto pasaba entonces a
una organizacion autéonoma, el Depdsito Prin-
cipal de Aviacion, para su almacenaje y distri-
bucion. Un sistema de Secciones de Deposites
de Aviacion (Koku Shisho) desempefiaba los
servicios de suministro y mantenimiento a base
de demarcaciones, similar a nuestros Comandos
de Servicios Técnicos v Depositos dz Aviacion.

Las agencias en los teatros de operaciones.

LLos embarques de mat:riales a ultramar se
efectuaban con una semejanza sorprendente por
ambas fuerzas. Los Depdsitos de FEmbarques de

Aviacion (Sempaku Kokusho) eran una copia’

de nuestros Depositos para Materiales en Tran-
site FAIL, Ambos estaban encargados de ac:le-
rar los embarques de materiales de aviacion a
ultramar. I£1 Depatamento de Transporte Aéreo
(Kokw Yusobu) desempenaba, al igual que
nuestro Comando de Transporte Aéreo, las fun-
ciones «e conducir los reemplazos de avicnes a
ultramar.

Iin Jas fuerzas aéreas en ultiamar, nuestra
politica era establecer Comandos de Servi-
cios I'A, cuvas funciones tenian gran parecido
a los Comandos de Servicios Técnicos de Avia-
cién en la zona del interior. Los primeros eran
la agencia administrativa de A-4 de la fuerza
aérea. J.os japeneses tenian una idea similar,
aunque en menor escala. Los Comandos Aéreos
de Sector japoneses (Koku Chikw Shireibu)
estaban encargados e la inspeccion, suministro,
mantenimiento y administracion de las Divisio-
nes aéreas (Hikoshidan), v en algunas ocasio-
nes, de los Ejéreitos aéreos (KNokugun).

Cuarto Escaldn de Serviosios.

2] suministree y  mantenimiento del Cuzrto
Iiscalon no diferian mucho, Ambas fuerzas aé-
reas tenian sus sistemas de depdsitos, Nuestros
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Depositos de Gasolina y Aceite y Depositos de
Municiones FAE y los Depasitos de Gasolina
y Municiones japon:ses (Yasen Koku Hoku-
sho) eran exactamente iguales. Nuestros Depo-
sitos de Bases Aéreas, con su inmensa existen-
cia de partes para aviones, equipc de manteni-
miento v grand:s facilidades para 1epuestos ge-
nerales, tenian un duplicado en las fuerzas aé-
reas japonesas: los Depositos Seccionales Aé-
reos Ultramarinos, que eran ramales del Depo-
s'to Principal Aéreo, en Tokio,

El Deposito General de las Fuerzas Adreas,
a cargo de un Grupo del Deposito de Aviacion,
mas los accesorias necesarios, eia la caracteris=
tica sobresaliente de nuestra organizacion logis-
tica de aviaciéon en ultramar. El Deposito Ge-
neral FA podia, si era necesario, tener en exis-
tencia cualquier clase de suministros militares.

Preparacién de un aerédromo en Guadaleanal, en
el que, provisionalmente, presta servicio una pislta.

Sus secciones de entretenimiento hacian practi-
camente cualquier clase de trabajo en un avion,
vehiculo o repatacionzs de equipo. La mayoria
de ellos tenian grandes secciones de aviones y
camicnes de transporte. Los grupos moviles de
los depdsitos hacian reparaciones del Cuarto Es-
calon en localidades ais'adas. Ll equivalente ja-
ponés de estos depos’tos lo constituian los Depo-
sitos de Reparaciones y Suministros Aéreos de
Campo (Yasen Koky Shurishe), y cuando la
dispersion de las fuerzas lo exigia, lcs Deposi-
tos de Seccion de Reparaciones de Campo (Bun-
sho Yasen Koku Shurisho). 1Las organizaciones
aisladas y los casos de cmergencias estaban a
cargo de las Unidades Independientes de Entre-
tenimiento (Dokuritsu Seibi Tai). Estas tres
organizaciones juntas hacian una combinacion
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Reparaciéon de un avién de las Fuerzas Aéreus
americanas, en un aerédromo avanzado.

comparable a nuestros Grupcs de Depositos de
Aviacion con un Escuadron Movil de Repara-
ciones vy Recuperacion. Ambas fuerzas aéreas
usaban buques como bases de suministro y en-
tretenimiznto cuando era necesario. Los japone-
ses tenian Depositos Aéreos Embarcados v Uni-
dades Flotantes de Iintretenimiento de Motores.
Nasotros teniamos las Unidades Flotantes de
Reparaciones v Iintretznimiento de Aviacion,
organizadas para funcionar en islas v en situa-
ciones especiales.

Tercer Escalén de Servicios.

EXl suministro y mantenimiento de! Tercer Iis-
calon es el ultimo eslabon de la larga cadena
de servicios qu: se originaron hace tiempo en
los Cuarteles Generales FA. Este es el eslabon
(que conecta directamente las unidades de com-
bate. Con frecuencia, las funcionzs de suminis-
tro v entretenimiento de la crganizacion de ser-
vicies del Tercer Escalon estan tan estrechamen-
te ligadas a las del primero y segundo escalon de
las unidades de combate, que es practicamente
imposible distinguirlas. Nuestra organizacion
del Tercer Escalon de Aviacion es el Grupo e
Servicios Aéreos, que, de acuerdo con la situa-
cion, tenia tres formas distintas. Nosotros po-
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demos emplear un tipo de Grupe de Servicios
(ue esta proyectado para servir a dos grupos de
combate que estén operando en un ntmero cual-
quiera do aerddromos. Tenemos también otro
Grupo de Servicios muy moderno, provectado
para un grupo de combate con base en un solo
aerodromo de gian tamaio. l.a tercera forma
consiste en destacamentos de cualquiera de es-
tos tipos para -scuadrones independientes de
combate. LIl equivalente japcenés de esta organi-
zacion es el Batallon de Aerédromo (Hikojo
Daitai), que es un poco mayor que el equiva-
lente norteamericano, ya que, el mismo, presta
servicios mas extensos a las unidades de com-
bate. Las funciones del Tercer Escalon del Ba-
tallon de Aerdodromo estin mds estrechamente
ligadas a las funciones del .primero v segunda
escalon del regimiento aéreo que en nuestra pro-
pia fuerza aérea. Del mismo modo que nues-
tro Grupo d= Servicios puede descomponerse
para servir escuadrones individuales de comba-
te, el Batallon de Aerodromo japonés puede fun-
cionar cemo Companias de Entretenimiento de
Aerddromo (Hikojo Chutai). Las situaciones
especiales que 1equerian los servicios del Ter-
cer Iiscalon en aerddromos aislados las desem-
penaban  Secciones  Moviles de Reparaciones
Acreas (ldo Koku Shurilhan ), que son pareci-
das a nuestras unidades moviles = reparacio-
nes, las cuales eran enviadas ‘por les Grupos
Aéreos de Servicio.

¢Qué conclusiones pueden derivarse de esta
comparacion ? La deficiencia de organizacion del
enemigo no puede ser una de ellas. Las dos or-
ganizaciones son idénticas, con ligeras excepcio-
nes. La falta de una agencia en el sistema ja-
ponés que manejara la ingenieria, compra, su-
ministros y entretenimiento, puede ser conside-
rada una de las debilidades. Hasta hace unos
meses teniamos dos secciones independientes que
r2sempeniaban estas funciones. Otras diferen-
cias son de menor importancia; ambas fuerzas
acreas estaban tratando de conseguir el mismo
objetivo: una organizacion que efectuase con
¢éxito la mision logistica. T.a mision era la. mis-
ma, v, por consiguiente, la organizacion para lle-
varla a feliz término debia ser la misma.
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