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Il potente superbombardero  Consolidated
B-32, " Dominador”, en accion contra los japo-
neses en las Ifilipinas, en Formosa y a lc largo
del litoral chino, desde mayo del ano 1945 hasta
¢l final de la gueira en el Pacifico, es un avion
del mismo tipo que el Boeing * Superfortale-
za” B-2¢9, y fué la dltima adicion a las innume-
rables escuadrillas de la Aviacion militar nor-
teamericana. a las que sz debié que las islas de
la metropoli japonesa conocieran por primera
vez la guerra. Los nuevos aparatos llevaron a
cabo su primera mision de ataque a las posicio-
nes japonesas de la isla filipina de Luzon el 29
> mayo del pasado aiio, y posteriormente am-
pliaron su campo de operaciones al Norte, a me-
dida que iba siendo exigida la presencia de estos
hombardcros en el desarrollo de las operacio-
nes militares.

Algo menor que la Superfortaleza, el B-32 es
un monoplano tetramotor de hombardeo, de
gran radio de accion v veloeidad, capaz de trans-
portar grandes cargas de bombas a largas di--
lancias, a velocidades supericres a 480 kilome-
tros por hora. Tiene una envergadura de 40,3
metros, o sea casi dos menos que la Superforta-
feza, y 1a longitud de su fuse’aje es de 24,02 me-
tros, es decir, uncs cinco menos que su com-
paicro de tipo. Dispone de un portabombas de
casi la misma capacidad que el de la Superforta-
lezw, vy puede transportar proyectiles mayores
que los que resulta posible cargar en los porta-
bambas divididos del otro avion, o una carga fo:
midable de bombas incendiarias o de gran po
tencia explosiva,

12l Superbombardero B-32 difiere, sin embar-
go, en muchos conceptos, de la Superfortaleza.
Iin beneficic del armamento v do la capacidadl
de carga de bombas, ha desaparccido en ¢l la
cabina sobrealimentada de la Superfortaleza, y
los aviones vuelan a alturas normales de cruce-
ro hasta llegar a la proximidad del objetivo, mo-
mento en que ganan altura para el bombardeo,
usando sus ocho hombres que componen la tri-
pulacion caretas de oxigeno en ese breve inter-
valo de tiempo. También ha desaparecido en el
nuevo avion el sistema central de control de fue-
go de la Superfortaleza, pero sus torretas indi-
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“B-32"
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viduales de ametralladoras han recibido una dis-
posicion que ks permite concentrar su fuego en
cualquier posicion.

Nuevos perfeccionamicnios.

1 Consolidated B-32 esti accionado por cua-
tro motores Wright **Cyclone™ de 18 cilindros,
del tipo radial de doble estrella, enfriados por
aire, con una potencia cada uno de 2.200 HP.
Sus hélices “Curtiss” son las mayores que se¢
han usado hasta ahora, pues tienen un didme-
tro de 5,08 metros. Son tctalmente reversibles,
lo que significa que al colocar el control de paso
en posicion inversa, las hélices ejercen traccion
hacia atras en lugar de atornillarse hacia ade-
lante, obteniéndose asi un intenso efecto de fre-
nado, tanto en tierra como en el aire. Illo corta
el reccrrido de aterrizaje, sin que las ruedas su-
fran un rozamiznto excesivo, como ocurre en
otros bombarderos pesados que aterrizan a
erandes velocidades y necesitan frenos en el
tren para parar el rapidisimo giro de las ruedas.
A pesar de su tamano, las hélices distan del sue-
lo unos 6o centimetros, y ¢l fuselaje mismo tie-
ne sobre el sucele ung altuta de casi go,

Iin el B-32 se empiza también por vez prime-
ra un sincronizador automitico para los cuatro
motores. Comparando las velocidades de ¢éstos
con un rotor principal, se ajusta el paso de las

vuelo

Tres bombarderos “B-32" durante un
de prdcticas.
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palas de forma que los cuatro motcres giren a
la misma velocidad, eliminandose asi =l ruido
desagradable de los motores sin sincronizar y el
manejo de las palancas para ponerlos a igual ve-
locidad.

L] fuselaje se eleva a una altura de 9,65 me-
trcs sobre el suelo: es la caracteristica mas no-
table de este bombaidero, y se afirma que pro-
porciona mas estabilidad y maniobrabilidad que
la obtenida por cualquier aeroplano de tamaiio
comparablz. El tren de aterrizaje es triciclo,
completamente retractil. Las patas principales
tienen ruedas de 1,40 metros de diametro, que
se plegan en los alojamientos de las barquillas
interiores, y cuyas pucrtas quedan embutidas
para no perjudicar la aercdinamicidad de la ii-
nea. La pata de proa, también retrictil, es del
tipo d2 autocentraje, con dos ruedas gemelas de
un metro de diametro, que pueden describir un
circulo completo. E] amortiguador de cola esta
provisto de un montante hidraulico totalmente
retractil. :
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En las barquillas hay cuatro tomas de calcr y
dos en ] fuselaje. Iistos calefactores calientan
la cabina y bordes de ataque de las alas y la
cola, evitando la formacion de hielo.

El avion 2s construido por la Consolidated-
Vu'tee Aircraft Campany, la misma Empresa
fabricant: del famoso bomba:dero Consolida-
ted B-2 * Liberator™. IEn 1941 se inicio el pro-
vecto de los piimeros modelos, construyéndose
tres, cada uno de llos modificado con arreglo
a las leccicnes aprendidas por pilotos de otros
aviones en combate. El modelo final quedd ter-
minado en febrero de 1943, v su produccion, a
la vez que la instalacion de la maquinaria nece-
saria en la fabrica, se inicié al mismo tiempo
que la de los Liberators. 151 nuevo modelo pasi
gradualmente a la cadena d2 produccion, cam-
bio que condujo con e] tiempo a la practica de
modificar el avion durante la construccion, a
fin de satisfacer las necesidades especiales de
combate,

Nuevo Servicio de ‘“‘taxis” aéreos en Espafia
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Un bimotor de la C. A. N. A. en el aeropuerto de Barajas.

Se estan realizando en la actualidad vuelos
de prueba con el fin de wstablecer lineas aéreas
irregulares por parte de algunas Compaiiias.
La Compiiiia Auxiliar de la Navegacion Aé-
rea (C. A. N. A)) ha sido creada para 'a explo-
tacidén de dicho trafico irregular—taxis aéreos—,
s2gtin previene el Decieto de 14 de junic dl-
timo,

Su organizacion compiende tres secciones,
denominadas: Trafico, Iixplotacion y Vuelos, y
actua'mente el presidente del Consejo de Ad-
minisfracion de la misma es el Duque de Ler-
ma. Cuenta en la actualidad con un reducido

paro selecto personal volante, compuesto de pi-
lotos, radios y mecanicos, asi comc suficientes
organizaciones téenicas de material y comercial
trafico—, dirigida aquélla por un Ingeniero
aeronautico.

Como material, la C. A. N. A, dispone ac-
tualmente de dos aviones en Barajas; un b'mo-
tor de ccho pasajeros—que aparec: en la foto-
grafia—y un monomotor triplaza; esperando
podra contar proximament» con nueve avio-
nes mas, en su mayoria bimotores. que cleva-
rian el ntimero de asientos disponibles por la
Compatiiia hasta 61.






