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(e podra al fin volar con gasolina de procedencia
nacional?

Por ser el petréleo uno de los productcs mis
importantes no sélo para llevar a cabo una efi-
caz economia nacional, sino también como pro-
ducto de interés militar esencial, sobre todo para
el buen funcionamiento y desarrdllo efectivo de
la industria acrendutica, es por esto por lo que,
como continuacion y complemento al articulo
" EI petroleo ¢n la economia mundial”, publica-
do hace dos meses en esta ReEvisTa DE AERO-
NAutica, hemos creido interesante hacer un pe-
queno estudio sobre la realidad espafiola en esta
cuestion del petroleo, puesto que, como decimos,
es de gran importancia para nuestra economia
el encontrar soluciones prontas y acertadas para
el problema de los carburantes liquidos, y de
indudable interés el conocer los resultados de las
experiencias realizadas hasta la actualidad, ¥, 80-
bre tcdo, las que han presentado mejores ren-
dimientos o mas amplias perspectivas de des-
arrollo.

Posibilidades y yacimientos.

Lixiste la conviceion, téenicamente comproba-
da, de que hay petroleo en el subsuelo espaiiol.
Los hallazgos registrados en otros paises de Fu-
ropa ban demostrado que puede existir este
producto en terrenos de formacion geoldgica
antigua,

Hace algunos afios nos hicieron creer los ged-
logos que Espaiia no podia ser nunca un pais
petrolifero. Sus teorias sobre el terrible apreton
que el suelo hispano habia sufrido contra ¢l Pi-
rineo, y que dejé a la ssamenta de nuestra geo-
logia, sabe Dios cudntos miles de afios ha, con-
vertida en el jeroglifico geogrifico de nuestro
sistema orografico actual, llegaban a la conclu-
sion de que bajo la férrea corteza de nuestro
suelo no podia existir ese sedimenta de descom-
posicion quimica de materias organicas que ter-
mina convirtiéndose, al paso silencioso de los
siglos, en carburantes liquidos.

En general, debido a la falta de estudios con
base cientifica sufictente, se han realizado en Iis-
pana exploraciones y sondeos en sitics no muy
adecuados,

La mutuacion de la teoria pesimista comienza
a producirse, v el Instituto Geoldgico Espaiiol,

58

Por el Teniente Coronel GARCIA ALMENTA

en su Memoria del afio 1943, hace ya una afir-
macion que desvirtiia la categérica negativa de
que Ifspaiia guarda en el subsuelo petroleo. Don
Agustin Marin, en su obra “Los recursos mine-
rales de Espana”, dice que se puede ir a la in-
vestigacion de yacimientos con alguna posibili-
dad de éxito, aunque, desgraciadamente, en el
petroleo la practica ha demostrado que hay que
hacer muchos sondzwos negativos para alcanzar
uno positivo; de 31 sondeos realizados has-
ta 1942, se puede decir que, a excepcion de tres
0 cuatro, el resto se efectuaron sin tener en
cuenta si el terreno reunia o no las condiciones
adecuadas para que pudiera hallarse petréleo.
Segn un adagio americano, para que exista pe-
tréleo en grande hace falta que se vea en la su-
perficie un poquito del mismo, cosa esta muy
dificil de cumplirse en Espaiia, siendo este el
motivo por el cual los estudios geolégicos se han
hecho sélo con alguna garantia donde se “pre-
sumia” la presencia de este ansiado prcducto.
Ahora bien; el emprender estas investigaciones
es cuestion de muchos millones de pesetas, des-
embolso que no es facil hallar mas que en cier-
tas Empresas de gran envergadura, o en aque-
llas estatales que pueden colaborar con ellas,
Este es el caso del Instituto Geologico de Es-
pana y del Nacional de Industria con las Empre-
sasC.A. M. P.S. A,C.E.P.S. A . ylade
Investigaciones Mineras ADARO, que tratan de
llevar a la practica importantes trabajos.

Las zonas nacionales cuya exploracion pro-
duce mayores esperanzas se hallan en toda la
base del Pirineo y en la regién Cantibrica. En
efecto, las manifestaciones que se observan =n
las vertientes de las sierras marginales del Pi-
rineo, en las provincias de Gerona y Iérida, des-
de <l rio Muga hasta el rio Ribagorzana, y prin-
cipalmente las de Pedra, atrajeron la atencion de
los gedlogos, que han reconocido estructuras
muy claras e interesantes en la sierra de San
Mamés, donde la ctipula s senonense, y se bus-
can las areniscas santonicnses o la de la parte
baja del creticeo, aptienses y wealdenses, Los
sondeos realizados en Tremp han demostrado el
enorme espesor de margas senonenses.

Se han hecho también estudios geofisicos in-
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teresantisimos en Oliana (Lérida), y ultimamen-
te se efectuaron exploiaciones dé hidrocarburos
minerales en los términos de Santa Engracia, Sa-
las y otros puntos de la provincia de Lérida, en
la cuenca del rio Noguera Pallaresa.

Se han registrado exudaciones de petroéleos li-
quidos en el valle de Zamanzas, de la provincia
de Burgos, donde la C. A. M. P. S. A. comen-
z0 a trabajar en 1942 con una moderna sonda,
consiguiendo encontrar después de aio y me-
dio una zona de areniscas bituminosas con un
gran porcentaje de petroleo, e incluso se ha en-
contrado petrdleo liquido que mana espontinea-
mente en un hilo de poco volumen.

También esta misma gran Empresa (la
C. A. M. P. S. A)) ha empezado a hacer inves-
tigaciones en la provincia de Soria, y al mismo
tiempo ha montado y estd en funcionamiento, en
el citado valle de Zamanzas, una pequefia refi-
neria para la destilacién de las areniscas bitumi-
nosas encontradas.

PorlaC, E. P. S. A. se ha constituido la Com-
paiiia de Investigaciones Petroliferas, que ha ad-
quirido una sonda perforadora y ha efectuado
perforaciones en la provincia de Soria y cuenca
del Ebro.

Otros puntos donde se han hecho investiga-
ciones han sido: en Losas, Maeztu y Atatn, en
la provincia de Alava; Polanco, en la de San-
tander; en Minglanilla, de la de Cuenca, y en
Villamartin, por la zona andaluza; también por
Barcelona, Mérida y Navarra.

La Empresa nacional de Investigaciones Mi-
neras ADARO se ha preocupado de estas cues-
tiones de los combustibles liquidos, dirigiendo
sus actividades a la zona de nuestro Protectora-
do de Marruecos, gestionando del Majzén los
convenios precisos para la investigacion total de
las zonas de formacion geologica propicia, igual
que hicieron los franceses en su Pratectorado.
Iista Empresa ha comprado ya una sonda y ha
comenzado sus exploraciones y sondeos a corta
profundidad, preferentemente en la costa At-
lantica.

En la zona internacional de Tanger, re-
cuerdo como en el afio 1937 me llamo la aten-
¢ion una serie de trabajos que estuviercn hacien-
do unos franceses en unos terrenos muy cerca
del actual aerédromo. Pude informarme, y asi
lo comuniqué a la Superioridad, enviando pla-
nos, que estaban haciendo sondeos buscando pe-
tréleo (aunque ellos decian buscaban agua). Hay
que tener en cuenta que la formacion geologica
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de estas terrenos es muy parecida a la de Petit-
Jean, en la zona francesa, donde sabemos se en-
contro petroleo, Por otra parte, existen unas
canteras a la entrada de Tanger, visibles desde
la carretera que nos conduce a Tetuan, que son
de pizairas bituminosas.

Si en Espafia dieran resultado altamente po-
sitivo estos trabajos de investigacion y explota-
cion, quedaria resuelto uno de los mas impor-
tantes problemas economicos para la vida de
nuestro pais, y sobre todo para el importante
avance que necesita nuestra insignificante in-
dustria Aeronautica, ya que es evidente que na-
cion que posee petroleo llega a tener una potente
aviacion civil y militar. De esta forma quedaria
notablemente reducido el comercio de importa-
cion petrolifera, con la consiguiente economia
para nuestra Hacienda publica.

Idea general sobre los procedimientos artificia-
les de obtencidén del petréleo.

No cabe duda que el petrélec ha sido uno de
los poderes e influencias mas esenciales en la po-
litica internacional de los tltimos decenios. | Fue-
ron tantas las desdichas que s2 han cometido en
su nombre, y lo que todavia nos queda por ver...!
Conviene no olvidar que la desigual distribucion
de elementos vitales ha sido siempre una de las
causas decisivas de las guerras, y que sigue sién-
dolo tcdavia, si Dios no lo remedia y si la bom-
ba atémica que se va a probar este verano sobre
una potente Escuadra da los resultados que to-
dos esperamos. Por eso, los paises que marchan
a 1a cabeza de ]a civilizacion y que no poseen ya-
cimientos petroliferos suficientes para su consu-
mo deben tratar de impulsar, con toda la pcten-
cia técnica y economica de que son capaces, esta
cuestion de la produccion artificial de los com-
bustibles liquidos.

La obtencién de carburantes, partiendo de
sustancias distintas del petrdleo natural, se ha
logrado plenamente, y en la actualidad se obtie-
nen en grandes cantidades.

Los procesos empleados con mis éxito pueden
resumirse en la siguiente forma:

Carburantes de
composicion
andloga a las
gasolinasob-
tenidas por.

a) Tratamiento partiendo de los
esquistos o areniscas bitu-
mincsas.,

&) Tratamiento
partiendo
del carbén,

' Destilacién.
‘ Hidrogenacién.
a) Benzol.

Cracking, etc.
4) Alcohol etilico.
¢) Carburantes gaseosos.

Carburantes
distintos de
las gasolinas
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Como no vamos a tratar los procedimientos
técnicos, su expiicacion haria enormemente lar-
go este articulo y nos apartaria de nuestra idea
fundamental, que es la econémica; si, en cambio,
debemos kacer constar quz el desarrollo de estos
métodos, encaminade a obtener gasolina sinté-
tica, ha dado excelentes frutos en muchos pai-
ses europeos, gracias a la Ciencia Quimica, que
a pasos agigantados esta alterando las condicio-
nes de vida dz la sociedad humana.

Transportes.

Al hablar de petroleos no podemos pasar por
alto uno de los servicics anejo y complementa-
rio de toda explotacion petrolifera: Lste servi-
cio es el del transport2, que aunque sea de modo
sucinto vamos a describir refiriéndonos, natu-
ra‘mente, a lo que atafie a Espaiia.

Es digno de destacarse la actividad desplega-
da por la C. A. M. P. S. A. respecto al esfuer-
zo hecho para construir y disponer dz una flota
petrolera que nos independizase del extranjero.
Actualmente una flota de petroleros, construida
totalmente en Espafia, con mateiial y capita «s-
paiiol, cuida de la conduccion de los preductos
petroiiferos desde los mercados de origen al mer-
cado nacional. Esta flota petrolera espaiiola cons-
ta de 20 unidades, con un peso muerto de
140.000 toneladas y un desplazamiento neto de
120.000 toneladas aproximadamente,

Merced a la posesion de esta moderna y per-
feccionada flota, Ispana ha podido abastec:rse
de este tan codiciado como necesario producto
durante lcs Gltimos afios, llenos de dificultades
motivadas por la “1ltima gueria”.

La C. E. P. S. A, esta gran Compaiiia, puede
considerarse como la tinica empresa nacional qu=
actualme=nte obtiene gasolina y demis productos
petroliferos en su refineria de Tenerife, tratan-
do los crudos de sus concesiones en el lago de
Maracaibo (Venezuela).

Durante el afio 1945 s2 han retirade 430.085
barriles de las concesiones en aquel pais, y ade-
mis, s2gln la interesante Memoria publicada en
este momento en que escribimes estas lineas, se
ha descubierto en el mismo territorio la existencia
de petroleo en capas geoldgicas mas profundas
que las que se venian explotando, lo que hace su-
poner que las ventas y transportes en este afo
seran superiores a las del ejercicic precedente.

Los buques de la Compaiia (el “Gerona” y
“Zairagoza”) han efectuado 17 viajes; 15 con
productos afectos a la refineria de Tenerife y
dos por cuenta de Empresas extranjeras. In
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cuanto al nuevo buque “Bailén”, que se ha bo-
tado recientemente, se espera que podrd navegar
hacia finales del aiio actual.

En este afio se podran tratar en la menciona-
da refineria canaria 400.000 toneladas de crudo,
de los que ya a primzios de marzo se han reci-
bido 85.534 toncladas.

Se ha reanudado la fabricacion de la gasoli-
na propia de aviacion, dato muy importante para
nosotros; y debido a la intensificacion de las
lineas d> navegacion por el Atlantico, por ven-
ta de gasolina y demas productos derivados a
los buques que tocan en Santa Cruz de Teneri-
fe, supondra una gran fuente de ingresos en di-
visas extranjeras.

En fin, actualmente nwastros astilleros conti-
ntan las obras de construccion de petroleros,

© que no s6.0 nos independizardn totalmente, como
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decimes, de los transportes extranjeros, sino
que nos propoicionaran divisas al poder ofrecer
fi:tamentos a otras naciones, eritre las que ya fi-
guran como clientes Portugal y Suiza.

Consumo de petréieo en Espafia y plan nacional
para la fabricacion de combustibles liquidos.

Desde la creacion de la Compaiia Arredantaria
del Monopolio de Petroleos (C. A. M. P. S, A.),
el consumo total de gasolina en sus dos clases,
la de auto y aviacion, ha seguido en el cur-
so de los afios una curva ascendente, como lo
refleja el que del consumo de 480.000 toneladas
en 1928 hayamos pasado a la cifra de 830.000
toneladas en 1935.

Posteriormentz, los motivos extraordinarios
de nuestra guerra de Liberacion han hecho que
las cifras de consumo hayan sido excepcionales.
Por ningtin organismo del Istado se ha dado
cifras de consumo en estos tiltimes afios; pero
no obstante, lo que si podemos asegurar es que
la demanda de combustible ©s grande y existen
muchas industrias, sobre todo del transporte,
que estin casi paralizadas.

Este aumento constante en el consumo de com-
bustibles liquidos di6 origen a que por las infini-
tas dificultades ¢z importacion motivadas por la
guerra mundial, fuera norma de nuestro Go-
bierno la de promover todas aquellas iniciativas
que tiendan a impulsar la riqueza nacional, posi-
bilitando nuestra autarquia para lograr la méxi-
ma potencialidad econémica de nuestra nacién.

El plan naciona] para la fabiicacién de com-
bustibles liquidos y lubricantes, partiendo de
imaterias primas nacionales, s¢ inicié en plena
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guerra de Liberacion. En 1938 se cred la Co-
mision de Estudios sobre los Hidrocarburos Na-
cionales. Después, a la terminacion de la guerra,
se creo el llamado ccrrientement: I, N. I, (Ins-
tituto Nacional de Industiia), que puede consi-
derarse, sin exageracion de ninguna olase, como
el mas serio proyecto de industrializacion d: Es-
paiia que se ha intentado poner en marcha des-
de hace varios siglos; siendo una de sus preocu-
paciones llevar a efecto el plan para disponer,
como hemos dichc, de combustibles liquidos y
lubricantes por via autdrquica.

Como consecuencia de estudios efectuados, se
promulgo con fecha 22 de enero de 1942 un De-
creto por el que se encomendd al I. N. I. el or-
ganizar Empresas que tuvieran como fina'idad
la obtencién de productos ridrccarburados de
cualquier clase procedentes de la destilacion de
pizarras bituminosas y lignitiferas, surgiendo la
Empresa Nacional Calvo Sotelo de Combusti-
bles liquidos y lubricantes.

En Espafia poseemos esta materia prima ne-
cesaria en tal cantidad, que piacticamente s in-
agotable, y la citada Empresa tiene en los mo-
mentos actuales y desarrollindose los siguien-
tes proyectos

Escatron (Zaragoza) —Fibrica de carburan-
tes, combustibles liquidos 2 industrias conexas;
con produccion anual de 100.000 toneladas de
gasolina y 120.000 de sulfato aménico, Movida
por una gran central térmica de una potencia de
100.000 kilovatios,

Primera materia a emplear: los lignitos de
Teruel y subcuencas mineras de Val d= Arifio y
de Utrillas, que a'canzaran en su dia a produc-
cion de un millén de toneladas métricas.

Puertollano.—Tratase de obtener petréleo, lu-
bricantes y parafina por destilacion de piza-
rras bituminosas y carbén (1).

Para un porvenir proximo se obtendrin
100.000 toncladas de productos industriales.

Actualmente la Sociedad Minero-Metaltirgica
de Penarrcya, que tien2 montada una destileria,
produce 18 litros de gasolina por tonelada, con
un total de 4.500 litros diarics de gasolina. Ade-
mas se obtienen aceites pesados y alquitianes.
El esfuerzo realizado por esta Sociedad, aunque

(1) Citamos entre Jos lubricantes que se obtie-
nen, a la parafina, la cual sirve también como ma-
teria prima para preparar las grasas comestibles
sintélicas, que es hoy problema resuelto totalmen-
te. Los alemanes obtenian la mantequilla de su
consumo,
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digno de destacarse, no reprzsenta sino un por-
centaje muy reducido de] consumo nacional.

Cartagena—En el valle de Escombreras se
han proyectado las siguientes instalaciones:

Una instalacion para el tratamiento d= 400.000

.toneladas anuales de petréleo crudo procedente

de importacion, lo cual beneficiard notablemen-
te a la economia nacional.

Otia instalacion para el tratamiento de 50.000
tonzladas de aceites parafinosos, obtenidos tam-
bién de crudos importados.’

Otra instalacion para el tratamiento por “crac-
king” de 180.000 toneladas de productos petro-
liferas diversos.

Teruel—Instalacion de una central de hidro-
genacion que producird 100 000 toneladas anua-
les de gasolina de aviacion y automévil.

Sz empleara como primera materia fundamen-
tal los lignitos de Teruel, que seran transporta-
dos a este centro industrial mediante un ferro-
carril minero que, pasando por Samper y Ca-
landa, enlace con el ferrocarril de Teiwzl v Al-
cafiiz, actualmente en construccion.

La Coruiia (Zona de Puente de Garcia Relri-
guez).—Tratase también de obtener carburantes
liquidos y lubricantes partiendo de lignitos. Se
proyecta el montaje de una instalacién industrial
de destilacion a baja temperatura. El alquitrin
obtenido en esta destilacion se emplea como ma-
teria prima para las instalaciones de hidrogena-
cién que fabrican gasolina, aceite pesado y otros
lubricantes.

Almeria.—Las mas importantes manifestacio-
nes descubiertas han sido las del pueblo de Ga-
rrucha (Almeria), que causaron febril agitacion.

El petroleo aparecié en este pueblo a conge-
cuencia de movimientos sismicos; se abrieron
cuatro pozes, a unos metros de distancia unos
de otros, y sz noto que se desprendian hidro-
carburos gasvosos de fuerte olor. Estos sinto-
mas v la indudable analogia entre estos yacimien-
tos de Garrucha y los de algunos campos ruma-
mos son una de las razones por las que seria
indispensable hacer estudios minuciosos y perfo-
raciones que confirmasen las posibilidades d:
encontrar petidleo,

Benzol, alcohol y gas metano.

Hey producimos unas 0.000 toneladas anua-
les de benzol y una cantidad superabundante de
alcoholes,

El I. N. I, ha ¢fectuado estudios para la ob-
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tencion de carburantes para motores de explo-
si6n a base del alcohol obtenido por destilacion
de un tubéreulo denominado gamén, existente en
la Isla de Mallorca; pero se ha llegado a la con-
clusion que mucho mejor que este tubéreulo es
el de la patata, que podria proporcionar un ma-
yor rendimiento.

Se tiene en proyecto establecer una fabrica en
la regién aragonesa, regada por los canales del
Violado y Monegros, regiéon de unas 30.000
hectdreas, que daran un gran desarrollo a esta
industria de los alcohcles,

Naturalmente, el alcohol industrial ha de ser
mezclado con gasolina en proporciones adecua-
das, generalmente en un 20 por 100.

‘Por la Presidencia del Gobierno se han dicta-
do o6rdenes encaminadas a la direccién o encau-
zamiento econémico de esta riqueza nacional
para el fin autirquico del empleo dzl alcohol
como combustible.

El aprovechamiento del alcohol-motor es de
una trascendencia inmensa, toda vez que asegu-
ra la independencia del propio pais en que aquél
se fabrica, al no tener que comprar a la produc-
cién extranjera la cuota en que se cifre el con-
sumo interior, en todo o en parte.

Un ejemplo digno y recomendable para mu-
chos paises es el del Brasil, que comenzé a es-
timular la industria del alcohol desnaturalizado,
hard unos catorce afios, dedicado a fines indus-
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triales. Se estableci6 como obligatoria la adqui-
sicion de alcohol en la preporcion del 50 por 100
dz la gasolina impoitada y la entrega a los im-
portadores de este combustible, para su mezcla.
El éxito alcanzado en tres afios fué rotundo, y
gracias a investigaciones realizadas, se demostrd
que la mezcla de la gasolina con el alcohol me-
jora €l combustible importado, haciendo también
menos ruidosa la detonacion; detonacion que es
la causa principal del limitado rendimiento del
motor de explosion.

Y para terminar, y con relacién a gas-metano,
el I. N. L. ha estudiado la posibilidad de efec-
tuar una explotacion de este gas en la cuenca
carbonifera de la Camocha (Asturias).

Por lo expuesto vemcs que el camino de la
autarquia es el de la produccion intensa. Como
el consumo espaifiol asciende aproximadamente
a unas 700.000 toneladas-al afio, con un capital
de poco mas de 3.000 millones de pesetas que-
dara resuelto el problema en su totalidad. Claro
estd que para su realizacion total habra que efec-
tuar una movilizacion industrial verdaderamen-
te portentosa en minas, vias de comunicaciones
e industrias auxiliares, y todo zllo, unido a un
ahorro de divisas, fortalecera la economia na-
cional, compensando el desembolso efectuado,
aparte de las importantisimas razones de crden
militar, y sobre todo aeronautico, que lleva con-
sigo la resolucion definitiva de tan grandioso
problema.
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ETROLIFERA

A. Sondeo estéril—B y C. Sondeo fructifero.

62






