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[La Aviacion

Al declarar la guerra a Alemania en 19309,
Inglaterra, sabiendo que se enfrentaba con un
periodo de peligros mortales, arrojo todos sus
recursos a la lucha por la supervivencia, Su fir-
misima decision de vencer requeria, entre otras
muchas cosas, el uso mas completo y eficiente
de sus servicios aéreos, campos de aterrizaje e
industria aerondutica para fines militares, y des-
de el dia que empezo la lucha el Gobierno inglés
ejercio scbre todo ello el control més riguroso.

Las necesidades de la guerra impusieron la
suspension de toda clase de trabajos en el pro-
yecto y fabricacion de aparatos para el trans-
porte aéreo de viajeros y mercancias, para que
pudiera equiparse a las fuerzas combatien-
tes con aviones de combate y de entrena-
miento de cualidades adaptadas a las necesida-
des tacticas y estratégicas de sus operaciones;
aparatos que no podia suministrar ninguna otra
nacion.

Ahora, ya terminada la guerra, la separacion
de los servicios aéreos civiles de los militares,
la restitucion y reapertura de los campos de
aterrizaje y el cese del control oficial sobre la
industria aeronautica, precisa algiin tiempo. Se
necesita un plazo para coordinar de nuevo los
provectos y la fabricacion de aviones para los
transportes aéreos civiles y para la construccién
de aeropuertos complicados y costosos para el
servicio de los aparatos de lineas transocednicas
y transcontinentales que surcaran el aire en tiem-
po de paz,

Los Estados Unidos lucharon en paises dis-
tantes. Su industria aeronautica sz libro de ser
blanco directo de los bombardeos; sus servicios
aéreos continuarcn atendiendo las rutas interio-
res establecidas y, bajo la direccién militar, am-
pliaron su campo de accion hasta llegar a casi
todos los paises de] mundo. Continud sin inte-
rrupeion el trabajo para sus proyectos de mayo-
res aeropuertos para la época de paz. Aumento el
volumen de su aviacion de transporte, tanto para
uso civil como militar, y el proyecto y la cons-
truccion de nuevos tipos de aparatos siguieron
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el ritmo de la produccion de aeroplancs de gue-
rra y de entrenamiento militar.

La British Overseas Airways Corporation
presta en la actualidad servicios regulares en
rutas de longitud superior al doble de las que
servia en 1939. Tadas las semanas aumenta la
flota de aviacion de la Corporation, por las en-
tregas de las fabricas inglesas. Con técnica y
pericia caracteristicas, ingenieros y obreros es-
pecializados ingleses han llenado el vacio entre
la produccién de guerra y la de paz, transfor-
mando bombarderos e hidroplanos militares en
aviones de linea que apenas pueden distinguir-
se—interior o extericrmente—de sus anilogos
civiles.

Mientras tanto, manos expertas estan cons-
truyendo una nueva generacion de aviones de
linea ingleses, merecedores por todos los con-
ceptos de colocarse al lado de los aeroplanos de
guerra que les ceden el sitio en lcs talleres de
montaje y en las rutas mundiales. Se han pro-
bado ya, en vuelo, los modelos de cuatro de estos
aparatos; otros lo seran en breve plazo, y para
mediados de 1946 habran sido probados por los
pilotos de ensayo todos estos nuevos tipos, a ex-
cepcion de uno. Para entonces, los que ahora
han sido ya ensayados se estaran fabricando.

Excluyendo la clase de tres-cuatro asientos,
no son menos de veinte los tipos construidos, en
construccion o completamente proyectadas, En-
tre todos ellos llenan cuantas necesidades pue-
dan preverse en las lineas aéreas; varian desde
el tipo bimotor, de cinco asientos, hasta un gran
aeroplano trasatlantico de ocho motores, con un
peso de 112 temeladas. Ademds, se supone que
han llegado a la fase de construccion otros tres
proyectos (con respecto a los cuales se han faci-
litado poquisimos datos).

De los veinte aparatos, doce son de nuevo pro-
vecto; cuatro de ellos se adaptan a las recomen-
daciones del Cuerpo de Peritos Asesores, cono-
cido con el nombre de Comité Brabanzén, nom-
brado para asesorar al Gebierno inglés con res-
pecto a las necesidades postbélicas de aparatos
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de linea de esa nacion. (Los tres aeroplanos de
linea “‘misteriosos” son también tipos * Braban-
zon""), Siete son conversiones o adaptaciones de
aviones famosos de guerra ingleses. Sélo uno
existia antes de la guerra.

La afirmacién de que entre todos estos apa-
ratos de transporte aéreo colman por completo
las necesidades de las distintas lineas aéreas in-
glesas, puede reforzarse por la descripcion nesu-
mida de cada uno de los tipos. Para servicios
auxiliares y viajes contratados por particulares
o de elementos oficiales esta el cinco asientos
Percival ** Marganser”, monoplano bimotor de
ala alta, que estara listo para sus vuelos de
ensayo antes de nueve meses. Sigue luego el de
Hawilland “Dove”, monoplano, completamente
metdlico, de ala baja, con dos motores Gipsy
“Queen”, combinados y supercargados, que

Ingenieros colocando un modelo del tetramotor
“Hermes” en el tinel aerodinamico para realizar
las pruebas finales.

mueven hélices de velocidad constante y paso
reversible, y con rueda delantera de aterrizaje
eclipsable. También éste se ha proyectado para
servicios accesorios, De la misma clase, en li-
neas generales, es el de Hawilland “ Dragon-Ra-
pide (o Dominie, como se le llama en las Rea-
les Fuerzas Aéreas), un biplano bimotor, Este
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es el proyectado antes de la guerra, que segui-
rd fabricandose durante algin tiempo afn para
cumplimentar los pedidos de ultramar. Su po-
pularidad se debe a su notable economia de tra-
bajo.

Otro tipo bimotor para servicio s:cundario
es el Avro XIX, réplica civi] del famoso aero-
plano de guerra Anson, que, empleadc primiti-
vamente para reconocimientos maritimos, se con-
virtio después en aparato de entrenamicnto y
para comunicaciones. Se usa ya en las rutas
acreas del Oriente Medio, A continuacion, en
la escala de tamafios, figura el tetramotor Mi-
les ““Marathon”, avion de linea de 14-20 asien-
tos, proximo a terminarse, y que se ha ofreci-
do para realizar las pruebas de vuelo en la pri-
mavera de 1946. La misma Compaiiia ha cons-
truido y probado el Aerovan, bimotor de carga
de alas altas, de grau capacidad de adaptacion
v de forma poco corriente.

De la firma Vickers-Armstrong procede el
Viking, del que se fabricarin dos modelos : uno,
con asientos para 27 pasajercs; el otro, para 21,
con un grado elevado de comodidades. Airspeed,
Compaiifa asociada con la de Havilland, estd
construy:ndo el bimotor Ambassador, que po-
dra admitir 36 pasajeros. De los talleres de la
Bristol Aeroplane Company saldrian prento dos
tipos distintos, basados en un proyecto comtin:
son el Freighter y el Wayferer; el primero, apa-
rato para e] transporte de carga ;] segundo, un
aeroplano de linea para 30 pasajeros.

Aunque relativamente grande, el Avro “Tu-
dor I solo admite 12 viajeros. Este aencpla-
no, tetramotor, de lineas, s2 destina al servicio
trasatlantico a Norteamérica, y la carga 1til esta
limitada por la gran cantidad de combustible
que ha de llevar. I8l Tudor 11, con un fuselaje
de mayor seccion y longitud, se empleara para
los servicios del Imperio y admitird hasta Go pa-
sajeros, Hstos dos avicnes de linea siguen al
Awvro “York”, adaptacién del Lancaster, y al
Lancastrian, version civil del Lancaster, ambos
en servicio. El Lancastrian se encargd del ser-
vicio Inglaterra-Australia a primeros de 1943,
y cubre los 19.313 kms. en solamente sesenta
y tres horas de vuelo. El York hace el servicio
Inglaterra-Africa del Sur.

Handley Page contribuye a este renacimien-
to con el Halifax Transport (réplica civil del
bombardero Halifar) y cen el Hermes, otro
avién de linea tetramotor. Short Brothers han
emprendido tres conversiones: el bombardero
Stirling, el hidroplano Sunderland (rebautizado
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Sandringham) y el Shetland, que cuando entrd
en servicio era el hidroplano mas rapido del
mundo. Todcs son tetramotores.

El mayor aparato proyectado es el Bristol
“Brabanzon 1", aeroplano trasatlantico de ocho
motorzs, De acuerdo con los planos actuales,
este avion de linea, de 112 toneladas de peso,
serd prcbado en vuelo en la primavera de 1947
y entrara en servicio al afio siguiente, En la
ruta del Atlintico t:ndrd acomodacion diurna
v nocturna para 8o pasajeros, y podra llevar
ademds unas dos toneladas de correo y carga.
[En viajes de cortas etapas admitird 224 pasa-
jeros.

Este breve examen de los aparatos posthéli-
cos para transporte aéreo de fabricacion ingle-
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sa impide toda supcsicion de que las lineas aéreas
inglesas puedan verse entorpecidas por falta de
equipo adecuado. Micntras se construyen y
pruzban los modelos, las fabricas se preparan
para la produccion en serie. Mientras tanto, los
servicios se mantienen y amplian <on los tipos
existentes, ninguno de los cuales resulta onero-
so para las Empresas.

A finales de 1946 la fabricacion de aparatcs
no solo satisfara las exigencias inmediatas de
los servicios ingleses, sino que ademis dejara
un sobrante para las Compafiias de ultiamar,
que, influidas por la gran reputacion de los aero-
planos de guerra britanicos, estan decididas a
adquirir aviones de linea v dv transporte fabri-
cados en esta nacion

Fuselajes del “Lancastrian”, en construccion pare lu R. A. F., British South American Airways

y B

57

0.A.C





