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REVISTA DE AERONAUTICA

Desembarcos Aéreos en |a Re’raguarclia del Frente
de Birmania

En las operaciones del norte de Birmania puede obser-
varse un nuevo aspecto. La campaiia iniciada por Wingate
con sus grupos die penetracion profunda apoyados por los
Mandos aércos de Cochran cred una nueva forma de com-
bate. La captura del campo de aviacion de Myitkyina faci-
lito el colapso de la resistencia japonesa en este sector. Los
problemas d abastecimiento se resolvieron en forma extra-
ordinaria.

La siguiente narracion trata de la construccion de cam-
pos de aviacion en el norte de Birmania y del aerotranspor-
te de abastecimientos al mando de la zona septentricnal. La
historia de la carnetera de Ledo es ya sabida; pero no es
conocida la importancia del acrotiansporte en =] abasteci-
miento de esas operaciones. Fué por largo tiempo no sélo
el principal, sino el tinico medio disponible.

Primero haremos una breve descripcién de los campos
de aviacion utilizados por los Mandos aérecs en la prima-
vera pasada (1944). Para realizar el plan de Wingate, de
una fuerza movil que actuara con rapidez v eficacia detras
de las lineas japonesas, fué preciso preparar pistas de ate-
rrizaje para sus tropas y para llevar abastecimientos y eva-
cuar heridos.

En 1942 se habia organizado en los Estados Unidos
una unidad nueva de Ingenieros de Aviacion. Eran Bata-
llones aerotransportados provistos de equipo ligero, fécil de
transportar en los “C-47” y hasta en los planeadores. Se
entrend a su personal para cargar los aviones y para la re-
paracion y construccion rapida de campos de aviacion, don-
de el trabajo de remover el terreno no fuese muy dificil.
Estas unidades aerotransportadas ya se habian utilizado en
Nueva Guinea; pero la primera oportunidad para una mi-
sion ejecutada a base de planeadores s presento al realizar
Cochran su awdaz operacién en Birmania.

La historia de los Mandos aéreos en Birmania es bien
conocida; una noche de marzo dez 1944 volaron sobre altas
mentafias, aterrizando los planeadores en Broadway (véa-
se el mapa). Este lugar sélo habia sido objeto de recono-
cimientos aéreos. Parecia terreno despejado, uniforme y
cubierto de césped; pero los surcos, invisibles desde los
aviones, hicieron estragos en los trenes de atertizaje de los
planeadores,

Los ingenieros que acompafiaron a esta fuerza descar-
garon su material y pusicron manos a la obra, arrastrando
los plancadores estrellados fuera del camino y preparando
pistas de aterrizaje para los proximos aparatos. La noche
siguiente ya estaba el campo listo para recibir numerosos
aviones de Cochran, con efectivos de Wingate.

Destacamentos de esta Compafiia aerotransportada rea-

lizaron cuatro misiones mds, con los consiguientes riesgos.
En una ocasién los aviones americanos utilizaron una pista
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mientras los japoneses ocupaban uno de los extremos. A
veces, los ingenicros participaron en la defensa de estos
campes y fueron encomiados por Cochran y Wingate.

La construccion de estos campos de aviacion para su
empleo durante el buen tiempo era relativamente sencilla,
Inspeccioné un campo para estimar la labor necesaria para
poder usarlo durante la época del monzodn, y llegué a la
conclusion de que estos lugares no favorecian la construc-
cion de pistas para su uso durante toda el afio. Aunque las
obias de nivelacion eran faciles, una vez hubo que nivelar
una diferencia de metro y medio en un antiguo arrozal.

Lstos campos de aviacion, para empleo exclusivo du-
rante el buen tiempo, desempenaron un papel transitorio,
y las columnas de Wingate poco a poco se alejaron de ellos
y, finalmente, se unieron al Mando de la zona septentrional.
De mayor importancia fué el gran programa de construc-
cion de campos de aterrizaje en Myitkyina. En mayo, el
Mando de la zona scptentrional, compuesto al principio de
tropas chinas bajo =l mando del General Stilwell, habia pene-
trado en el noite de Birmania hasta las inmediaciones de
Kamaing (véase el mapa). Cruzaron la cordillera Patkai,
avanzaron a través del valle Hukawng, luchando contra la
selva y los japoneses, y avanzaron por el estrecho valle del
rio Mogaung. Detras de ellos se extendia la carretera de
Ledo. Los cazas y aviones de fransporte de la 10.* Fuerza
Aérea cooperaban con su avance, operando inicialmente
desde bases en el nordeste de Assam. Segin adelantaban,
se vio la necesidad dz campos de aterrizaj mas avanzados
y se construyeron algunos a lo largo del camino. Con la pro-
ximidad del menzon y las dificultades de mantener tran-
sitables las carreteras y puentes en la época de lluvias, fué
preciso establecer bases al sur de las montafias Patkai para
aviones de combate y para que los aviones de carga tuviesen
pistas de aterrizaje, para mantener abiertas las vias de abas-
tecimientos. Estos campos de aviacion fueron construidos
por <l General de Brigada Pick, constructor de la carretera
de Ledo.

La captura del campo de aviacion de Myitkyina por los
merodeadores de Merrill fué de gran importancia. Coloco
una fuerza aliada en la linea de comunicacién japonesa.
Prometia el desarrcllo de vias aéreas mas directas y me-
nos arriesgadas hasta China. Paro la utilidad de esta ha-
zafia y el empleo continuo de aquella fuerza aislada de-
pendia por completo del abastecimiento aéreo.

IZ] primer contingente de ingenieros aerotransportados
llegd a la pista de Myitkyina el dia de su captura, habiendo
sido transportado en once planeadores. IEsa noche llegaron
refuerzos en avicmes de transporte y ayudaron a despejar
el campo de las taltimas bolsas de resistencia japonesas. Se
descubrio que la pista de aterrizaje, de 23 metros de ancho,
serviria para los ““C-47". Sin embargo, estaba en tan malas
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condiciones, que su uso durante los prime:os dias causo nu-
merosos accidentes, Reparar, mejorar y mantener esta pista
fué una pruzba para los ingenieros, pues comenzaban ya
las lluvias torrenciales del monzén. A estas dificultades ha-
bia que afiadir la resistencia obstinada d los japoneses du-
rante diez semanas en el pueblo de Myitkyina, a solo unos
2,000 metros del campo de aviacion, que fué dubjeto de fue-
go de artilleria y de ataques aéreos.

Por algtin tiempo e! Coronel M. J. Asensio, Ingeniero
de la 10" FFuerza Aérea, utilizo eficazment: el tnico Bata-
116n aerotransportado con que contaba, prestandole gran
atencion al problema del drenaje. Felizmente, el Batallon
tenia un equipo completo de material pesado en Assam. Ade-
mas, esta unidad poseia expeatiencia en el manejo de mate-
rial ligero v pesado. Iista fué otra mision que correspondio
a las unidades del Mando de Aerctransporte de Tropas y a
las de Carga de Combate de la 10.* Fuerza Aérea, la cual
suministraba los tnicos medios para el transporte de vive-
res y municiones para las fuerzas terrestres, En cuanto me-
jord la situacion wmpezé a llegar el equipo pesado por via
aérea. El Batallon, en Myitkyina, comenzé a trabajar con
grandes niveladoras modelo “D-7" y otras mas pequeiias,
mientras las niveladoras matorizadas arreglaban la pista.

Debido a la creciente importancia de los aerédromos
avanzados, se destindé otro Batallon a esta zona. Esta uni-
dad, de tropas de color, era un Batallon reglamentario de
Ingenizios de Aviacion. Acababa de construir uno de los
campos para superbumbarderos en la India y tuvo que tras-
ladarse a su nuevo destino por via aérea. Durante varios
meses el transito por la carretera de Ledo, acosado por el
monzoén, habia sido intermitente, y el objetiva quedaba
distante del trozo terminado—otra mision mas para la
108 Fuerza Aérea del General d: Division Howard Da-
vidson—.

Poco después de la captura de Myitkyina, el Batallon
fué a explorar, en busca de un nuevo campo de aviacion,
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aunque todavia no se habian limpiado todas las bolsas de re-
sistencia japomsa en la vecindad. Progresivamente llegaba
el equipo de construccion : niveladoras “bulldozers™ “D-7",
igualadoras, camiones-volquetes y hasta palas excavadcras
de ocho metros ctubicos. Para transportar este equipo por
airz bubo que desarmarlo, emp’eando a veces sopletes coi-
tadores. La pala excavadora, en especial, exigio nada menos
(ue 17 cortes.

Los campos de aterrizaje construidos y en vias de
construccién en el norte de Birmania son aerédromos tipi-
cos, construidos a base de cascajo, cuya proximidad consti-
tuyo un factor impoitantisimo en la determinacion del em-
plazamiento del campo. El asfalto dio buenos resultados, y
ahora se esta usando para pavimentar. IZ] primer campo en
Myitkyina quedo casi terminado durante el monzon, a pe-
sar de las lluvias. Se registrarcn lluvias de casi 14 centi-
metros en s:is horas, durante la noche, que causaron estra-
gos en el campamento, pero no en la pista de aterrizaje,
donde pudieron aterrizar 70 aviones al dia siguientz, Con la
llegada 1 tiempo seco, en octubre, se acelerd considetable-
mente la construecion, y en poco tiempo quedaron listos
otros campos.

El drenaje siempre merece atencion primordial. T.a me-
jor época para la construccion de pistas es durante la época
de lluvias, Casi de igual importancia es la =xistencia de ma-
teriales, pues debido a la escasez de material de transporte
es preciso tener a mano los materiales naturales necesarios.
Por consiguiente, para Asensio y sus ingenieros e:a indis-
pensable dedicarse cuantc antes al estudio topografico «: la
zona para determinar el estado del terreno, las pendientes
v los desmontes y terraplenes, Existe la tendencia a creer
que estos trabajos de ingenieria son de poca complicacion,
pero cuando los recursos son escascs adquieren mas impor-
tancia que ninguno.

En la disposicion de estos campos de aterrizaje la ten-
dencia es apartarse de los modelcs de mucha superficie e
inclinarse por los mas 1educidos, con grandes plataformas
de estacionamiento. Iin otras palabras, nuestro dominio del
aire justifica que se corran mayores riesgcs con tal de redu-
cir las obras de construccion a un minimo y aumentar la
eficiencia del funcionamiento del aerédromo. Los ingenie-
108 proporcionan lo esencial, las pistas de rodaje y circula-
cion, las calzadas, torres de mando, abastecimiento de agua,
almacenes de bombas y gasolina, vias de acceso, y las tro-
pas arman sus cobertizos y construcciones auxiliares.

Por razones de seguridad, hasta hace poco no se dié pu-
blicidad al notable proyecto de los oleoductos en ¢l Extremo
Oriente. Sélo ahora se anuncia que “¢l oleoducto mas largo
del munde” proporcionara algtin dia carburantes a la China.
Entretanto, los tramos ya terminados en la India y Birma-
nia han sido de gran utilidad, abasteciendo de gasolina a
los aeropuertos avanzados y demds instalaciones, y redu-
ciendo las cargas de los otrus medios de transporte. Los ma-
teriales para el oleoducto en Birmania fueron transporta-
dos por tienes, aviones, camiones y balsas. Iiste oleoducto
se construyd sobre montaiias de 4.500 metros de altura y, a
pesar de las inundacicnes y lluvias del monzon, se constru-
vo rapidamente por las Compaiias de ingenieros distribui-
doras de petrdleo adscritas a los Servicios de Abastecimiento.

A fines de noviembre habian aterrizado y despegado de
un campo de aterrizaje en Myitkyina 20.000 aviones de
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transporte, cada uno trayendo una carga de tres toneladas
de tropas, abastecimientos « equipo. Nunca hubo dia en
que el aeropuerto estuviera inactivo, y hasta un maximo de
222 aviones de transporte aterrizaron y despegaron en un
plazo de doce horas, La actividad de los cazas, colaborando
en formaciones de cazas-bcmbarderos con las fuerzas te-
rrestres, era también muy grande. Tampoco cesé ni un mo-
mento el avance de las tropas de Ingenieros de Aviacion,
pues habia necesidad de mas unidades para la construccion
de aeropuertos adicionales para apoyar el avance de las fuer-
zas terrestres y para servir al Mando de Transporte aéreo.

Los aviones hicieron mas de 1.500 viajes para el mcwi-
miento de las tropas de Ingenieros y de su equipo pesado,
incluyendo mas de 40 niveladoras “D-7". Durante todo este
tiempo, hasta que llego el primer convoy por carretera, a
mediados de noviembre, el abastecimiento de Myitkyina fué
responsabilidad casi exclusiva de la Fuerza Aérea—juna
obra admirablel—, El total de las entregas, incluyendo lo
que se lanzo desde aviones a lcs elementos avanzados, al-
canzo la impresionante cifra de unas 100.000 toneladas.

Desde que empezé la estacion seca en octubre, el pro-
grama de construccion de aeropuertos en Birmania septen-
triona] adelanté mucho. En la zona de Myitkyina se pu-
sieron en servicio varios campos excelentes durante todo el
aiio. En 1ealidad, esta zona se convirtié bien pronto en la
retaguardia, a medida que la guerra se movia hacia el Sur,
mas alla de Bhamo y Katha, uniéndose al avance del
14 Ejército britanico desde ¢l Oeste.

En cierta ocasion, Bhamo estuve a punto de convertir-
se en otro Myitkyina, pues los japoneses se atrincheraron y
resistieron en esa region par algin tiempo, a pesar de ha-
llarse casi completamente rodeados. Durante este periodo,
como el campo de aterrizaje de Bhamo estaba bajo el fuego
de la artilleria, se utilizd provisionalmente un lugar en Mo-
mauk, unos 14 kilémetros al Este. Unos cuantos ingenieros
de Aviacion, transportados en aviones de enlace, se unieron
a los ingenieros chinos para preparar la primera pista de
aterrizaje, apenas apropiada para aviones “C-47". Esto per-
miti6 el aerotransporte de una Compania de Ingenieros del
Batallon de aviacién reglamentario, con su material pesa-
do, para mejorar el campo de aterrizaje. Iisa Compaiiia se
trasladé a Bhamo por la carretera tan pronto como fué po-
sible llegar a la pista. La primera tarea fué la de rellenar y
nivelar 29 zanjas que los japoneses habian cavade a través
del campo, y poco después la pista quedo en condicionzs de
ser utilizada durante el buen tiempo. IEntonces comenzaron
a trabajar en la construccion de un campo contiguo, que
pudiera usarse durante todo el afio.

Mientras tanto, en el corredor del ferrocarril, en Mawlu,
se prepard un campo utilizable en todo tiempo. Las tropas
y los materiales para esta obra fueron transportados por
ferrocarril desde Myitkyina. Este campo luego se abandono
debido a la construccion de otros mas avanzados., '

Otro campo d= aviacion merece ser mencionado. En di-
ciembre surgié la necesidad de un campo de aviacion hacia
el sur de Bhamo, cerca del frente, en una zona ocupada por
tropas chinas. ‘Un pequefio dustacamento de ingenieros volo
hasta alld, y ayudado por ingenieros chincs construyé rapi-
damente, con equipo lige:o, una pista provisional para avio-
nes de transporte. Mientras se construia, un Batallon de In-
fanterfa norteamericano penetré hasta esa region. El Bata-
1l6n iba en formacion de vanguardia y con sus armas listas,
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pues esperaba encontrarse con los japones:s en cualquier
momento, y grande fué su sorpresa al encontrarse con un
campo de aviacion en construccion por un destacamento de
Ingenieros.

Las fuerzas terrestres del Mando de la zona septentrio-
nal que actuaban en esa regién, compuestas de tropas chi-
nas, britanicas y morteamericanas, recibian la mayor parte
de sus abastecimientos desde estos campos avanzados. Con
la llegada de la estacion seca, el camino de Ledo y la red de
carreteras, transitables en buen tiempo, se convirtiewon en
valiosas lineas de acarrzo, por las que se podian traer los
cafiones y equipo pesado. Sin embargo, esas unidades avan-
zadas siguieron dependiende principalmente del abasteci-
miento por aire, pues aunque las carreteras hubieran estado
en buenas condiciones, no habia suficientes vehiculos y ga-
solina para hacerlc por tierra.

En la construccion de aerodromos alrededor de Myitkyi-
na y al sur de ésta, los Ingenieros de Aviacion trabajaron
directamente bajo la inspeccion del Mando de las Fuerzas
Aéreas. En realidad ese es su empleo ncrmal, segtin los regla-
mentos. Se considera a los Ingenieros de Aviacion como
parte esencial de la agrupacion mixta de combate (combat
team) aérea, y los ingenieros, bajo el mando del Coronel
Asensio, han sido ensalzados por el General Stratemeyer
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Niveladora aerotransportada ampliando el aeropuerto
de Myitkyina,



Ezcavadora de ocho metros edbicos que fué desarmada
¥ aerotransportada a Mydikyina.

(cuyo Mando Aéreo Oriental dirige todas las cperaciones
de combate de las Fuerzas Aéreas en Birmania) por su tra-
bajo en Myitkyina.

Es de notar que las tropas de Ingenieros de Aviacion
de la 10.* FFuerza Aérea estaban compuestas al principio de
un Batallon aerotransportado, al cual siguieron varios Ba-
tallones regulares. En la préctica existia en este teatro de
cperaciones poca diferencia en la organizacion de ambas
unidades, ya que la acrotransportada contaba con equipo pe-
sado y las regulares estaban ya tan acostumbradas a des-
armar y a transportar por aire su equipo, que también pue-
den llamarse “aerotransportadas”,

En estas operaciones en las cercanias de Myitkyina me
impresion¢ la eficacia y la flexibilidad del transporte aéreo.
En general lo considerames como un método relativamente
costoso. En Myitkyina era ¢l tinico medio de transporte dis-
ponible. Lo que es mas extraordinario es que se ha probado
que al atravesar un terreno escabroso y selvatico el trans-
porte aéreo tiene muchas ventajas sobre el terrestre. En di-
chas circunstancias, un avion “C-47" puede hacer el trabajo
de tal vez quince camiones de dos toneladas y media. Aun-
que inicialmente el avién es mds costoso que un namero
equivalente de camiones, dura mucho mas. El niimero de
hombres que se necesitan para manejar y mantener los avio-
nes s menor que el de una “flota” de camiones. El esfuer-
zo necesario para construir y hacer funcionar los campos
de aviacion s6lo representa una fraccion del que se nece-
sita pata abrir y mantener una carretera a través de un pais
como ése. El abastecimiento por avion es mds flexible y
rapido, y ha demostrado ser menos susceptible de interrup-
ciones debidas a mal tiempo.

~ Las operaciones en las cercanfas d= Myitkyina, realiza-
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das por la 10.* Fuerza Aérea, no son las tinicas en este teatro
de operaciones que demostraron ¢l valor del t1ansporte aéreo.
El 14 Ejército britanico, en sus operaciones cerca de Imphal
v en Arakan, y tltimamente en su penctracion en la Birma-
nia central, ha tenido numerosas pruebas de su eficacia, pu-
diendo a veces salvar la vida de destacamentos aislados
abasteciéndolos desde el aire. La historia (cuando pueda
contarse) de Divisiones enteras, movidas, con sus mulas d=
carga y tcdo, por el aire, serd atin més interesante que los
problemas de abastecimiento relatados.

Iista mision de abastecimiento de las fuerzas britinicas,
tan brillantemente iniciada por el General de Brigada Wil-
liam D. Old y su Mando de Aerotransporte de Tropas, ha
continuado por la Agrupaciéon Especial de Cargamentos de
Combate, bajo el mando de] General de Brigida Irede-
rick W. Evans. Estos aviones de transpcrte actian desde
campos de aviacion construidos en su mayoria por los in-
gleses. No pretendo hacer una apreciacion exacta de esta
mision ; pero cito las operaciones de Myitkyina, por haberlas

Embarque de una gran niveladora previamente des-
piezada en taller,

presenciado yo mismo, como un caso en el que los Ingenie-
ros de Aviacion trabajarcn con eficacia bajo el mando de
las Fuerzas Aéreas en la construccion rapida de campos de
aterrizaje, que permitieron la realizacion de la colabora-
cién aérea y el abastecimiento por el aire,

Aun en teatros de operaciones donde existen buenas ca-
rreteras que se utilizan en grado maximo, el transporte aéreo
se estd empleando cada dia mas para ayudar a resolver los
problemas de abastecimiento y de evacuacion. El uso de
aviones en el frente para esos fines se consideraba como
una medida de urgencia; pero los informes recibidos dv
Francia indican que durante la segunda fase de la invasion
el transpoite aéreo adquirid gran importancia al comple-
mentar a los ferrocarriles, oleoductos y carreteras en el
abastecimiento de los Ejércitos. Naturalmente, s= necesitan
todos los medios de transporte en la guerra, cada uno para
ser utilizado de acuerdo con las circunstancias, Pero me
aventuro a decir que esta operacion en Birmania, donde
fuerzas considerables fueron apoyadas exclusivamente por
el aire en forma satisfactoria, durante casi seis meses, serd
objeto de estudios y reflexiones y servird de modelo cldsico
para las campaiias futuras.



