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Por el interés de este articulo y siguiendo precedentes—aunque execepeiona-
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las Fuerzas del

les—, se han incluido algunas notas de Redaccidn para mayor informacion del

lector,

A MODO DE PROLOGO

Antes de entrar en el desarrollo del tema, permitaseme
manifestar las razones que me han inducido a su eleccién, ya
que no han sido, precisamente, las de poseer conocimientos
mas o menos piofundos sobre el mismo, ccmo pareceria 16~
gico, ni siquiera las d= tener abundantes fuentes de infor-
macion que pudieran facilitarme su ajuste. Casi me atrevo a
decir que el movil ha sido todo lo contrario, ya que si bien
en lo referente a las Transmisicnes en el Ejército de Tierra
pcdria poseer un minimo de conocimientos, derivados por
un lado de un Curso de la especialidad, y por otro de haber
des2mpefiado el cargo de Oficial de Transmisiones, es obvio
decir que con el tiempo transcurrido y la evolucién rapida
que han sufrido estos medios, equivale practicamente a no
peseer ninguno,

Si este ‘es el horizonte que puedo abaicar refiriéndome
a las Transmisiones en el IEjército de Tierra, facilmente
se puede juzgar de mi escasa preparacion para hab'ar sobre
las del Ejército del Aire, y atin lo es mds si aiadimos que,
verdaderamente, es muy poco lo que se ha escrito, menos lo
que s ha divulgado, y por ello no conodemos bien lo que sz
ha organizado. Pues bien: esta pobreza de materiales es
precisament: lo que me ha inducido a optar por él, a im-
pulsos de una fuerte curiosidad profesional, con el propo-
sito de presentar, en la brevedad requerida a un articu'o,
un analisis d los distintos términos que integran este difi-

cilisimo problema, asi como algunas observaciones y orien-
taciones, sin que en esta sencilla exposicién tenga la pre-
tension de hallar soluciones, que siempre corresponderan a
otros con mas autoridad y cumpetencia en esta materia que
la nuestra.

LAS TRANSMISIONES EN EL EJERCITO DEL AIRE,
DESDE EL PUNTO DE VISTA ORGANICO

Las Transmisiones, su concepto y principios fundamen-
tales—ILas Transmisiones son los medios mas materializa-
dos de todos los que se emplean para conseguir el IEnlace.
Su mision es la de servir de portader, a modo de sistema
nervioso, de verdaderas sensaciones, que en el léxico militar
denominamos part:s, informes, noticias, etc., obtenidas por
los medios de observacién e informacién, que al llegar al
centro nervioso representado por el Mando, le facilitaran
al enjuiciar la situacién, que unida al estudio de la mision
a realizar, la traducen en una decision, que debe hacer lle-
gar a los organos ejecutivos, es decir, a las unidades, valién-
dose d2] mismo conducto.

Existen, como vemos, un flujo de noticias y un reflujo
de mandatos, que segtin sus caracteristicas reciben diver-
sos nombres, y a su conjunto se le denomina medios de inte-
ligencia. Lo primero no persigue otra cosa que conseguir
para el Mando una visidn mds o menos real de la situacidn,
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mando a modo de eslabones de
una cadena cuya union es indis-
pensable mantener. La rotura de un punto cualquiera es su-
ficiente para detener alli mismo el esfuerzo aplicado; aque-
llas sensaciones de que habldbamos no llegaran nunca, por
grandes que fueren, a excitar el otro extremo. Tal es la im-
portancia de las Transmisiones ; sin ellas los informes perde-
ran todo su valor, las ordencs equivaldran a letra muerta,

De la importancia de las Transmisiones nos dan clara
idea los comentarios que S. E. ¢l Generalisimo dedica a las
mismas diciendo: “Il Jzfe interviene en la batalla con sus
reservas y su Artilleria; pero su intervenciéon no sera apor-
tuna, en tiempo y en lugar, si no dispone de una organiza-
cion de Transmisiones quz le asegure la informacion de la
primera linea del campo de batalla.” Y contintia diciendo:
““Si no hay enlace, la coordinacion del Jefe desaparece y la
actuacion del mismo pietde sy unidad.” Grandes victorias
y enormes desastres son achacados a la perfecta o desacer-
tada organizacion de las Transmisiones. Asi, en la guerra
francoprusiana parece que gran parte del éxito de las fuer-
zas alemanas fué debido a que el genio de Moltke empled
por primera vez el telégrafo con fines militares. El fracaso
alemin del Marne es atribuido a un fallo en las Transmi-
siones. En la guerra actual podriamos citar muchos ejem-
plos de la perfeccién alcanzada. ¢Cémo, si no, podrian con-
cebirse esos encormes avances de miles de kilémetros en unas
pocas semanas, sin que en nigin momento dejase de exis-
tir una perfecta coordinacion de todas las fuerzas?

Es, por tanto, imprescindible el asegurar las Transmi-
siones, y a este fin los técnicos se han esforzado en encon-
trar medios que sean capaces de haceilas mas rapidas, cons-
tantes e infalibles. El esfuerzo no ha sido inttil, ya que en ¢l
corto plazo de tiempo transcurrido entre la anterior guerra
europea y la actual de caracter mundial, los adelantos conse-
guidos en esta materia han sido extraordinarios; pero, aun
asi, no se ha obtenido uno suficientemente seguro ni que pue-

La aparicion del Arma aérea ha influido en este prohle.
ma de las Transmisiones de dos maneras contradictorias:
por un lado prolongando el campo visual del Mando, lo
que es indudable que nos favorece al Enlace; pero por cl
otro la disminuye, en relacion a la gran amplitud adquirida
por los campos de batalla, no solo en las dimensiones super-
ficiales, sino en la «espacial, lo que nos obliga al mismo tiem-
po a un aumento tal en las Transmisiones, tanto en cantidad
como en su calidad, que nos resulta sumamente agravado
el problema, y atin lo es mas todavia por el caracter de gran
velocidad que le ha imprimido a la batalla nuestro IZjér-
cito, juntamente con las unidades acorazadas y motori-
zadas.

Llegado estc momento procederia entrar en la descrip-
cion de los distintos medios de transmisién y estudiar sus
caracteristicas, ventajas e inconvenientes; pero no siendo
este el objeto del articulo, y ademas por sor de todcs cono-
cidos, nos limitaremos, en lo que a este punto se refiere, a
indicar alguna ohservacion en el momento conveniente.

ORGANIZACION DE LAS TRANSMISIONES

Organismo Superior—En el Cuartel General del Gene-
ralisimo existe un organismoe Superior, como se hace cons-
tar en el grafico niim. 1. Como vemos, esto indudablemente
satisface al principio anteriormente citado del Mando tni-
co. A partir de este escalén cada uno de los Ejércitos de
Tierra, Mar y Aire tiene su Servicio prepio de Transmi-
sicnes  con adecuada organizacion; pero no son indepen-
dientes en absoluto de la de los otros Ejércitos, ni tampoco
en cierto modo en su forma d= empleo, ya que en todo mo-
mento estarian regidas por las directrices que emanen del ci-
tado organo superior.

Este tiene como misiones principales: la de englobar el
mando dz todas las redes civiles en todo cuanto afecte a
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construccion, conservacion y explotacion, con exclusion de
la parte comercial ; y también interviene en la movilizacion
y militarizacion del personal civil que sitve a estos depar-
tamentos, distribuyéndolo entre los distintos Ejércitos, se-
giin sus necesidades, los qu mas tarde han de formar la base
de las unidades de especialistas, Centraliza el Servicio de
IEscuchas en su parte estratégica, orientando los de cada
Ejército y aprovechando la informacion obtenida. Fija di-
rectrices de empleo de las Transmisiones. Distribuyz redes y
circuitos civiles a los Ejércitos, segun sus necesidades y con
vistas a su maycr aprovechamiento. Ordena la construccion
de las necesarias. Hace la distribucién de ondas y, por alti-
mo, coordina la fabricacion del material, controlando los
pedidos para una eficaz y equitativa distribucion de los
mismos.

ASPECTO PARTICULAR DE LAS TRANSMISIONES EN
AVIACION

Segtin hemos visto, a partir del organismo Superior an-
teriormente citade, cada uno de los tres Ejércitos organiza
sus propias Transmisiones, bajo el mando de sendos Jefes
de] Servicio.

Estas organizaciones responden a las caracteristicas esen-
ciales de cada Ejército. En el nuestro, siendo el elemento
basico del mismo el avién, se comprende sea de imprescin-
dible necesidad el empleo de los medios de comunicacion sin
hilos, para mantener e] enlace de aquéllos entre si y con
los organos de superficie. Esta sola condicion basta para
establecer la diferencia que debe existir wntre las orienta-
ciones basicas que han de regir la organizacion de este Ser-
vicio en el Ljército del Aire y en el de Tierra. Sin embargo,
no debemos dejar de hacer notar que sobre este punto pa-
rece haberse rebasado ya la maxima divergencia, volvién-
dose a una fase de paralelismo, como secuela consiguiente
al intenso empleo de las unidades rapidas, tanto acorazadas
como motorizadas; en las primeras los medios de transmi-
sion con hilos no son ya aplicables; en las segundas, sdla-
mente en determinados casos particulares.

Si grande es la importancia de las Transmisiones en «l
Ejército de Tierra, en lo que respecta al del Aire adquie-
re caracteres decisivos, debido: a la mayor amplitud de su
campo de actuacién, ya que abarca los espacios de tierra,
mar y aire; a su forma peculiar de actuar, pucsto que des-
de el momento del despegue se perderia todo contacto con
¢l Mando en tierra; y por la importancia ¢ independencia
de sus elementos, ya que un solo avion aislado deberd man-
tener casi tantas comunicaciones como una unidad.

Si enumeraramos todos los enlaces que es preciso lkevar
a cabo dentro del Arma aérea, tales como:
— Entre los distintos Mandos.

— De los anteriores con las Unidades, Aerodromos
y Servicios, especialmente con el de Antiaero-
nautica y Proteccion de Vuelo.

— De los aviones o unidades en vuelo con sus bases.

nos mostrarian la enorme magnitud de su volumen.
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Todo este conjunto lo podemos resumir en dos grandes
grupos: el primero, que comprend: todos los elementos ne-
cesarios para mantener las comunicaciones propias de lcs
érganos estdticos o permanentes; el segundo abarcaria los
indisprensables para los elementos méviles o unidades aéreas,
tanto para su enlace interior como con los antericres.

El primer grupo comprenderia (grafico nim. 2):

1.° Las Redes p:rmanentes telefonicas, telegiaficas
y radio que, cubriendo todo el suelo de la nacion
o territorio ccupado, enlacen entre si todos los
elementos dpendientes y necesarios para el nor-
mal funcionamiento de las unidades aéreas, ta-
les como aerodromos, depositos de combusti-
bles, de bombas, etc. Comprenderia la Red de
Mando y la de Servicios; pero de éstos hay que

~ desglosar dos por su importancia, y son:

2.° El Servicio de Proteccion de Vuelo, con las ins-
talacionss a él inherentes; es decir, meteorol6-
gicas, de vuelo sin visibilidad, etc.

3. La Red del Servicio de Informacion Antiaero-
nautica.

Il segundo grupo estaria formado por:

1.° Todos los elementos necesarios para satisfacer
las necesidades de las comunicaciones interiores
de las Grandes Unidades aéreas, incluyendo las
instalaciones del material volante para sus co-
municaciones entre si y con los organismos en
tierra.

2.° Todos aquellos procedimientos de comunicacion
necesarigs para el mejor aprovechamiento de
los organismos auxiliares citados en el primer
grupo.

En la organizacion que posece en la actualidad nuestro
Ejército del Aire, se establece una separacion entre los me-
dios radio y los alambricos, formando con los primeros un
grupo completamente independiente del resto de los otros
medios de transmision. Esto obedece, segiin se hace cons-
tar en el proyecto propuesto por la 1.* Seccién del Estado
Mayor en el afio 1942 y mas tarde puesto en vigor, a la es-
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casez de medios radio, y que por ello deben estar centrali-
zados, para solventar una deficiencia de medios, que no
deba tener caracter definitivo.

Segun lo antericimente expuesto, todos los medios de
transmision radio quedan dentro de la jurisdiccion del Ser-
vicio de Protecion de Vuelo, necesitado, quizds mas que
ningin otro, de dichos medios de transmisién; pero esto
no quiere decir que se excluyan en los demdas, y aun menos
en las Unidades Aéreas. Iistos medios deben tener cardcter
general, sin que este concepto impida el poder especializar
alguna red (1).

Hagamos ahora algunas consideraciones respecto a la
mision que deberia corresponder a los medios radioeléc-
tricos dentro del Servicio de Proteccion de Vuelo. Induda-
blemente les correspenderd una mision directiva; pero de-
jando sentado que el significado de dicho vocablo es el co-
rrespondiente al significado que encierra de orientacién, de
informayr sobre el mejor camino a seguir ; pero no en el con-
cepto de mision directora, salvo en casos especiales, previa
indicacion del Mando: por ejemplo, una imprevista forma-
cién de hielo, o el orden de aterrizaje entre niebla.

Interpretamos que el fin perseguido por la Proteccion
de Vuelo es solamente de informacién al Mando: antes de
toda accién, para que pueda decidir en espacio y tiempo las
posibilidades de llevarla a cabo; durante la misma, para fa-
cilitar su desenvolvimiento. Es decir, es preciso que tenga
caracter de continuidad. Decidido el momento de la accion
por el Mando, los informes irin sucesivamente facilitando
el despegue, la navegacion sin riesgo a los obstaculos oro-
graficos, el paso sobre el objetivo, la recalada al aerddromo,
y por altimo, el aterrizaje aun dentro de las condiciones
meteorologicas mas desfavorables (2).

Indudablemente, cabria al posibilidad de incluir den-
tro del Servicio de Prcteccion de Vuelo la Red de Alar-
ma. Como sabemos, ésta es una parte de la Red de
Acecho, que tiene por mision el localizar las incur-
siones aéreas enemigas para facilitar la accion antiaé-
rea, tanto de la Artilleria de esta especialidad como de la
caza que esté encargada de cponerse a dichas incursiones,
y hacer posible que el sistema de Defensa Pasiva tome con
tiempo suficiente todas las medidas consiguientes para tra-
tar de disminuir los efectos de aquélla en caso de que lo-
grase alcanzar ¢l objetivo perseguido,

La Red de Alarma podriamos considerarla dividida en
tres escalones:

a) Red de alarma a gran distancia.
b) Red de alarma propia del Mando artillero.
¢) Red d= las centrales de Defensa Pasiva.

El primer escalén, dotado de estaciones radiolocalizado-

(1) N. de la R.—En al actual organizacién espanola figu-
ran los grupos moviles de radio afectos a las Unidades Aéreas,
para e] despliegue en tiera,

(2) N. de lo R.—Las posibilidades de ciertos medios de
ayuda ya hoy en uso, como e] “radar”, rebasan la misién infor-
mativa, permitiendo que el Mando, por la red de proteccion de
vuelo ejerza su mandato desde tierra durante toda la ope-
racién y sin necesidad de que los aviones descubran su pre-
sencia en el aire,
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ras de gran alcance, como minimo de 150 kilémetros, con
mision de aleitar a la caza, aviones propios que estuvicsen
en el aire, a la Artilleria A. A, y a las centrales de Defensa
Pasiva.

El segundo escalon estaria formado per radiolocalizado-
res de corto alcance, fonolocalizadores y proyectores lumi-
nosos para uso exclusivo de las direcciones de tiro de las
baterias A. A,

El tercer escalon, o centrales de Defensa Pasiva, ten-
dria también organos de observacion de corto alcance, co-
mo los visuales, proyectores, etc., con mision de advertir
y ordenar a Ja poblacién civil.

Este sistema, con mds o menos variant.s, que no alte-
ran la esencia de la organizacion, es el seguido por muchos
paises. En todos los tres escalones pertenecen al IEjército
del Aire,

Llegado este momento, se nos prescnta el dilema de si
estos tres escalones dzben pertenecer cada uno a un Servi-
cio o, por el contrario, constituir uno sclamente. Es indu-
dable que si pensamos en la eficacia, deberemos optar por
lo segundo, y a esta idea obedece, sin duda, la organizacion
que se estd instaurando actualmente en nuestro LEjército del
Aire, 1ecibiendo el nombre de Sistema de Qbservacion, cons-
tituyendo una parte de la Informacion A. A. (1).

Si incluyéramos la Red de Alarma en el Servicio de
Proteccion de Vuelo, se conseguiria una union mas intima
con las Centrales de Navegacion, con lo que al vigilar el
mencionado Servicio Ja navegacion propia, podria distinguir,
mas rapidamente que ningtin otro, la navegacion enemiga.
Pero todas estas ventajas también podrian conseguirse su-
poniendo la existencia de una Central que reuniese los in-
formes de ambos Servicios, con organizaciones indepen-
dientes.

La organizacion de esta central seria muy sencilla; en
ésta, que podriamos denominarla de Defensa Activa, se
irian sefialando en un mapa, bien por un procedimiento
eléctrico, grafico u otro cualquiera, todas las rutas de las
unidades o avicmes propios y enemigos, a medida que se
fueszn recibiendo los informes dimanantes de la central de
Proteccion de Vuelo y de la de Alarma; la primera nos fa-
cilitaria la seleccion, ya que sus informes nos marcarian,
por regla general, solamente rutas propias.

Estas tres centrales podrian constituir una sola, con tres
secciones: la de Nawvegacién, la de Alarma y la de Mando,
y estas dos tltimas incluso podrian resumirse en una.

IEn nuestro Ejército del Aire, como luego veremos con
mas detalle, le corresponde a la Direccion General de A. A.
el estudio, funcionamiento y organizacion de la Red de
Alarma,

Una vez lrechas estas aclaraciones, ya podemos entrar
de lleno en el estudio de las distintas redes.

(1) N. de la R.— Ciertos radiolocalizadores permiten no
s6lo dar la alarma, sino ayudar en la navegacién a la caza,
creando zonas de arribada, sobre todo cuando el combate se
rompe en condiciones dificiles. Su relacién con las Centrales
de Alarma puede ser anidloga al de otras fuentes de informa-
cién no exclusivas, como por ejemplo los vigias de Marina.
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REDES PERMANENTES TELEFONICAS, TELEGRAFI-
CAS Y RADIOS. (Grifico nim, 3.)

Las tres estan organizadas desde tiempo de paz, si bivn
reducidas a su esqueleto, que en guerra habra que comple-
tarlas paia que estén en condiciones de realizar los multi-
ples cometidos a ellas asignadcs. Las dos primeras, logica-
mente, foiman parte de la Red general de la nacion, o la
que se toman los circuitos necesarios, designados por el
Mando superior, y que se completan con otros circuitos mi-
litares, propios de nuestro Ejército del Aire.

El desarrollo que se dé o adquieran estas redes, tanto
en densidad como en profundidad, depende de la situacion,
medios y t'empo disponibles. > un modo general, pcdemos
considerarlas compuestas por una serie de ejes de transmi-
siones que se extienden desde el Mando Supremo Aéreo
hasta las cabeceras de Regiones o Zcnas aéreas, v a partir
de estos puntos, se distiend n a todas las instalaciones in-
ternas e cada una y se enlazan con las colaterales.

Recterr Jenerates. _Grafics n®.3.

TELEFONIC A= TELE,
RALIO

REcrel AEREA

La construccion, entretenimiento y atencion o servicio
de cstas 1edes incumbe a las tropas de Transmisiones, que
en este momento estin centralizadas organicamente en un
regimiento, cuyo personal v casi todo el material ha sido
cedido por el Ejército de Tierra. Este regimiento depende
del Jefe del E. M. del 'Ministerio, y destaca wn cada una de
las regiones un batallon, con da consiguiente jefatura.

[2] ser generalmente conocida esta organizacion nos exi-
me de comentarios; pero no queremos dejar de llamar la
atencion sobrie la urgente necesidad d- sy estudio y desarro-
llo, ya que no cabe pensar en que seria efectivo un sistema
andlogo al empleado en nuestra Guerra de Liberacion ; su
rendimiento seria nule, pues no olvidemos la magnitud de
las comunicaciones que seria preciso establecer, teniendo en
cuenta que por pequenas (ue sean nuestras aspiraciones so-
bre las posibilidades en un futuro proximo de nuestro 1jér-
cito d-l f\n(, la realidad es que el modulo que poedriamos
elegir seria, por lo menos, diez veces mayor al que sirvio de
pauta durante la citada guerra. Il avion moderno, dominan-
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do el espacio y el tiempo, no admite retrasos para que llegue
a ¢l una noticia, un informe, una orden, etc. Un retraso de
diez minutos puede equivaler a un recorrido de 100 kilo-
metros o mas, y esta cifra es por si sola bastante ¢locuente,
Tenemos ademas que: tener presente que aquéllas tendran
que pasar en muchas ocasicnes por dos o mas medios de
transmision antes de llegai a su destino. Todo esto pone de
manifisto la imperiosa necesidad de que el Ejército del
Aire posea circuitos de cardcter exclusivo para él.

Aun dentro de los Servicios se pueden presentar casos
determinados que exijan la urgente obtencion de ccmuni-
caciones. Para satisfacerla quiza no baste el establecer tui-
nos de prioridad ni el recurso del sistema de “alarma de
Aviacion”, quz tan buenos resultados dié durante nuestra
altima campana. s preciso acudir a ‘a especializacion de
algunos de los circuitos de la red, en beneficio de los Ser-
vicios que lo precisen, Natu:almente, esto requiere suficien-
te densidad en la red.

Dds condiciones esenciales establecen la difercncia con
las redes generales del Ejército de Tivrra, Una es la de
que en ¢ste obedecen al conepto general d: ejes de trans-
misiones, v en el el Aire caen mas bien duntro del de malla.
La segunda es debida a que en nuestro LEjército no tiene
cabida la subdivision =n cuanto a la zona en que se estable-
cen estas redes; es decir, todo el tertitorio nacional es, a
este efecto, zona de los Ejércitos. Quiza seria mas apropia-
da la subdivision dwel territorio en zona propia y zona con-
quistada.

En el estudio de los medios radioeléctricos hay que ha-
cer forzosamente varias subdivisiones, respondiendo a la
naturaleza muy diferentz del servicic que cada uno presta.
Ahora nos referiremos exclusivamente a la Red general,
que se extrnderia desde e Mando Superior del Aire hasta
las cabeceras de region o zona. Esta permitiria el enlace de
los escalones anteriormente citados. y de éstos con los co-
laterales.

Para que esta red no perturbe ni sea perturbada por las
demis redes radio qu= luegu iremos viendo son preciso es-
tableczr, es necesario restringir la potencia de estas esta-
ciones justamente a su zona de accion y limitar las frecuen-
cias empleadas a estrecha banda. Esto también es una con-
secuencia de Ja indiscrecion que, como sabemos, caracteri-
za a este mredio de transmision.

Iista red, al igual que deciamos con las dos anteiiores,
se ensancha al llegar a las regiones, llegando a todos los
aerodromos e instalacionzs de todas clases en que fuere ne-
cesario dicho medio.

Todas estas estaciones, con la central de la region, for-
marian una malla, entendiendo por tal al conjunto de esta-
cicnes que por estar al servicio de corresponsales coope-
1antes o subordinados entre si deben enlazar habitualmente
y emplean para ello la misma frecuencia. Las estaciones
centrales serian las encargadas de darle cardcter de conti-
nuidad al Servicio, y por tanto, vienen a constituir verda-
deros nudos radiotelegraficos; por ello estas estaciones de-
ben ser al mismo tiempa las directoras dentro de su malla.

Dicha red no existe como tal en la actualidad, debido a
las causas que ya dejamos expuestas; pero como 10 es mas
que una medida eventual, resultard que mds o menos tarde
tendra existencia real. Dicha red, al igual que las otras ci-
tadas, dependerian de un solo m'mda
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RED DE MANDO

Como su nombre lo indica, tiene por misién ser e] or-
gano material de enlace entre los distintos escalones del
Mando; por tanto, su disposicion serd funcién del desplie-
que aéreo. Sus elementos serin en suw mayor parte elemen-
tos radioeléctricos.

Si el despliegue aéreo se asienta sobre una crganizacion
territorial ligada a organismos estaticos, tal como es la nues-
tra, a base de las regiones aéreas, entonces {a red, que se
extenderia desde el Mando Supremo del Aire hasta un tipo
minimo de unidad aérea con capacidad operativa indepen-
diente, deberiamos incluirla en el primer grupo, o sea el de
los organismos wstiticos. Este hecho ha contribuido a per-
mitir la inclusiéon de la totalidad de los medios radioeléc-
tricos dentro del Servicio de Proteccion de Vuelo, ya que
en cierto modo el despliegue aéreo y el de este Servicio obe-
decen a la misma norma,

Es indudable que mds o menos tarde la Red de Mando
tendra que estar desglosada dz las demds, y si entonces el
despliegue aéreo fuese independiente de la divisidon terri-
torial anteriormente citada, se compr:nde que esta red en-
traria de lleno dentro del segundo grupo de los dos en ‘os
que hemos dividido la totalidad de las transmisiones, es
decir, en el de los elementos moviles. Este caso lo estudia-
remos mas ad:lante bajo el nombre de Redes de las Gran-
des Unidades aéreas.

REDES DEL SERVICIO DE PROTECCION

(Grafico ntim, 4.)

DE VUELO.

La organizacién del Servicio de Proteccion de Vuelo
se rige en nuestro Ejército por las Leyes de 24 de julio,
14 de octubre y 6 de noviembre de 1942.

Las cuesticnes administrativas, prevision de material y

Duocto--

METEOR 040 &1

Y b5 BALred MIENTO £ LU INA CION

w»bmrr‘fimmr
S

-

el REREA:

e

ot

— — —

SAE Mog convEneionALES -
YT Fec ¥ roricos
- - Mk crakidor
&, Ao

" RA O PERMANEN LT
. o FEENTVALEY

Grafico n® 4.

SEFATYRA
D)
> SEABECERR i .
MeIeoRuoe e o o A 4 sStonar [ s SEcroR.
T i,
- r'y mag Il s o
7*ORDEN ons ledaranso ||- / \
’Elﬂll@rr .
: 2roRDEN:

Bpaiant AEREA.

Nitmero 58

normas teéricas de empleo se cubren por medio de los tres
Servicios siguientes:

— El Meteorologico, de caracter nacional.
— El Radiotelegrafico, para la navegacion.

— El de Balizamiento e Iluminacién, para los aerd-
dromos y rutas fijas.

Estos tres Servicios tienen un escalonamiento d2 man-
dos, que desciende desde la Jefatuia del Servicio, en depen-
dencia inmediata dzl Jefe del E. M. en guerra, a las Jefa-
turas regionales y Jefes de Proteccion de Vuelo de cada
Gran Unidad aérea.

Desde el punto de vista tictico, los clementos de los tres
Servicios se retinen en unidades, de las que podemos consi-
derar cuatro clases:

—- Grupo Central de Instruccion, que depende del
Mandoi Superior.

— Unidades Regionales, que dependen disciplinaria-
mente del Mando regional , pero su distribucion
y empizo esta regido por el E. M. Central.

—- Unidades Moviles Regionales, complementarias
-de las anteriores y distribuidas y movidas por
el Mando regicnal.

—Grupos de acompaiamiento de Gran Unidad,
para ser utilizados pcr éstas como relleno o en
caso de inutilizacion de la Red general. Dependen
a todo efecto del Mando de la Gran Unidad.

Las unidades respondzn a necesidades geograficas per-
manentes o eventuales. Los grupos son esencialmente mo-
viles y equivalen pricticamente a un batallén en cuanto a
su extension.

Esta organizacion se caracteriza segiin tres principios,
y. son:

1. Caracter permanente y fijo de la Rad funda-
mental,

2, Matiz regional en sus subdivi-
sienes.

3.2 Interdependencia estrecha entre
las tres ramas que forman el Ser-
vicio.

Para que el tercer principio pueda tener
vida en la practica es preciso disponer de una
buena red de comunicaciones que enlace los
tres Setvicios; sin ella de nada serviria la
perfeccion en cada uno por separado.

Los datos que proporcionen los Servicios
de Meteorologia y Balizamiento son recopi-
lados en la Oficina Central o en las Jefatu-
ras regionales de Proteccion de Vuelo, que
son las que representan a la anterior en las
regiones. Estos organismos ponen a su vez
estos informes al alcance del Mando.

Para poder darnos cuenta de la extensién
de esta red, pasamos a citar la organizacion
alemana de un batallon de Proteccién de
Vuelos (grafico niim. 5).
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ORGANIZACION DE UN BATALLON DE
P. DE YUELO ALEMAN

Los batallones formaban parte del conjunto
de las Transmisiones, bajo un Mando tinico,
cuyo puesto de mando s situaba contiguo al |
Jefe de la Flota. Las otras fuerzas de Trans-
misiones que componian ese conjunto eran:
batallones de radiotel>giafistas de a bordo, de
centralistas de aerddromos, de localizadores y
de escuchas y de transmisiones con hilo. Con-
taban, ademds, con una compafia de localiza-
cion de emisoras enemigas y con un laboratc-
rio de alta frecuencia.

Zow4

El objeto del batallon de Proteccion de Vue-
lo era proteger el vuelo v wigilar la radiocomu-
nicaciéon tdctica de las unidades aéreas en ser-
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vicio contra el enemigo v atender a todos los
aviones correos y de transporte en la zona de
operaciones.

Cada batallén estaba compuesto por siete
compaiiias, cada una con una zona de accion
de unos 400 kiléometros. Iistas tenian como
base una central de Proteccion de Vuelo
(Fluz), con las misiones de observar los movimientos de
todos los aviones en servicio contra el enemigo, escu-
chando continuantente la onda tdctica; una escucha, tam-
bién continua, de la onda de navegacion, para proteger
el vuelo de todes los aviones y poder transmitirles noti-
cias meteorologicas, indicarles los aerodromos de socorro,
marcacignes, etc. También 12 incumbia transmitir marca-
ciones de posicion para facilitar la localizacion de obje-
tivos.

Esta central constaba esencialmente de dos partes dife-
rentes, que eran Servicio Tdctico y Servicio de Navega-
cién (1).

El Servicio Tdctico disponia dez una sala ccn una serie
de operadores (unos diez), cada uno con su mesa, con re-
ceptor de ondas cortas, antena independiente y manipula-
dor. Estos estaban en comunicacién permanente con los
aviones en servicic contra el enemigo, trabajando en la onda
tictica de cada una de las escuadras. Esta onda se variaba
todos los dias de acuerdo con el Mando tactico, qu: tenia
en cuenta para hacerlo los informes que le proporcionaba
el laboratorio de ondas. Este avisaba a los Mandos cual era
la longitud de onda mas conveniente segtin la hora del dia
y recorrido, valiéndose de sus estudios sobre la capa de
Heaviside y utilizando el margen de unas seis horas que
existe entre las variaciones del campo magnético terrestre
y las de la capa anteriormente citada; tan pronto como no-
taban en e! primero un cambio brusco avisaban al Mando
para que cambiase las freouencias que pensaban emplear.

Dicha sala westaba enlazada telefénicamente o por radio
con el Mando tactico de los aviones a quienes escuchaba, y
el Mando, a su vez, estaba enlazado con el laboratoric de
ondas y con su unidad.

(1) La organizacién espafiola introduce la variacién de
que entre los dos Servicios citados, sitia el Puesto de Mando,
donde se retinen todos los datos necesarios para fijar la situa-
cién propia y enemiga. (N. de la R.)

11

" El Servicio de Navegacion constaba de una sala con cua-
tro puestos de escucha permanente, y trabajaba para la pro-
teccion de vuzlos en ondas fijas y las mismas para todcs
los Fluz.

Los cuatro puestos de escucha eran estaciones transmi-
soras-receptoras : una en larga (F. L..), otra en corta (F. K.)
y dos a toda onda (P. K.) y (P. L..). Esta altima era de re-
serva,

LLa primera, o sea la de onda larga, solamente ccmuni-
caba con los aviones, y les transmitia las marcaciones de los
gonios, los partes meteorologicos, aerédromos de socorrc,
etcétera,

La segunda, o sea la (F. K.), cumplia la misma mision
que la anterior, pero en corta.

La emisora (P. K.) seivia para enlazar la central con
la red, bien en corta o en larga, s2gin la estacion a que se
dirigia,

La (P. L.) ya hemos dicho que era de reserva, pero po-
dia ntrar en funcionamiento en caso de servicio intenso.

La contral constaba ademas de ADCOCKS propios, ra-
diofaros, estaciones radiogoniométiicas, faros {uminosos de
identificacion de aerodromces, comunicaciones telz{onicas
propias, ctc.

Las emisoras de la Fluz estaban lejos de ella, distribui-
das en varios grupos, del orden de dos o tres. Esto se hace
con el objeto de que en caso de bombardeo no quedase in-
utilizada totalmente la central. Las distancias wntre estas
emisoras variaba desde 8 a 50 kilémetros, dependiendo ade-
mas de las condiciones de propagacion. Los “Adcocks” es-
taban generalmente a gran distancia entre si, del orden de
los 300 kilometros, para mayor exactitud en la triangulacion.

La central funcionaba de la manera siguiente: Supon-
gamos que se trata de una accidn aérea contra el dnemigo.
E! Jefe de la Flcta asignaba a cada escuadra las longitudes
de onda tdctica y comunicaba a la Fluz estas longitudes de
onda. Tan pronto como los aviones despegaban del aerodro-
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mo, se ponian a la escucha de ellos el Mando Téctico y la
Fluz. En tanto que lcs avionzs estuviesen en el aire, el con-
tacto entre e] Mando Tactico y la central de Proteccion de
Vuelo se mantenia continuamente. De est: modo se obte-
nia en todo momento un doble enlace con los aviones y se
aseguraba su prateccion.

En el ataque los aviones se guiaban por sus propios me-
dios, ayudanduse dl radio-faro Sol Electra y de los radiofa-
ros omnidireccionales. Si necesitaban que la Fluz les propor-
cionase una marcacion o les camprobase la localizacién de
los objetivos, entonces llamaban a la central en la onda de
navegacion. Esta onda también la empleaban desde el mo-
mento en que habian terminado el ataque, a fin de volver
guiados por la central a sus aerédromos o a los de sacorro.

Cuando el avion necesitaba una marcacién, hemos dicho
quez llamaba en la onda de navegacion, y por tanto, esa lla-
mada podia ser oida por las estaciones (IF. L..) o (F. K.) y
todos los “Adcocks” de larga o corta. Estas tiltimas esta-
ciones, tan pronto como ofan la llamada, marcaban al avién;
pero no le transmitian a ¢l directamente la maicacion, sino
por intermedio de la central, con lo cual sz conseguia otra
vez un doble enlace, al igual que se hacia en la onda tictica:
en ésta se conseguia por Mando tdctico y sala tdctica; en
la otra, por sala de navegacién y “adcocks” de larga o cor-
ta. Por otro lado, al avion le convenia mds estar en comu-
nicacion con la central, ya que ésta le podia proporcionar
muchos mas datos que ¢l “adecck’, tales como las de ca-
racter meteorologico, campos de socorro, ete. Esto no quie-
re decir que en un momenta de emergencia no pudiese co-
municar directamente el “adcock” con el avién.

Cuando el avion estaba en las preximidades del aero-
dromo se ponia en comunicacion directa con los elementos
radio del mismo para que le facilitasen el aterrizaje a cie-
gas si era preciso.

El namero de “adcocks”, radiofaros y aerofaros que
entraban como elementos auxiliares en una cantral era muy
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variable, e igua'mente sus potencias. Pero como cifra apro-
wfimada podriamos citar las de cinco “adcocks” y otros
tantos radiofaros de diversas potencias.

LA RED DEL SERVICIO DE METEOROLOGIA.
(Grafico ntm, 4.)

Esta red tiene por mision llevar a cabo el enlace de Ics

- puestos de observacion meteoroldgica con los centros de esta
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especialidad de las regiones y de éstos con la Oficina central.

La podemos considerar dividida en dos partzs: la aldm-
brica, que a su vez estd dividida en dos: una que coincidira
nermalmente con la red geneial telefénica o tolegrafica, v
otra particular del Servicio desde los nudos o centrales de
la anterior hasta los pu>stos de observacion. Se comprende
que en algunos casos particulares, como, por ejemplo, cuan-
do estén situados estas puestos en los aerddromos, no tenga
razon de existencia =] 1amal particular. Su funcionamiento
se basard, por regla general, en el sistema de preferencia.

La otra parte radiocléctrica o de difusion de este Ser-
vicio puede coincidir con la de Nawvegacién de la organiza-
cion anteriormente citada; y en la nuestra asi ocuire, pues
estin incluidas en el Servicio radioeléctrico d2l de Prote-
cion de Vuelo, Esti formado por una serie de estaciones,
que segun su importancia reciben Jos nombres de primer
orden, segundo orden, de Jefatura de regiones y la estacién
cantral.

Este Servicio tiene que estar enlazado con los Ejércitos
de Tierra y Mar, debido a su caracter nacional.

LA RED DE INFORMACION ANTIAERONAUTICA
(Grifico nim. 6.)

El Servicio de Informacién Antiaerondutica nace como
cons:cuencia de la inexistencia de barreras o valladares que
puedan hacer prohibitiva de un modo ab-
scluto la penetracion de las formaciones
aéreas enemigas hasta cualquier punto del
territorio nacional.

La existencia de este Servicio data de
bien pocos afios : empieza durante la Gue-
rra d= Liberacion, con los primeros hom-
bardeos de las ciudades por la aviacion
roja. En sus principios, las organizacio-
nes embrionarias scn debidas a la inicia-
tiva de los Mandos militares de las dis-
tintas regiones, al objeto de prevenir a
las grandes localidades para disminuir en
lo posible los efectos de la incursion aérea
enemiga.

Es en el afio 1937 cuando e] Gleneral del
Aire se encarga de la defensa antiaérea
del territorio nacional por decreto de Su
[ixcelencia el Generalisimo, v en comsa-
cuencia nacz la Séptima Seccion del 15, M.,
que recibid el nombre de Antiaeronautica.
Se organiza la Red de Acecho, dividien-
do tel territorio en zonas con sus corr:s-
pondientes jefaturas. Istas estaban erla-
zadas entre si y con el organismo cen-
tral. Para estos enlaces no se contaba con
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redes propias, sino que se hacia valiéndose de los circuitos
civiles de la Telefonica, y no teniendo ¢éstos suficiente ca-
pacidad para permitir la rapidez indispensable a estie Ser-
vicio, se acudio al empleo de la contrasefia “Alarma e
Aviacion”, cuyos resultados fueron muy halagiliefios. Esta
solucion fué posible gracias al escaso niimero de incursio-
nes que llevaba a cabo el enemigo diaria o simultineamente
v a que los aparatus empleados no desarrollaban las gran-
dos velocidades actuales.

Se comprende que en estos momentos, como ya hemos
dejado dicho en otro lugar, no seria posible wmplear este
sistema, so pena de absorber para este Servicio v para su
uso exclusivo casi la totalidad de los circuitos de la Tel:-
fonica. Es, pues, indispensable dotarle de una red particu-
lar, v a los fines de seguridad, debera omplear mas de un
medio; es decir, deberia ser en casi toda su extension, por
lo menos, duplicada, smpleandose siempre el medio que re-
sultase mas adecuado con arreglo a las condicicnes de tiem-
po y lugar.

In la actualidad el Servicio se estd organizando, y su
representacion esquemdtica la exponemos en el grifico nii-
mero 6. Como alli se indica, cualquier informe seguiria el
siguiente camino: nace en los puestos d2 dbservacion o de
vigia, bien en la costa, en el interior o en el mar; desde estz
punto tecorre, por lo general, una linea telzfénica particu-
lar del Servicio hasta la central mds préoxima de la Red ge-
neral, que indudablemente debe tener un circuito como mi-
nimo para su uso exclusivo, Por este cenducto llegara al
Puesto de Informacion Provincial, y desde aqui el informe
puede tomar las siguintes direcciones:

— Hacia las Autoridades militares y civiles locales.

— Oftra hacia la Red de Difusién, para informacio-
nes de cardcter local.

— También para las Oficinas de Informacion de las
baterias A. A.

— Y por tltimo, hacia la centra] d= zcma.

El informe, al llegar a este tltimo punto, o sea a la cen-
tral de sona, que es una parte constitutiva de 1a Jefatura
de zona, pasa a los siguient2s organismos:

— A Ta central de Proteccion de Vuelo. (Para esto
conviene que estén proximas.)

—-A la Red de Difusion.

— Puesto central de Informacion,

Lcs Jefes de zona estableceran, ademas, los enlaces que
estimen convenientes y con la 2. y 3.* Secciones el Esta-
do Mayor regional.

Pasemos ahora a estudiar someramente la organizacion
de las redes de acecho alzmana, inglesa y norteamericana.
Se basan las dos primeras en una organizacion radial de
comunicaciones de todas clases (telefonicas, telegraficas, ra-
dio, etc.), que divergen desde lcs puestos de mando de una
unidad fraccionaria > caza, y en cuyos extremos se encuen-
tran los puestos de escuchas. Iistos, por lo genera!, estan
dispuestos en dos o mas barreras concéntricas, cuyva den-
sidad en puestos va disminuyendo a medida que su radio
s menor. Generalmente la primera linea tiene los puestcs
situados a ocho o diez kilbmetros de distancia entre si,

Organizacién alemana (grafico nim. 7).—La colocacion
de estos puestos exteriores depende de]l Mando dela D. C. A.
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Estan dotados de aparatos de localizacion diverses. Estos
transmiten a la segunda linea, mas a retaguardia, las noti-
cias de la alarma, y esta segunda linea, cuyos puestos es-
tan mas separados, ya no tendran mds que vigilar el sec-
tor determinado por la ruta del avion enemigo. Estas esta-
ciones o puestos, a su vez, transmiten la confirmacion de
alarma a la estacion central colccada en el puesto de man-
do de la unidad de caza, cuyo oficial de servicio ordena, si
lo cree conveniente, su retransmision a la Red de Difusion
para.comunicarla a los aerédromos y aparatos propios que
puedan estar en el aire.

La central del Puesto de Mando tiene, ccmo vamos a
ver. un sistema autonomo de localizacion y enlace con las
unidades en vuzlo: este sistema es el que ha recibido el nom-
bre de “Freyva”, abreviatura de las palabras alemanas
“Frei”, “Jadg” (caza libre), y su composicion es la que re-
presentamos en el grafico nimero 8. Tiene un cuarto de
control, en el que se centraliza toda la red de transmisiones
de! sector cuya defensa esta oncomendada a la unidad; dis-
pone, ademas, de un aparato radiolocalizador de un alcan-
¢z aproximado a unos 100 kilémetros (1).
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Natuialmente, el aparato radiolocalizador no es capaz
d= identificar la nacicnalidad de los aparatos localizados, y
para evitar errores, esta central se auxilia con los informes
que le proporcionan los escuchas, y ademas se exige, dentro
d cada sector, una gran disciplina de vuelo en lo referente
a rumbo vy zona de actuacion de las unidades propias (2).

Este sistema 1o emplean tinicamente para las unidades
destacadas en el frente, sizndo la organizacion de la zcna
de retagnardia muy parecida a la inglesa, que vamos a ex-
poner a continuacion.

Organizacion inglesa—Para la defensa antiaérea de In-

glaterra se divide su territorio en cierto niimero de distri-
tos o zonas aéreas, cada una de las cuales esta bajo <l con-

(1) N. de la R—TFreya y Wirsburg son los nombres de
los dos radiolocalizadores que forman la base, Freya como

“descubridor” y Wirsburg para la “navegacién”.
(2) N. de la R.—Esta organizacién sufrié transformacio-

nes antcs de finalizar la guerra, quedando en vigor la siguien-
te que el autor relata.
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Cenitral bocelizadbeg . Jrafico n*8 va A. A. esti encomendada a uno de sus ele-
- mentos componentes, que le llaman Regi-

miento de Control tdctico. Este organo se

® l g caBi ocupa de organizar y regular el cumplimien-

O R R e LT Y : to d= esa funcion. Su funcionamiento es el

¥ ‘é < 5 E 3 i E v normal; concce el itinerario de las unidades

u 5 ‘: 8 E con aviones| 3 propias desplegadas en servicio, y localiza a

E I ; 3 @ : 3 o en vuero g § todos los aviones por procedimientos de de-

'i, ; 3 E é‘ § .E 3 teccion: por la vista, sonido v radio (“Ra-

Y i ;a 3¢ a H A : < dar” es el nombre con que se concce a los

o g ﬁ ~ 3 3 3 radiolocalizadores) de identificacion, etc. Un

3 = pusasto, al localizar aviones en vuelo, sea cual-

trol de un Mando de Caza (grafico nium, g). Estas unidades
encargadas de la defensa tienen la categoria de Grupo, y
a través de ellas llegaran las ordenes a las unidades o stb-
divisiones de esta organizacion. | Cuartel General se le
puede considerar como puesto director de un sistema radial
de transmisiones, a través de los grupos y de los sectores,
hasta llegar a los aerédromos de caza, puestos de cbserva-
cion, baterias o grupos de A. A. y demds servicios auxilia-
res. Todos tienen comunicaciéon telefénica directa con los
controles de sector y grupos de caza.

Los puestos de escucha en Inglaterra se cclocan lo mds
2xteriormente posible en el mar, a varias millas de la costa.
Algunos de los puestos de escucha emplean radiolocalizado-
res, con radio de accién hasta de 300 kilometros.

Cuando se localiza una incursiéon enemiga, el informe
se transmite al Cuartel General y a los centroles de grupo.
Inmediatamente parten del primero las 6rdenes, que pasan-
do por los segundos llega a los de sector, y de éstos a las
unidades de caza. El Mando de la caza tiene el contrcl di-
recto y mando tactico sobre los globos de barrera, pero no
sobre las baterias A. A. y los reflectores, que estin bajo
el control del Ejército de Tierra. Oficialzs de enlace estin
agregadcs a estas ultimas unidades, y asi en la practica, una
eficiente cooperacion esta asegurada.

Organizacién norteamericana—En la nueva organiza-
cién norteamericana, dentrc de cada Gran Unidad de em-
pleo de las Tactical Air Forces, denominada Division tac-
tica de Aviacion, Tactical Air Division, la defensa acti-
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quiera el bando a que perteniezca, comunica

su posicion y hora al Regimiento de Control
tactico, que fija las posicicnes sobre un mapa, y como co-
noce los itinerarios propios, puede interpretar perfectamen-
te la informacion,

REDES DE LAS GRANDES UNIDADES AEREAS

Su extension comprendera toda la zona de despliegue de
la Gran Unidad de que se trate, y ademas dzberd enlazar
con los Puestos de Mando de las unidades colaterales. Sus
elementos son westaciones radio de potencia relativamente
elevada y la extension telefonica necesaria, para unirse con
los Puestos de Mando inferiores y Servicios que considere
necesarios. En la mayoria de las veces podra utilizar gran
parte de la red, que a modo de triangulaciéon geodésica o de
primer orden tenga va establecida la Region aérea donde
s2 asiente. A estas:‘GG. UU. no les queda mdis cometido que
hacer el relleno de esa triangulacion para sus cometidos pai-
ticulares.

Para darnos una id-a de la envergadura de las transmi-
siones en las GG. UU. aéreas vamcs a citar someramente
la organizacion alemana de! Grupo de Transmisiones den-
tro del “Koluf” de Ejércitc. Como sabemos, esta denomi-
nacion recibe la aviacion afecta al Ejército de Tierra.

Grupo de Transmisiones del “ Koluf”.—Est2 grupo, que
es motorizado, estd mandado por un Comandante jefe de
Transmisiones, y su mision es la propia a un Jefe de Trans-
misiones de una Gran Unidad (1).

El grupo estd compuesto pcr dos compaiiias. Una con
hilo a ties Secciones: la primera, telefonica; la segunda, te-
legrafica, y la tercera, de reparaciones v repuesto. La otra
compailia es de radio, igualmente a tres Secciones; las dos
primeras de analoga composicién, y cada una con dos esta-
ciones de 70 vatios y una de 100 vatios. La tercera Seccion
tiene una estacion radio de un kilovatio de potencia. Pero
éstas no son las tinicas estaciones que lleva, ya que cuenta
ademas con las d» las Escuadrillas (gonios) y las de las ha-

terias A. A.

Cuando hay un desplazamiento las compaiiias se dividen,
y una mitad marcha para establecer la nueva instalacién. Es
decir, se hace analogamente a como se cpera en el Ejército
dz Tierra: nos referimos a los Puestos de Informacién
avanzados.

Un dato muy importante es el de su motorizacion, ya

(1) N. de la R—E] “Koluf” fué suprimide en 1943, pero
muchas de sus ensefianzas han permanecido con la natural
transformacién.
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que para ello dispone de 120 camiones remolque por com-
paiiia, lo que hace un total en el grupo de unos 250. Otro
dato a tener en consideracion, es que puede hacer un tendi-
do telefonico con cable de campafia de 160 kilometros y
otros tantos con hilo delgado. Para que sirva de término de
comparacion, dirtemos que un Grupo Divisionario de Trans-
misiones en nuestro Ejército de Tierra dispone solamente
para un tendido de 300 kilémetros y de estaciones radio con
potencia no superior a 17 vatios. Las de 100 vatios sola-
mente figuran en el parque de Cuerpo de Ejército.

Esta unidad establece enlaces radio con las Escuadri-
llas, con los Grupos de A. A, con la Red de Antiaeronau-
tica, con la Caza, con el Servicio Meteoroldgico y con el
Ejército de Tierra.

CONSIDERACIONES FINALES

Dz la breve exposicion anterior podemos darnos cuen-
ta de la enorme envergadura del problema de las Transmi-
siones, y atin vendra aumentada si nos fijamos en que los
enlaces citadcs no constituyen méds que una parte de los que
son pieciso establecer. De todos modos, nos puede servir de
base para opinar sobre cudl podria ser la organizacion de
las Transmisiones en lineas generales.

Por las razones expuestas nos mostramos partidarios de
la Jefatura tnica, pero debe quedar sobreentendido que al
decir tinica no pretendemos la exclusion d2 ningtin Servi-
cio, tal como podria ser el de Proteccion de Vuelo; lo que
querzmos indicar es que todos los medios de transmisién
tengan un solc escalonamiento d2 mando.

La Cabecera del Servicio debera recaer, indudablemen-
t2, en una Seccion del E. M., y a este fin la mas indicada
séria la cuarta Seccion ; pero debido al enorme volumen que
adquiriria, se comprende se haria indispensable la constitu-
cion de una Subseccion o bien una bis. De este modo viene
a ser de hecho el Jefe del Servicio el mismo del E. M.

Como drgana téenico deberia contar con una Jefatura
o Direccién ‘General, cuyo mando creemos debe recaer pre-
cisamente en la Escala del Aire. Este estaria subdividido

REVISTA DE AERONAUTICA

en una serie de secciones, con mandos correspondientes a
las Escalas mas idoneas; asi, por ejemplo, en las de fabri-
cacion, material, etc., deberian corresponder a la Escuela de
Ingenieros Aeronauticos.

Las unidades tendrian un sucesivo escalonamiento orga-
nico, seglin el organismo o unidad a que pertenecieran. Po-
dria oscilar desde el tipo Batallén, analogo a cualquiera de
las organizaciones citadas, aunque con =fectivos mas redu-
cidos, hasta la Seccion para las pequeiias unidades. En las
Unidades de Transmisiones afectas a las Regiones, Zonas
o Grandes Unidades aéreas, el mando recaetia en los Jefes
de los Estados Mayores. En las pequenias unidades, tipo
Regimiento o Grupo, deberia ser ejercido por Oficiales de
la Escala del Aire o de Tierra con aptitud adquirida me-
diante curscs de westa especialidad.

El mando, desempefiado por los Jefes de los Estados
Mayores o los Oficiales de Transmisiones en las pequefias
unidades, debe ser -fofal; esto no impide, naturalmente, que
en las unidades de Transmisiones de las Regiones, Zonas o
Grandes Unidades aéreas les corresponda el desarrollo de la
parte técnica del Seivicio a Jefes de Transmisiones proce-
dentes del Cuerpo de Ingenicros Aeronduticos; estos Jefes
podrian, incluso, mantener relaciones directas con la Jefa-
tura del Servicio en todcs aquezllos tidmites de caracter téc-
nico; pero esto no excluye la posibilidad y el derecho de ser
totalmente inspeccionados o intervenidos por sus Jefes tac-
ticos.

En lo referente al personal de wespecialistas, solamente
hemos de decir que, debido a requerir gran especializacion
técnica, y no pudiendo contar con que esté ya formado el que
proceda del reemplazo ordinario, se ve la necesidad d= te-
ner que crear tropas especiales o transformar las existen-
tes, especializandolas. Una buena fuente de ingreso para los
espzcialistas de tierra la constituiria el aprovechamiento del
personal que perdiese aptitud para el ejercicio de esta espe-
cialidad en vuelo.

Servicios como el de Proteccion de Vuelo y Antiaero-
nautica, que requieren unidades de ‘Transmisiones de tipo
especial, deberdn tener crganizaciones idénzas, pero bajo la
dependencia de los Mandos tacticos.
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