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REVISTA DE AERONAUTICA

EL ESFUERZO DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA

Por JAIME SAUMENCH GIMENO

Donde se asiste al nacimiento de varios aviones en cada hora del dia y de la noche.
Y cada dia en diversos puntos del territorio se produce varias veces el inisimo milagro.

Todavia mas que el estudio de cifras y estadisticas,
consiguientemente sugestivo, el aspecto de las fibri-
cas de aviacién en el trabajo da la impresion justa del
csfuerzo llevado a cabo por los Estados Unidos en
¢stos dltimos afios para lanzar la construccion en se-
ric del material de guerra aeronautico.

La gigantesca fuerza acrea levantada por los Es-
tados Unidos es verdaderamente adecuada para el ca-
racter mundial de la actual contienda. Es poderosa,
equilibrada en sus diferentes ramos y adaptada a los
fines estratégicos y ticticos para los cuales se la des-
tina. La produccion de aviones ha permanecido siem-
pre en un estado de perfeccionamiento absoluto.

Hace unos afios, la fabricacion de automoviles “en
cadena” era una atraccion sensacional, Se podia imagi-
nar entonces que el mismo método seria adoptado por
la industria acrondutica y ademas simplificado.

Es que el desarrollo de las armas aéreas alemanas
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echo por tierra rapidamente todas las concepciones en
la construccion de aviones, sin llegar a pensar jamas
que la produccion acronautica de los Estados Unidos
llegase a adquirir tales proporciones como las que da-
mos a conocer en este trabajo.

La ofensiva conjunta mantenida por los aliados hu-
biese sido imposible sin los prodigios logrados en la
produccién aerondutica. Mes tras mes, han ido subien-
do las cifras de produccion, excediendo de las sefiala-
das por el Presidente Roosevelt después del ataque a
Pearl Harbour.

1

A fines del ano 1935 se contaba todavia por “‘cen-
tenares”, y en las postrimerias del afio 1938 hizo fal-
ta aumentar esta cifra y se contaba por “miles”.

A partir de esta fecha, la produccién aumenta mu-
cho mias: sélo los Estados Unidos, el afio 1940 fabri-
can 6.000: en el afio 1941, la cifra se eleva a 20.000;
en el afio 1942 son ya 48.000, y en el afio 1943 son 54.000.
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Mr. Charles L. Wilson, vicepresidente del Conse-
jo de Produccion de Guerra de los Lstados Unidos,
dijo en uno de sus discursos que Norteamérica pro-
duciria en un plazo “muy breve” un avion cada cin-
co minutos para su utilizacion por las Fuerzas Aéreas.

Tal produccion equivale a la de doce aparatos por
hora; o sea, 8.640 en un mes de treinta dias, y mas de
105.000 aparatos al cabo del afno.

Después del 1 de enero de 1942, hasta septiembre
de 1944, dijo Mr. Wilson: “Nuestro pais ha produci-
do 110.000 aviones militares y de transporte, y la pro-
duccion crece de un modo constante.”

La produccion es muy superior a la calculada para
el Eje, la cual no pasa de los 5.000 al mes, distribuida
de la siguiente forma: 3.200 para Alemania y 1.800
para el Japon.

Hubo opiniones escépticas de los profanos en ma-
teria aeronautica al asegurar tratabase de una fanfa-
rronada norteamericana el anuncio de la fabricacion
de 65000 aviones por ano. Fero las fabricas de los
istados Unidos estan produciendo ahora aviones en un
promedio de 10.000 por mes. Dicha produccion ha sido
posible en gran parte por la rapidez y eficacia con que
las fabricas norteamericanas mas adecuadas —particu-
larmente las de automoviles— se han dedicado a la
industria acronautica. El empleo de la linea de mon-
taje en cadena, llevado en Detroit a sus Gltimos extre-
mos, ha permitido la produccion en una escala como
jamas se pudo sonar. Otro factor importante es la am-
plia contribuciéon del trabajo femenino,

EL MILAGRO COTIDIANO

La repeticion de milagros cotidianos en la ciencia
moierna ha reducido a la nada las facultades de ma-
ravillarse de muchos otros. Por otra parte, son pocos

Aspecto de una de las salas dande se procede al montaje en
cudena de los “B-24 Liberator”,
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Centenares de ingenieros y delineantes se hallan dibujando

constantemente los dltimos perfeccionamientos logrados cn los

laboratorios cientificos de investigucién aérea de los Es'ados
Unidos.

aquellos que conocen la estructura de los aviones mo-
dernos, la complicacién y la multiplicidad indefinida
de sus organos, el sistema de control de todos sus ma-
teriales, el nimero increible de instrumentos indispen-
sables para su funcionamiento, y las maltiples especia-
lidades que esta fabricacion comprende. La sola vista
del tablero de instrumentos de un cuatrimotor dz bom-
bardeo de transportes da el vértigo; parece increible
que todos estos instrumentos que contiene puedan ser
controlados por ¢l piloto. Todo esto es el objeto de Ia
admiracion uninime, mientras que so6lo los iniciados la
aprecian.

No hay nada, sin duda, que dé una idea mis atra-
yente que scguir los detalles del nacimiento de un
avion. No hace falta algunas semanas, ni algunos dias,
sino algunas horas apenas seran necesarias.

Un rapido viaje a través de los Estados Unidos per-
mite constatar la importancia del esfuerzo llevado a
cabo. Aqui se ve construir los cazas, alla los bombar-
deros medios, en otras y en otras partes los grandes
bombarderos, y los grandes transportes crecen y toman
el vuelo.

En las primeras fases de trabajo no se ve nada to-
davia del futuro aviéon. Las miquinas vy herramientas
gigantescas o pequeiias estan en la obra. Cada una
produce una parte indispensable para los clementos de
este gran rompecabezas,

Mas lejos, principio del montaje, el taller dz sol-
dadura forma un bosque bien alineado de canutillos, dz
los que escapan las llamas, asi como las chispas re-
lumbrantes.

En un foso, hombres protegidos de escafandras

lanzan sobre ¢l metal torrentes de arena.

Un servicio especial monta los potentes motores.
Los dieciocho cilindros doble estrella, llegados desnu-
dos de las fabricas especializadas de motores, brillan-
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tes de barniz, van siendo envucltos en sus “capots” y
listos para ser fijados en las alas.

V¢ase, en fin, la nave inmensa cn la que encontra-
mos los aviones listos para ¢l vuclo.

Desde la entrada volvemos a ver las piezas_de rom-
pecabezas, cuyo sentido y destino se adivina a me-
dida que se cfectia su montaje.

En breve nos encontramos en la seecion de plan-
chas planas y rectangulares; ¢stas, en un instante, se-
ran transformadas cn puntas o trozos de ala y fu-
sclaje.

Ripidamente se agregan las piczas, se aglomeran
todavia unos metros mis, v ya se percibe que el avion
va a salir de Ia nada. La carcasa informe se extiende,
tomando su forma definida, cuando el ala y el tren
de aterrizaje estén en su lugar; no faltan al aparato
mas que algunas piczas y sus Organos internos: su sis-
tema nervioso,

Los especialistas, a la luz de sus lamparas porti-
tiles, se mueven en los misterios de la cabina, ya pre-
parada y acondicionada.

Y ahora el avion rueda. Todavia dos contrapesas
van a contenerlo mientras quz sc terminen los en-
sayos vy se proceda a la puesta a punto del sistema
retractil del tren de aterrizaje y patin de cola..., y ¢l
nacimiento se ha realizado.

Y por toque final, la “toilette”: bajo las pistolas de
los pintores, ¢l aluminio brillante desaparcce para que
se le confunda cn la inmensidad del ciclo y para que
pase inadvertido en las llanuras de la tierra.

Ta gigantesca organizacion industrial acronautica
se ha convertido hoy Ln ¢l mayor arsenal de la llis-
toria, |

LEste imperio industrial, con sus humecantes f{abri-
cas, sus minas, sus ferrocarriles y su propia flota, ha
dado un tremendo impetu a la pro- .
duccion acrondutica. Inventores, in-
genicros, dibujantes, mecinicos, to-
dos avudan a doblar v tripiicar la
capacidad productora de aquel ir-
menso cjército de obreros clasifi-
cados.

Un exponente claro de lo dicho
anteriormente, tanto en la o-ganiza-
cion interna como en Ia produceid=,
lo tenemos en la organizacion TFFord:
actualmente estd produciznda cua-
trimotores de bombardeo tipo “Libz-
rator 11T D -21" (“Coasolidated
32-4") a razon de 1.200 por m:s; e
decir. mas de uno cada hora, a to-
das las veinticuatro horas dz2| dia.

Ademias de producir una gran
cantidad de otros materiales dz guz-
rra, como tanques, cafion-s. proyec-
tiles ¥ muchos otros, en numero de
setenta y uno.

En febrero ae 1943, Tlenry Tord
anuncio que en sus recientes tallires
de Willow Run sc fabricaba a una
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velocidad andloga a la de cualquier otro taller d2 acro-
nautica del mundo.

El pedido de aviones, tanques y municionss ascien-
de a un valor de dos billones de dolares, que aquel
arzenal estd terminando para su Gobicrno y quz equi-
vale a mis del doble de la produccidon Ford en época
de paz.

Dos factores han permitido a la organizacion TFord
convertir las grandes fabricas que poscin antes de la
guerra cn talleres dedicados a las construcciones acro-
nauticas, teniendo en cuenta que esta organizacion ya
se habia dedicado anteriormente a esta cspecialidad:
el genio téenico de los hombres que rodzan a ITlenry
Ford y 1a magnitud de su organizacion, que ha estado
construyéndose durante cuarenta anos.

Tord fué el primero que aplicd con éxito el prin-
cipio de la linea de montajz en cadena para la manu-
factura de un producto grande y complejo. Los obre-
ros de las fabricas fueron adiestrados para que cada
uno fuese un especialista en su propio trabajo. D2 esta
forma, en vez de hacer un mecinico ciento y pico de
labores distintas en un automovil, hubo ciento ¥ p'eo
de mecanicos haciendo una labor especifica sobre cien-
to o mas automoviles.

Ya antes de la entrada de los Estados Unidos en
la guerra, la organizaciéon Tord estuvo produciendo
aviones para los pedidos d2 Inglaterra; desdz enton-
ces, las instalaciones de River Rouge deiaron de fa-
bricar motores de automoviles para dedicars2 a la
produccion de motores de aviacion. Aplicando los mé-
todos de la produccion en masa, merced a una de las
multiples caracteristicas que tienc esta organizacion,
redujeron algunas de las operaciones requeridas en la
construccién de estos motores de veinte horas a veinte
minutos. La produccion sz acclerd de tal modo, que en
cl tiempo invertido anteriormente para construir trein-
ta aviones, llegaron a construirse 2.000.

Les clementos principales de las superfortalzzas “D-20", se colscan unos junto
a otros para mostrar grdficanentz el sistema dz montajz emplzado,



REVISTA DE AERONAUTICA

Se inventaron y pusieron en practica nuevas he-
rramientas y utensilios, nuevos procedimientos y sus-
tituciones de material. Se construyeron 10.000 “jeeps”
—coche pequefio de campafia, que puede desarrollar
velocidades de 100 kilometros por hora y subir pen-
dientes de 60 grados—. Todo esto se hizo antes de que
entrasen los Estados Unidos en la guerra en 8 de di-
ciembre de 1941, y no fué mas que el preludio de lo que
se estaba preparando, Para la construccion de los gran-
des cuatrimotores de bombardeo hizo falta una nueva
fabrica con maquinaria nueva y especializada. Se em-
pez6 la construccién de una nueva fabrica en Willow
Run, en las cercanias de Detroit, Michigan.

La planta de la fdbrica estd constituida por una
sola nave de dos kilometros de largo por medio de
ancho y cinco pisos de altura. Se extiende sobre una
extension de 343.730 metros cuadrados (so6lo en la
estructura del edificio se emplearon 25.000 toneladas
de acero). Para los servicios interiores, los inspecto-
res van de una a otra seccion en bicicleta o en auto-
moviles pequefios.

En el interior se han instalado 1.600 maquinas y
1.000 plantillas y modelos. Hay prensas y grandes ci-
zallas de acero, con enormes cimientos, en los que pue-
den reproducirse millares y millares de componentes
sin la mas pequefia variacion entre si. De este modo,
los componentes de los aparatos de bombardeo cons-
truidos en Willow Run serdn intercambiables con Jos
aviones del mismo modelo, exactamente igual que lo
han venido siendo las piezas de los automoviles Ford.

Todo el proceso constructivo del cuatrimotor de
30 toneladas tiene lugar bajo un techo tnico. Las pri-
meras materias entran por uno de los extremos de la
instalaciéon, y por el opuesto salen ya terminados y
rodando sobre sus propias ruedas, dispuestos para ele-
varse desde las pistas de despegue que se extienden
frente a la fabrica en una llanura de mas de once kil6-
metros. Frecuentemente, vuelan directamente a los
frentes de batalla.

A lo largo de toda la instalaciéon se mueve un sis-
tema de transportadores aéreos, que llevan las distin-
tas partes de los aparatos en una sucesion ininterrum-
pida. Para dar una idea de la magnitud en las opera-
ciones que se realizan en esta produccion en masa, tie-
ne uno que imaginarse una instalacion en la que tra-
bajan 110.000 obreros, nimero muy superior a muchas
capitales conocidas.

La instalacién de Willow Run estd a 34 kilometros
de la antigua de River Rouge. El terreno fué empe-
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Este obrero de una fdbrica aerondutica americana realiza un

importante trabajo para evitar la corrosién, garantizando la

entrega de los motores en la zona de guerra. Con wna bomba

de vacio edtrae el aire del interior de una envolture tmperinea-

ble de “pliofilm”. El pequeiio ovificio por el que se inlroduce
el tubo se cierra después vuleanizdandolo,

zado a preparar el 18 de abril de 1941; dos dias mas
tarde empezaban a construirse los primeros cimien-
tos. El 13 de mayo fué colocada la primera estruc-
tura de acero, y el 15 de agosto empezaron a trabajar
los albaiiiles. El 30 de mayo de 1942, varios meses an-
tes de lo calculado, estaba terminada la fibrica.

Y hoy, por las grandes puertas son remolcados los
aviones, donde van a reunirse con sus hermanos, ape-
nas mayores que ellos, vistos sobre el mismo terreno.
Los motores rugen. El pasto se acuesta bajo el viento
de las hélices. Un instante se apaga el rugido tem-
pestuoso de los motores; pero el aparato avanza ya
solo, se lanza y por primera vez sube al cielo, en cuyo
fondo desaparecen los ultimos rayos de sol. A esta
hora, ayer, estos aparatos poderosos no existian.

En el mismo tiempo, en otras fabricas v en otros
terrenos de todo el mundo, otros aviones nacen y to-
man el vuelo.

Asi, cada dia aumenta la fuerza aé¢rea mundial, que
en un futuro muy proximo servira de lazo de union
entre los hombres.





