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LA AVIACION ANTITANQUE

Desde que la aviacion existe dz una manera tangible y
real, sus aplicaciones han sido prolongadas hasta el infinito.
Hoy dia la aviacion se utiliza para TODO. Este todo en-
cierra multitud de misiones, servicios, ocupaciones, etc., que
llegan a ser en muchos casos el asombio de los profanos,
pues no pueden imaginar nunca el alcance que ha tdmado
y seguird tomando el dominio del aire por el hombre.

En guerra las aplicaciones del avion encuentran un am-
plio campo de desarrollo. Desde las misiones especificas
hasta las mas extrafias, el avion ha sido utilizado =n una es-
cala quz hace treinta afios no se lo imaginaban mas que con-
tadus individuos. Ya la guerra del 14-18 abrio los ojos a mu-
chos sobre el campo que tenia ante si la aviacion. Unos lo
aprovecharon; otros no.

Pues bien, nos vamos a referir a un caso concreto de las
miultiples aplicaciones de los aviones; un ejemplo de lcs
muchos, como deciamos antes, de las aplicacicnes de la avia-
cion; me refiero a la awviacién antitanque, moderno empleo
de la primera y un campo de acciéon mas de la misma.

En la primera Gran Guerra aparece el avion, si bien no
como verdadera novedad. No se le presté la atencion que
debiera y se le comprendio poco.

También hizo su aparicion el ingenio denominadc TAN-
QUE. Su principio, como el de todas las armas antes d
su consagracion, fué balbuciente, y sus detractores, infinitos.
Actué. El 20 de noviembre de 1917 se lanzaron al asalto,
en ntimero de 400, sobie las lineas alemanas, en Cambrai.
Era uno por cada 25 matros, en un frente de 10 kilometros.
La sorpresa fué total. Los centinelas, alocados al ver surgir
de repente a pocos metros delante de ellos los monstruos
de acero que vomitaban metralla, huyeron a todo ccrrer. Los
ingleses fueron originates, pero no supieron sacar provecho
de su efimera victoria.

¢Comprendieron entonces el valor del tanque? También
a medias. A las armas nuevas, como era entcnces la avia-
cion, se les oponia una resistencia dificil de vencer, pero al
fin resultaba que aquéllas salian triunfantes. Tardaban, eso
si, pero triunfaban. Cuando aparecieron el tanque y el avion,
en seguida, como sucede cuando aparece una nueva arma,
se busco el modo de contrarrestarla, la contra-arma; pero si
el arma no llegd, ni muchisimo mencs, a su consagracion
definitiva, a menos podia llegar la contra-arma, que, en
este caso, serian los cafiones antiaéreos y antitanques.
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La paz no trajo mds que incesantes y fuertes polémicas.
La estabilizacion de los frentes d2 batalla di6, por conse-
cuencia, doctrinas muy diferentes y errores de concepcion
que luego costaron muy caros a sus seguidoress o defen-
sores.

Al empezar la segunda Gran Guerra la situacion era de
interrogante. Cuando los Ljércitos, lejos de encerrarse en
gigantescas fortificaciones, salieron a la luz del dia, a la ma-
niobra, respaldados por ingentes cantidades de aviones y
de tanques, en magnifica cooperacion, se vié de qué lado
estaba la verdadera concepcién de los inventes utilizados
veintidos afios mas atras muy imperfectamente.

No divaguemos mas. Vamos al grano: EL AVION ES
EL ENEMIGO MAS PELIGROSO DEL CARRO DE
COMBATE. El canon antitanque ha !llegado a una perfzc-
cion.notable en todos los sentidos, pero no basta en muchas
ocasiones. El ataque desde e] aire es el pror que soportan
los carros, pues su blindaje, como ya veremos mas adelan-
te, es mas fuerte para los ataques procedentes del suelo que
del aire. En la lucha avién contra tanque (y decimos “avion
contra tanque’ porque no se concibe, atin, la utilizacion del
tanque contra el avion) percibimcs en seguida tres cualida-
des especificas, propias y diferentes, de ambos ingenios;
el avién: veloz, ligero, fragil; el tanqu:: lento, pesado, re-
sistente. Son tan opuestas estas caracteristicas, que parece
un absurdo que pueda existir combate por disparidad d=
condiciones, pero no es asi. Para el avion el tanque es un
objetivo casi inmovil. Mientras el primero recorr: de 150
a 160 metros por segundo, el tanque sélo alcanza, con mu-
cho, de 20 a 22 metros por segundo. El primero zuela, en
toda la extension de la palabra; el segundo se arrastra.

Esta lucha, avién contra carro, se ha hecho ya diaria.
Con hojear los ltimos partes de guerra de cualquier beli-
gerante encontraremos referencias a dicha modalidad de
combate ; por ejemplo: en la prensa del 19 de diciembr: de
1044, y referente a la ofensiva de Von Rundsted, aparece la
noticia de que “aviones Typhoon lanzacobetes, especializados
en la lucha contra los tanques, como los que desbarataron el
contraataque aleman en Avranches, cctian en el campo de
batalla en el norte de Luxemburgo”. Vamos a meternos =
llene en el tema.

Primeramente vamos a distinguir las armas utilizadas,
y dentro de cada una la modalidad de ataque mas conve-
niente a cada arma, pues el blanco que ofrec: un carro es
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muy pequeno. Aun siendo de los mas pesados o de mayor
tamafio, no suele pasar de un cuadrilatero d: 10 por 6 me-
tros; puede comprenderse que las probabilidades de acierto
cambian segtin la forma de ataque o con arreglo al arma
utilizada.

ATAQUE CON BOMBAS.—LE1 bombardeo, sabemos,
puede ser de tres formas: de altura, en picado o rasante. El
bombard:o de altura solo puede ser eficaz contra concen-
traciones de elementos blindados. El ataque de esta forma
contra tanques aislados es costoso y absurdo, a mds de la
casi absoluta certeza de no alcanzar el objetivo. [Este ataque
de altura es muy eficaz, cémo hemos dicho, en las concen-
traciones, sobre todo aprovechando su radio de accion al
atacar sus objetivos muy por dutras de las lineas de fuego,
alli donde los tanques, por razones de servicio, estén estre-
chamente agrupados.

El ataque en picado colcea al avion a una distancia de
600 a 500 metros de su objetivo. Puede ser, incluso, menor,
pero hay que tener en cuenta que el avion necesita tener
margen para realizar la maniobra d= subida. Se puede elegir
objetivo entendiendo por tal a las unidades blindadas por
separado.

En el ataque rasante el avion baja atin mas, a 25 me-
tros del suelo. Conviene, pues, una comparacion entre estas
dos modalidades de ataque.

En cualquier forma la bomba amenaza peligrosamente al
carro, no por sit poder perforador, pues ¢l blanco directo
es dificil, sino por la accion de su onda explosiva, ya que
ésta tiene repercusiones peligrosas en su interior sobre me-
canismces, o6rganos y personal, o sobre el exterior, ruedas,
cadenas, etc., y le puede infligir averias tan graves que le
dejen fuera de combate. En el bombardeo no es preciso el
blanco perfecto, sino la md.xime aproximacion. Claro que el
primero seria ¢l ideal, pero materialmente, y por las causas
anteriormente expuestas, resulta casi imposible,

La aproximacion de las explosiones ocasicnan los efec-
tos antes citados, que incluso a veces llegan a volcar el carro
a causa de los desplazamizntos violentisimos del aire.

Pero segiin sea lanzada la bomba, en picado o en vuelo
rasante, actia de un modo muy diferente contra el carro.
Si llega bajo un gran angulo d2 tiro la caida, salvo error
muy grande, tendra lugar cerca y se dafiara al menos, a cau-
sa de lo rasantes que se verifican las explosiones, las oru-
gas del carro, organo delicado, quzdando, por tanto, inmo-
vilizado. Si se lanza rasante y no toca al carro directamente
(ya hemos descartado esta posibilidad por lo rara), ird a to-
mar tierra mas lejos, y su accion sera muy débil, llegando
en muchos casos a la nulidad mas absoluta.

Insistimos en lo dificil d blanco directo con bombas.
No decimos que sea imposible, no; hay pilotos sumamente
entrenados que raro tito les falla, perc éstos son los menos.
Siempre hay que tomar d= todo la mediania para darse cuen-
ta de las cosas. LLos primeros son, pudi¢ramos llamarles asi,
artistas,

Las dimensiones el carro no influyen en la forma del
ataque, pues en picado el tanque se ve en planta, Jo que di-
fiere poco de su perfil, que es lo que veremos cuando el
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ataque es rasantz, va que ambas dimensiones se diferen-
cian poco.

En el primer caso se distingue un cuadrilitero; en el
segundo, una. silueta. Examinemcs el cuadro siguiente:

CUADRO I—DIMENSIONES DE CARROS DE COMBATE

ACTUALES -

MODELO Longitud | Anchura Altura Nacionalidad
A MiRouias 4,25 1,75 1,80 Francia.
& M i anisanmd 4,20 1.97 2,19 Id.
BisDhwrcniws peramtemm 6.50 2,50 2,80 1d.
M K. 1 - 595 2,50 2,50 Inglaterra.
M K. IL.... i 6,00 2,55 2,50 Id.
MEKIV.......... 7,45 2,30 2,40 Id.
B.T...o T, 5,80 2,30 2,40 U.R.S. 5.
Tie B s vcameninsios 5,93 3,02 2,46 Id.
KWIL......... 6,80 3,35 3,28 Id.
Stuart. i 4,46 2,46 2,65 EE. UU.
Sherman.......... 6,10 2,90 2,80 Id.

En esta tabla podemos observar que, visto por la parte
superior, o sea en planta, el carro presenta a la vista un
cuadrilatero que wuscila entre 4,20 por 1,75 metios como
minimo, y 7,45 por 3,35 metros como miximo, y visto en
silueta nos da 4,20 por 1,80 metros como minimo y 7,45
por 3,28 mratros como maximo, dimensicnes que difieren
poquisimo, dada la naturaleza del blanco a batir; y si mira-
mos por separado cada tipo de tanque, vemos que la dife-
rencia es también infima. Hemos tomado unos cuantos ti-
pos de tanques actuales, al azar, para una mejor com-
prension,

Todo 2sto nos dice, en resumen, que la forma de ataque
al carro, atendiendo a sus dimensiones, es indiferente.

De caer la bomba encima mismo del carro, en el caso
del bombardeo en picado, hay mas posibilidades de perfo-
racion que en el ataque rasante, ya que la velocidad es mu-
cho mayor en el primer caso y, ademas, caerd casi vertical,
no ocurriendo lo mismo en el segundo.

La correccion de punteria es facil aun con el carro a
maxima velocidad. Téngase en cuenta la disparidad de con-
diciones dinamicas de ambos ingenios. Podemos comparar
su combate con el dz una tortuga y un ave de presa cual-
quiera, aunque en este caso la primera no tiene defensa
activa. Siempie ganara la segunda, a pesar &> no ir pro-
vista de caparazon protector y ser relativamente fragil.

El ataque a masas desde gran altura es efectivo siem-
pre que la concentracion sea grande. Cuando hay concentra-
cion sobre pistas o carreteras, la mejor forma de ataque es
la rasante, pues los vehiculos estaian diseminados varics
kilometros de longitud, Este lanzamiento horizontal es el
mas indicado, si bien tomando como «¢je el de la columna
quz marcha, pues se tendra la seguridad de que si se toma
bien la direccion, unos u otros elementos seran alcanzadas
forzosamentz. Debe tenerse en cuenta en este ataque (que
se puede realizar también a gran altura, claro estd que en
detrimento de una buena punteria) que los aviones no de-
ben ir demasiado seguidos, a fin de no ser alcanzados por
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las bombas de sus predecesores. Este ataque rasante sera
a la mayor velceidad posible. Las bombas caerin en “re-
guero”. En las concentraciones los bombarderos actuarin

en grupo, ya que no interesa la dispersion del bombardeo.

MATERIAL UTILIZADO.—E] ataque con bombas
de los aviones contra los tanques no requiere ningtn tipo
especial de avion que los simplemente utilizados en las dife-
rentes clases de bombardeos existentes, claro estd que cada
uno en su especialidad. Los aviones utilizados reciben <l
nombre de aviones de asalto o cadena en Espaiia, “ Schlacht”
en Alemania, “Ground strafing” en Inglaterra, “attack”
en Estados Unidos, etc., y que son de muy diferente con-
cepcion y caracteristicas. Segiin la misién a cumplir, se uti-
liza un tipo u otro, estando esto ligado intimamente a mul-
titud de factores, que solo pueden ser determinados por las
condicionzs especificas de la accion a emprender.

Las bombas utilizadas son las corrientemente usadas
para el bombardeo horizental o en picado, y no ha sido de-
signado ningtin tipo especia! para la lucha antitanque. Des-

= luego, se debe preferir las de gran potencia, pues cau-
san mas efectos que las rompedoras. La explosion en si es
la que causa los mayores destrozos, y cuantc mas violenta
sea, mejor.

Merece neancion la aparicion de la bomba-cobete, desti-
nada a batir objetivos terrestres. Fué utilizada por primera
vez en la aviacion soviética, y el cohete estaba adosado a la
bomba, con el fin de conseguir una mayor penetracion en
las obras fortificadas y también contra los tanques. La lan-
zan en picado desde aviones especialmente blindados, pero
que no estin equipados con frencs aerodindmicos. “Du-
rante las semanas que precedieron al desembarco fué utili-
zado el lanzamiento de bombas-cohetz desde aviones para
destruir o neutralizar determinados objetivos que por sus
dimensiones exigian, para ser batidos con probabilidades de
éxito, un procedimiento de tiro que proporcionase notable
precisién. Aviones aliados, provistos de bombas-cohete, ope-
ran desde entonces, tanto de dia como de noche, al parecer
con éxito. Se ha guardado reserva sobre la existencia de
estas bombas por razones militares. Parece ser que van ins-
talados lanzabombas de este sistema en los Typhoon, de las
Fuerzas Aéreas Técticas, y en los Beaufighter. (De R. A.)."

EL ATAQUE CON ARMAS AUTOMATICAS DE
A BORDQO.—Las armas automaticas instaladas en los avio-
nes y con la mision de atacar objetivos aéreos tienen gran
eficacia en los ataques contra el suelo. En esta forma de
ataque es donde verdaderamente se presenta el avidn anti-

tanque concebido exclusivamente como tal y con una mision
bien definida.

Vamos a hacer un poco de historia. El afio 1917 regis-
tra la presencia en el aire de un avion alemin: el AEG
C-1V-K, biplano, con un caion de 20 mm., que entra en
la denominacién de “avion de asalto” y que es ¢l primer
aviéon antitanque (?) conocido. Los aliados lanzaron un
Spad provisto de una pieza de 27 mm., que tuvieron que
abandcnar por incomodo e inadecuado. j Se cargaba a mano!

Es en la guerra actual cuando aparecen los verdadzros
aviones antitanques; claro estd que no con un tipo prefija-

20

Niamero 54

do, sino como adaptaciones a dicha mision del material exis-
tente ya como de asalto.

El ereciente aumento de la potencia de fuego de lcs avio-
nes es por todos bien conocida. De dos ametralladoras de
7,7 6 7,02 se ha pasado a montar 18. Los cafiones de 20,
30, 35 ¥ 37 mm. son cortientes en Aeronautica hoy dia.

La fecha de la aparicion de lcs aviones verdaderamente
adaptados a la mision antitanque se puede fijar en el
afio 1041, en la campaifia de Africa del Norte. Fueron pues-
tos a punto por primera vez en la R. A. IY,, la que, con el
nombre de T. A. F. (FFuerzas Aéreas Tacticas), organizo
las primeras escuadrillas, y el avion elegido fué el ya con-
sagrado Hawker “Hurricane”, de todos conocido, y que
bajo la denominacion de 11 D llzg6 a adquirir entre los alia-
dos el remoquete de “‘abrelatas”.

La version Hawker “Hurricane” I1-D lleva un motor
Rolls-Royce “Merlin XX", y alcanza una velocidad ma-
xima de 514 km/h. (algo nrenor que la version I7 C). Es
el mismo que empezo con ocho ametralladoras de 7,7 y que
le fueron sustituidas por dos cafiones de 40 mm,, uno de-
bajo de cada ala. Cada uno pesa 145 kgs., y la granada que
lanza, 1,140 kgs.

No nos cabe duda que los aviones de asalto pueden ser
empleados en la lucha antitanque, pues el aumento del ar-
mamento los ha hecho muy poderosos y con una potencia
de fuego terrible.

Los ingleses utilizan la expresion Muzzle Horse Power,
o potencia de fuego de un arma; la calculan por la férmula

. v

MH P 2t vT
1.100 gr.

-

en la que

m = masa del proyectil (en libras);

v = velocidad inicial (pies por segundo);

r — cadencia de tiro (disparos por segundo);
gr. = 32,2;

y aplicando ésta se ven las diferentes M. H. P. de cada
arma, utilizando cada tipo en la mision mds indicada. Te-
nemos que tener en cuenta que cuanto mayor es el calibre
menor es la cadencia de tiro, y en aviacion lo esencial es
la velocidad ; ahora bien: aunque sobre el acoplamiento del
armamento para la lucha aérea hay muchas polémicas, al
hablar de la combinacién mas interesante para la lucha an-
titanque vemos que no debe haber dudas, ya que los cali-
bres inferiorzs son absurdos, mientras que los mayores son
los mas apropiados para dicha mision. Sabemos que dismi-
nuye la cadencia de tiro (véase el cuadro 11); pero eso no
nos afecta en demasia, pues si el blanco fucse aéreo, la ve-
locidad es esencial; pero dptero, no puede zafarse de los
proyectiles, y los calibres mayores son los nicos que harin
efecto sobre los blindajes; y también sabemos que un ca-
fion de 40 mm. pesa unos 140 kgs.; uno de 20 mm., unos
45 kgs.; una ametralladora de 12,7 6 13 mm., unos 27 kgs.,
y una de 7,7 60 7,92, unos 11 kgs. Podemos hacer la combi-
nacién que mas nos interese, siempre que no nos salgamos
del maximo peso que el avion admite para el armamento.
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CUADRO IIL.—ARMAS AUTOMATICAS DE AVIACION

NALIDA Calibre Disparos

TIPO NACIONALIDAD pracuty s:gp:;do
M.G. 17 RMB.......... Alemana........ 7,92 18,4
Browning 300........... Norteamericana. 7,62 18,4
Mduser MG 151/15..... .| Alemana,....... 15,00 15,8
Mauser MG 151/20...... Alemana........ 20,00 13,3
Shwak SV........ S e Rusa:ziin i 20,00 12,5
Hisp. Britdnica........ .| Inglesa......... 20,00 10,8
M. X 101 o ..| Alemana....... 30 00 1,7
A A tipoF......ooa.. .| Norteamericana. 37,00 1,4

Observacion.—Los datos que obran en el cuadro son apro-
ximados. No obstante, a nuestro parecer, la cadencia de tiro
del méuser “MG 151/15” y “MG 151/20” es un poco excesi-
va; en cambio, la del “M. K. 101” nos parece baja.

Estudiando la tabla vemos que de 18,4 disparos por se-
gundo se pasa a 1,4, y de 7,02 mm. de calibre se llega a
37 mm., respectivamente. Facilmente se comprende que es
preferible un disparo de 37 mm. a 18 de 7,92, pues en el
primer caso es facil que sea inutilizado nuestro objetivo,
mientras que con I8 disparos del 7,92 no hay posibilidad
de dafiar un tanque (y cada vez la habra menor), ni siquie-
ra tomando por blanco los érganos mds vitales. En tierra
se aconseja se dispare sobre las mirillas del conductor o
servidores ; pero, la verdad, tirando desde el aire es ilogico
pretender dicha clase de blanco.

Pero si bien nos interesan los calibres grandes, otra de
las cualidades que debemos tener muy en cuenta es la ener-
gia cinética del proyectil. Esa si que es muy interesante, ya
que es necesaric que los proyectiles la posean en un coefi-
ciente el2vado para que pueda ser perforado el blindaje con
mayor facilidad. Miremos el cuadro siguiente:

CUADRO IIIL.—ENERGIA DE LOS PROYECTILES

Numero Disparos n

TIPO DE AVION de por Energia
ametralladoras| segundo Kg/em?

V. S. «Spitfire»...ouennnnns 8 147 1,12
H. «Hurricanes.......... . 8 147 1,12
C. «<Tomahawks P-40...... 6 93 6,24
Messerchmitt 109 E........ 4 495 719
Messerchmitt 109 G........ 5 59 14,50
P-39 <Airacobras (20 mm.). . 7 114 15,72
Henschel 129..... . Srid 5 ? 33,32
P-39 <Airacobras (37 mm.). . ¥i 95 62,04

(1) Del mayor proyectil.

En este cuadro vemos que el niimero de disparos por
segundo varfa segin <l niimero de armas automaticas, na-
turalmente ; pero podemos ver de una manera palpable que
el aumento de energia cinética esta en razon directa al ca-
libre e inversa al niimero de disparos. Si nos fijamos espe-
cialmente en el P-39, ¢l Airacobra, vemos que de estar ar-
mado con 20 mm. de calibre a estarlo con 37 mm., con igual
ntimero de maquinas, la cadencia de tiro baja de 114 a
95 disparos por segundo, pero su energia cinética sube de
15,72 a 62,04 kgs/cm?®, Son solamente 19 disparos menos,
a cambio de 46,32 kgs/cm® mas de energia, o sea casi cua-
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tro veces mds por segundo. Creemos que la ventaja salta a
la vista. Un awvidn antitanque seria equipado con mucha ma-
yor venlaja con caiiones de 37 mut. que de 20 i, aunque
del primero sélo pudiera instalarse uno como compensacion
de pesos.

Vamos a echar ahora un vistazo sobre los tipos de avio-
nes actualmente en servicio y que puedan ser ttiles para
nuestra mision:

CUADRO IV.—AVIONES ALIADOS

0 1
Armamenlo en mm.

TIPO et
75403720 12,7 7,7

OBSERVACIONES

1 O uno de 20 mm.

P38 wisins T
N.A.P-51 B. «Mustang»
N. A, P-51
N A PeStenccensnnns
N.A.B-25H.<Mitchell»
N. &::B-25 Howwveaeas
N.A. B-25G.........
Bristol «Beaufighters.
). H. «Mosquito» 98..
H. «Hurricanes II C..
H. «Hurricanes II D,
H. «Typhoons
S. «Spitfire»
S, cSpiT.firc- .........
«Tunderbolts P-47 B..
A-20Douglas «Boston»

Lleva lanzacohetes.

o o

Lleva lanzacohetes.
Lleva lanzacohetes.

Lleva lanzacohetes.
Versién P-70 Nightawk.

Ll A

CUADRO V.—AVIONES ALEMANES

ARMAMENTO | Bombas
TIPO |[[———————i — OBSERVACIONES
37|30{20 15 13 7,92| Kgs.

Arado 240. ‘ 900 | Armamento desconocido.
F. W. 189... 1 5
F. W. 190... 4 2
Hs. 129.....] [1| |2 2 350 | Bombas o caiién 30 mm.
He.219.....| | 6] | |
Ju-87 D.....|2 | 2
Ju-88 C.....[ |3 3 500
Ju-88 C..... 1 5| 2.200 | Varias combinaciones.
Ju-88 C..... 7 | 2.200 | Varias combinaciones.
Ju-88 C.....| 3 5 500 | Versién caza.
Me-109 G...| 2 2 550
Me-110..... 2 5| 2.200
Me-210..... 2| |22 1.000

EEn estos dos cuadros de aviones alemanes y aliados po-
demos observar el diferente armamento que se da a los apa-
ratos. Alemanes e ingleses saltan de 7,02 6 7,7, respectiva-
mente, a 20, utilizando poco los calibres 12,7, 13 6 15. Nos-
otros no hemcs de quitar la vista de aquzllos que posean
armas de 20 mm. hacia arriba, pues las inferiores no nos
interesan.

Con potente armamento podemos considerar al Hazwker
“Hurricane” 11 C, qu: monta cuatro caiiones de 20 mm.,
y mejor atn el I7 D, con dos cafiones de 40 mm.; arma-
mentc capaz de dejar fuera de combate con relativa facili-
dad a un tanque.
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El Bristol **Beaufighter”, con sus cuatro de 20 y seis
de 7,7, representa también una buena potencia de fuego,
asi como el N. A. P-51 “Mustang” vy H. " Typhoon’, que
montan cuatro de zo mmw. El D. H. 98 " Mosquito” es un
avion que ha dado un resultado excelente y que armado con
cuatro de 20 y cuatro de 7,7, no es nada despreciable. Los
calibres inferiores podian ser sustituidos por uno grande,
y el avién ganaria mucho en potencia antitanque. El Bell
P-30, con su candn de 37 mm., es enemigo temible, y por
ultimo, llegamos al calibre maximo que se ha llegado a mon-
tar. Me refiero al cafion de 7,5 ems. que lleva el N, A. “Mit-
chel” B-25. Empezé a ser utilizado en las campaiias del
Pacifico, y parece ser que di6 buen resultado en cuanto a
blancos navales se refiere, especialmente contra unidades de

transporte o de guerra ligeras.

Este cafion puede ser un enemigo temible del tanque;
pero hasta hoy no se tienen noticias de su utilizacion con
tales fines. Su principal inconveniente es ¢l tener que car-
garlo a cada disparo; claro que el hacerlo automaticamente
en un corto namero e disparos no debe ser problema in-
soluble. pero hasta hoy no lo es. Ademas del caion de 75 mm.,
lleva cuatro ametralladoias dz 7,7 mm., aunque los datos
definitivos sobre su armamento completo no han sido dados,
légicament:, a la publicidad.

Entre los alemanes tenemos dos: el . J¥/. 190y el Hein-
kel 219, que con cuatro cafnones de 20 mm. y dos de 7,92,
y seis de 20 mm., respectivamente, son excelentes aparatos
ya acreditados. Mejores son el Hs. 129, con uno de 30 mm.,
dos de 15 y dos de 7,92, y el Ju-88 C, con tres caficnes de 30
milimetros y tres de 7,92, a mis de 500 kilos de bombas. En
el cuadro aparece el Arado 240, del cual se desconoce su
armamento, que se le supone poderosisimo, asi como el de
los nuevos Me-163 y Me-262, ambos a reaccion, que son
atn casi desconocidos. Finalmente tenemos el Ju-87 D, con
dos cafiones de 37 y dos ametralladoras de 7,92, que es
comparable con el Hawker “Hurricane” II D de los ingle-
ses, aunque el calibre sea un poco menor (3 mm.); de todas
formas, el segundo parcce ser mejor avién, ya que no solo
tiene montado un mayor calibre, sino que ademas alcanza
una mayor velceidad.

Sobre el Ju-87 D tenemos que decir que la forma de
adaptacion a la lucha antitanque es sumamente ingeniosa.
El cafién estd encerrado en una envolturg metdlica de for-
ma fuselada semejante a una bomba de 250 kgs., pero sin
estabilizadores, con <l fin de reducir a un minimo la resis-
tencia opuesta por el mismo. Estd situado en la parte infe-
rior de los plancs, casi al lado de las patas del tren de ate-
rrizaje, pero hacia afuera; los cargadores son laterales, cu-
biettos también con chapa metalica fuselada. Son como dos
cajas alargadas y planas unidas al cuerpo. La parte en que
estd encerrado el cafién, que sobresale bastante, estd pro-
vista de los correspondientes registrcs, por los cuales se
puede realizar facilmente cualquier reparacion o revision.
La municion se encuentra también en cintas; los cafiones
son automaticos y disparados, naturalmente, desde el asien-
to del piloto. Ha dado muy buenos resultados, y manzjado
por personal habil es temible. Con é] ha hecho una gran
campaiia el hoy Coronel Rudel, de la Luftwaffe, atacando
a los ingenios blindados rusos.

Tenemos otro punto en el que quiero detenerme un poco.
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La instalacion de los canones de 20 mm, y supericres ori-
ginaron en Aerondutica problemas referentes a la amonti-
guacion. Cuanto mas grande es <l calibre, y por tanto la
carga de proyeccion, mayor es ¢l retroceso del arma. Hay
que imaginarse el retroceso del cafién de 7,5 cms. del N. A.
“Mitchel™ B-25, ya que es uno de artilleria ligera co-
rriente (1).

Por tanto, esto fué uno de los puntos que tuvieron
que ser resueltos. Ademas de la amortiguacion ordinaria
fueron instalados en los cafiones los llamados frenos de
boca. Este aparato, destinado a reducir e] retroceso, es co-
nocido hace tiempo en el Iljército de Tierra, y su experi-
mentacion tiene bastante existencia, sizndo sus tipos muy di-
versos. Han sido aplicados de varios tipos de piezas de ar-
tilleria, y sobre todo en las montadas en los carios de com-
bate, como, por ejemplo, en el “Tigre” (que lleva piezas
de 88 mm.) y en el “Mark IV-Especial”. Logicamente, una
invencion de tal naturaleza viene a sclucionar bastante los
problemas planteados en Acronautica, y ha sido aprovecha-
da por los proyectistas. Xl fundamento del freno de boca
consiste en el cfecto que los gases realizan sobre ciertas
partes metalicas colocadas expiofeso en la beea del arma.
EEsta accion neutraliza en parte el retroceso del arma a la
cual esta aplicado. Los sistemas, como hemos dicho, son muy
diversos, y no se ha llegado todavia a un criterio sobre el
tipo mejor, pues depende de las caracteristicas intrinsecas
de cada pieza, y algunos son curiosisimos.

Los aviones de ataque al suelo van blindados, si no en
toda la extensién de la palabra, al menos en los 6rganos
mas vitales y piloto. El Hs.-129, menoplaza, destinado a la
lucha antitanque, lleva la cabina blindada con un espescr
de 5a 12 mm,, y que incluso cubre los motores por la parte
inferior, carburadores y radiadores de aceite. Este suele
actuar en parejas, uno de los cuales lleva el cafién y el otro
las ametralladoras y bombas. Es muy poco vulnerable a los
calibres pequeiios. El “Mitchel” B-25 westa blindado, asi
como el Lockheed *“ Ligtning” P-38, el cual, en Africa, fué
utilizado como antitanque con ametralladoras agrupadas en
su proa, lo cual le daba mas concentracién de fuego. El
Ju-88 ll2va proteccion en todos los puestos y los laterales,
asi ccmo en el fondo; el peso de su blindaje oscila entre 160
y 2235 kgs. Este mismo avién ha sido equipado con una pie-
za de caracteristicas desconocidas, que esti montada =n la
parte inferior del fuselaje, del cual sobresale bastante, y
que debz ser de una respetable potencia. Entre los aviones
1us0s se wncuentran también tipos de ataque rasante que es-
tin fuertemente blindados.

LOS PROYECTILES A REACCION EN LA LU-
CHA ANTITANQUE. — Los proyectiles a rzaccion son
conceidos hace largo tiempo, y en esta guerra han tomado
gran incremento. Iin Aviacion hace cerca de un afio, apro-
ximadamente, viene empleindose esta nueva arma. El
mas antiguo es el [. L. 2 “Stormovik”, ruso; los ingleses
tienen a' Bristol “Beaufighter”, Hawker “Typhoon” y
“Hurricane”, “Tunderbolt” y otros, que s2 han provisto
con estcs medios de combate.

(1) No obstante, podemos decir que la amortiguacion del
disparo de esta pieza es de nun sistema completamente nuevo,
renunciando a su descripeién por no poseer datos concretos so-
bre la misma.
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El aparato para lanzar cohetes va colocado en la parte
inferior de las alas, y su sencillez es su mejor ventaja. Un
tubo de simple chapa, de un didmetro aproximado de 10 cen-
timetros, abierto por los dos extremos, o uncs simples rai-
les, constituyen el “cafion’ disparador. El proyectil es en-
cendido mediante un contacto eléctrico, manejado desde la
cabina del piloto. Esta colocacion, a igual que lcs antiguos
lanzabombas colocados sobre las alas inferiores, rompen el
aerodinamismo del ala y ocasionan pérdidas perjudiciales,
sobre todo en cuanto a la sustentacion se refiere.

La constitucion de wstes proyectiles permanece, natural-
mente, en el secreto, pero podemos decir que es diferente,
seglin la clase de blanco a batir. Los hay fusiformes, con
carga de cordita como propulsor; otros con una cabeza en
forma de maza. Otros tienen la cabeza més abultada que
el resto del cuerpo, v todos tienen cuatro aletas estabiliza-
doras, situadas =n la parte trasera del proyectil. Se lanzan
corrientemente por parejas o por salvas. Los perforantes
tienen una pesada y fuerte estructura, y atraviesan blinda-
jes de aceio de 12 ¢ms. y penetran unos go cms. en hor-
migon.

Con aviones asi equipados se han constituido unidades
de aviones antitanques con esta mision bien definida, y en
la invasion de Francia por los Ejércitos aliados se ha pues-
to = relieve la gran preparaciéon que poseen esas unidades.
La gran ventaja que tienen es que pueden lanzar una can-
tidad de explosivos mayur que la lanzada con arma automa-
tica corriente. aunque tienen desventaja en cuanto a una me-
nor precision. El contraataque aleman cerca de Mortain,
el 8 de agosto del pasado afio, fué destrozado por la actua-
cidn de las escuadrillas d= Typhoon, que dejaron fuera de
combate unos doscientos carros en corto tiempo por medio
de los proyectiles cohete. En Argentin, durante la misma
época, escuadrillas de los anteriores y de Tunderbolls ata-
caron tres columnas acorazadas germanas y entorpecieron
sus mevimientos de una manera muy eficaz, destrozando
mads de cien vehiculos blindados. Otros muchos ejemplos po-
demos citar, y en cualquier comunicado lo podemos leer.

UN POCO SOBRE LOS CARROS DE COMBA-
TE.—Vistas ya las armas que el avion posee para la lucha
antitanque, vamos a hablar un poco de los ingenios llama-
dos tanques, y especialmente de sus blindajes.

Observemcs el cuadro.

CUADRO VIL—BLINDAJE DE LOS TANQUES ACTUALES

CAJA Y ESTRUCTURA | TORRETA Peso
MODELD [ ——— = —

Frente-lado Liga-ubierla | Fondo | Frente-lado ]Im-mmlla Ton.

A M. R.. 12/10 10/6 6 | 13113' 10/9 | 7,13
Z. M.....|23-58/40 40/20 |20 | 45/40, 40/30| 12
B-2..... 41-60/55 55/14-27 22 . 55/45 45/28| 32
Char C-3 40-45/44 43/13-20, 11/23 43/4323-43/13) 74

M. K I../10-14/16 8-23/7-10 | 8 16,5/15| 14/8 | 12,7
M K. IL.|75-80/70 45/23 |14  [75-8v/77| 70/20| 26
M. K. 1V.| 88/38-64 28-50/16-20] 16 88/88] 75/20) 38
B. T.....[13-22/13 13/10 |12 15/15| 15/10| 13,7
T.34.... 45/45 40/20 15 45/45] 40/16 26
K. W.II. 75/75 |60-75/35 35 75/75| 75/35 52
Stuart. ..|16-50/25 25/10 |10 43.55/32| 32/12/ 13
Sherman.|51-65/44-39 30-39/30-13 23/13 85/65 60/30, 30

Nota.—Los blindajes separados por un guién son los ma-
ximos y minimos encontrados en cada tipo. Todos estan refe-
ridos en milimetros.
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En el cuadro anterior podemos ver los blindajes de las
diferentes partes de los tanques. Observemos que los mi-
nimos se encuentran <n las cubiertas de las cajas y en las
de las torretas.

Los blindajes en las primeras oscilan entre 6 y 35 mili-
metros, v en las segundas entre 8 y 35 mm. E] maximo
en ambas corresponde a 35 mm. (Téngase en cuenta que
se han escogido solamente alguncs tipos, los mas corrien-
tes, y, por tanto, ni estan todos, ni mucho menos las inno-
vaciones o reformas que puedan haber sufrido, y también
debemos tener en cuenta que hay tipos de los cuales se des-
conoce todo). Ahora bien: un cafion de 20 mm. lanza un
proyectil de 148 gramos a unos 8oo metros por segundo y
perfora 30 mm. a 300 metros. No necesitamos comentar
esto mas: con ¢l de 30 mm, de calibre, o mas, el efecto es
rotundo v nc admite dudas. El tanque tiene su talén de
Aquiles, bajo el punto de vista aeronautico, en los blinda-
jes horizontales, y éstos son los mas faciles de atacar des-
de el aire. El resultado del combate es indudable.

DEFENSA ANTIAEREA DE LOS CARROS —La
defensa del carro antz el avion no reside en la velocidad,
como pcdemos comprender, ya que es pesado y no podra
evitar, una vez descubierto, e] ataque. Parado e inactivo, la
mejor defensa es una buena mimetizacion (el “camoufla-
ge” francés), y en marcha no tiene otra defensa que la que
le proporciona su blindaje o armas antiaéreas especiales
que posea.

El blindaje, como es natural, s instalado con el primor-
dial fin de prctegerle. El ataque ira a perforarlo, a desin-
tegrarlo. Fn esta cuestion no podemos decir nada nuevo,
pues la lucha es eterna; pero si a la defensa pasiva no po-
demos afiadir nada, en cambio, a la activa si. Actualmente
se les dota de un armamento que no pasa de una ametralla-
dora dz 7,7, 5,92 o analoga, o una de 12,7 6 13 mm. Este
arma suel: ser, mejor dicho, es itnice (1). Va montada sobre
la parte superior de la torreta y gira alrededor de una rotula
en todas direcciones. Su manzjc es incomodo ; ademis, el sir-
viente puede decirse que esta asi sin casi ninguna protec-
cion, ya que tiene que asomarsz para hacer fuego. Vemos,
pues, que su defensa antiaérea es francamente precaria.
Las piezas corrientes con que lucha el tanque contra los ob-
jetivos terrestres no pueden ser utilizadas ccatra los avio-
nes, ya que su instalacién no permite dicho empleo.

Las unidadzs blindadas llevan consigo vehiculos para
protegerse contra los ataques desde el aire. Iistos montan
cafiones de 20 a 37 mm., sobre plataformas en combinacio-
nes u “‘organos”, de cuatro o mas piezas, las cuales 12ali-
zan un fuego antinéreo que puede ser eficaz, v origina peli-
gros graves a los aviones atacantes. No obstantz, la protec-
cion de estas “baterias méviles” es muy deficiente, va que
solo es protegido el personal por unas chapas, finas, de
acero y siempre muy bajas. Contra estas baterias estd que
ni pintado el armamento ligera de los aviones, y =l primer
ataque se dirigird contra esta proteccion antiaérea, facil-
mente inutilizable a causa, como hemos visto, de su poca
proteccian.

(1) Recientemente han aparecido tanques con montajes ge-
melos de dos ametralladoras.
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El asalto con seis u ocho ametralladoras concentrado
sobre un elemento antiaéreo, es de efectos fulminantes, ya
que si el cafién o cafiones no quedan inutilizados por los
disparos, los sirvientes tendran un buen nimero de bajas,
con la desmoralizacion consiguiente. Una vez batida la de-
fensa, el ataque se hace impunemente. La proteccion anti-
aérea de los carros resulta hoy dia mds vulnerable a los ata-
ques aéreos que los propios carros, y corre el gran riesgo
de ser la primera aniquilada. Y estamos hablando de ame-
tralladoras. Con bombas no hay ni que pensar.

La solucion seria dotar al mismo carro de un potente ar-
mamento antiaéreo que hoy dia no posesz.
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Este armamento podria ser utilizado también contra tie-
rra. Esto es un problema arduo y dificil; no es nuestra mi-
sion el solucionarlo, pero a mi modesto parecer, la que me
he propuesto al intentar resaltar la importancia que la avia-
cion antitanque estd tomando, en tal foerma que EL AVION
ES EL ENEMIGO MAS PELIGROSO DEL CARRO
DE COMBATE, la he cumplido con la mayor voluntad po-
sible. Perdonad si me he hecho pesado.

Nota.—Los datos de los cuadros II y III estin tomados de
la revista The Aeroplane, nim. 1.672, del 11 de junio de 1943.

Insistimos en que los datos hemos de considerarlos apro-
ximados.
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