Sy asn i . 3 e

; ES DECISIVA LA AVIACION
EN LA GUERRA ¢

La interrogante del epigrafe fué titulo y tema de un ar-
ticulo que aparecié en el importante rotativo inglés “The
Daily Telegraphe”, de 1 de septiembre de 1938, debido a
la pluma bien cortada del “ Premier” inglés Mr. Winston
Chuwrchill, idolo del Imperio britinico, por bien ganados
laureles,

Rotunda y categérica seria la respuesta que diera hoy
—ya la dié—el eximio estadista que la formuara q la inte-
rrogante titular. Nadie mejor colocado que él para apreciar
con entera verdad lg eficacia del Arma Aérea y su poder
resolutivo, Iillo no quiere decir que la prequnta hecha en-
tonces fuera superflua ni incongruente.

Debo confesar que a mi si me lo parecid entonces, y
entre mis papeles acabo de releer una contestacion que re-
dacté mi pluma al citado articulo, v que un sentimiento de
prudente discreccion me aconsejé mantener inédita, ya que
entonces padecia yo una enfermedad bien conocida que pu-
diera llamarse * hiperestesia patriética del beligerante”.

Yo, ademds, por entonces, poscia informacion veraz y
suficiente, respecto a la eficacia de nuestra accién aérea en
la ruta triunfal de nuestros Ejércitos, informacion que fal-
taba a los extranjeros, sobre todo a quicnes apenas tenian
informadores en el campo de Franco, vy si en el otro, que
no supo o no pudo sacar rendimiento a su Aviacion.

Esta informacién unilateral cxplica y disculpa que en
el citado articulo se estampasen frases como las siguientes:

“No sélo no ha hundido la aviacion de Franco un solo bu-
que de guerra, sino que ni siquiera se pensé valiera la pena
atacarlos.” Ll peligro aéreo no es lampoco grave para los
buques mercantes” ; el ejemplo mds chocante de las limita-
ciones del Aire es el no haber destruido la Awviacion de
Franco uno solo de los puentes rojos sobre el Ebro”. " Los
continuos bombardeos aéreos contribuyen a levantar el es-
piritu de las poblaciones que los sufren.” Y como éstas,
olras varias.

No ha sido i intencién senalar erroves informativos,
sino justificar la pregunta en el momento en que fué hecha,
momento en el que, salvo contados técnicos, nadie preveia
la decisiva importancia de la Awviacion en la guerra. En
todo caso, hay que decir en honor de Churchill, que éste
fué uno de los primeros y mds fervorosos apostoles del
Poder Aéreo, y que no tuvo que esperar, como Santo To-
mds, a ver para creer.

No se tome, por tanto, lo escrito en sentido de seiialar
errores, ni de amenguar con tenues lunares el brillo esplen-
doroso de la figura mds destacada de esta guerra; sino en el
de hacer ver que poco liempo antes del rompimiento de hos-
tilidades habia que poner como interrogacion lo que hoy es
ya articulo de fe en belicologia. En el momento en que la
pregunta era formulada nadie, salvo contados técnicos, pre-
veta la decisiva influencia que en la guerra habia de tener
el Arma Aérea.

No era, ni con mucho, Winston Churchill un descreido
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en la eficacia de la Aviacién; muchos testimonios hay de
lo contrario. El Coronel Turner, en una carta al “Daily Te-
legrah” (20 de mayo de 1938), escribia: “El empuje del
Primer Lord del Abnirantazgo, Churchill, desempeiié un
papel importante en el desarrollo de nuestro servicio de
bombardeos. Tomé profundo interés personal en todas las
pruebas, y se hallaba presente en Kingsnorth, en junio
de 19135, cuando la primera bomba de 250 kilos fué soltada
por la aeronave “‘Astra-Torres” (por cierio que, asi como
fueron aviadores espaiioles los primeros que lanzaron bom-
bas de tres a diez kilogramos desde el aire, el azar hizo que
la primera bomba grende se lanzara desde una aeronave,
debida al genio de un ilustre ingeniero espaiiol: Torres

Quevedo).

El activo y simpdtico Vicemariscal del Aire, fallecido
en 1930 en la catdstrofe del dirigible “R. ro1r”, Sir Septon
Brancker, escribia al comenzar la guerra de 1914. “La per-
sonalidad vigorosa de Mr. Winston Churchill habia entrado
en juego; creia en la Aviacién. Desde aquel tiempo se habia
dado cuenta ya de las posibilidades enormes de ataque con-
tra un territorio hostil por una fuerza aérea independiente,
y habia comprendido la necesidad de una diveccion central
tinica sobre toduas las actividades aeronduticas.”

La psicologia del *“ Premier” inglés explica perfectamen-
te su entusiasmo por la nueva conquista del hombre y su fe
en su porvenir; no tiene nada de extraiio, tampoco, su in-
tento de hacerse piloto, llevado por su curiosidad insaciable,
que le hizo tomar en 1912 su bautismo del aire, a bordo de
un hidroavién, ni que sus vuelos, durante su aprendizaje de
piloto y mds tarde en misiones oficiales, fueran tan frecuen-
tes que motivaron una interpelacion en la Cdmara de los
Comunes, y esta respuesta del entonces primer Ministro
Asquith. “ Lamento que vida tan valiosa se exponga a ries-
gos innecesarios; pero no creo hallarme en posesion de in-
fluencia persuasoria alguna sobre Churchill, como sugiere el
honorable diputado.”

Al mismo Winston Churchill se debié una inovacién im-
portante en la politica de sequridad imperial al confiar al
Arma Aérea, en 1921, la labor de policia en el revuelto Irak
y la concentracion en el Oriente Medio de una flota de la
R. A. F. La sustitucion del Ejército por la Aviacién tuvo

... que salen todas las mafianas para hacer guardia sobre su patria ...
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¢xito definitivo, ademds de ahorrar al Erario inglés una
swma de 35 millones de libras,

En los meses anteriores a la guerra, libre de las respon-
sabilidades del Gobierno, utilizaba los poderosos medios de
s dialéctica, de sus extensas relaciones v de su lenaz volun-
tad infatigable para clamar pidiendo: aviones, muchos avio-
nes, mds aviones.

Era, pues, un convencido cuando al estallar la guerra el
3 de septiembre de 1939 fué elevado de nuevo al cargo de
Primer Lord del Almirantazgo, cargo que dejaba el 10 de
mayo de 1940 para desempeiar el de Primer Ministyo.

Poco tiempo habia de transcurriv para que Churchill
diera solemne publicidad a la confirmacion de su fe en el
Aire. A los nueve dias de haber jurado el cargo de Primer
Ministro, en su primer discurso por radio al pais, decia
estas palabras, con ocasién del reembarque en Dunquerque:
“Fué esta la gran prueba entre las fuerzas aéreas inglesas y
germana. ;Puede uno concebir mejor objetivo para la
Avwiacion alemana que hacer imposible la evacuacién de estas
playas y hundir todos esos barcos, que casi llegaban a miles?
¢Podria darse objetivo de mayor importancia militar que
éste para el fin de la guerra? Hicieron lo que pudieron, y
nuestra R. A. F. les hizo retroceder con grandes pérdidas.
Formaciones poderosas de aeroplanos germanos—y bien sa-
bemos que son los alemanes una raza bravia—tuvieron que
volver grupas, en wvarias ocasiones, ante formaciones muy
inferiores de las Reales Fuerzas Aéreas.

He de rendir tributo a estos jévenes aviadores. Creo no
ha existido nunca, en todo el mundo, en toda la historia de
la guerra, una oportunidad semejante para la juventud. Los
Caballeros de la Tabla Redonda, los Cruzados, todos retro-
ceden a un pasado prosaico; no sélo remoto, sino prosaico;
pero estos jovenes, que salen todas las maiianas para hacer
guardia sobre su patria y sobre todo lo que atesoramos, lle-
vando entre sus manos estos instrumentos de colosal poder
destructor; de quienes se puede decir que:

Trae cada mafiana una noble ocasién
y cada ocasién, un noble caballero.

merecen nuestra gratitud, como todos los valientes, dispues-
tos siempre para dar la vi-
da y para darlo todo por
la Patria.”

Esto era en los albores
de la guerra, y no mucho
después habia de confirmar
el propio estadista, con ele-
gante frase, que ha pasado
ya con pleno derecho a la
Antologia histérica, su fe
absoluta en el poder deci-
sivo primordial del Armna
Aérea. Se trataba enton-
ces de la llamada batalla
aérea de la Gran Bretaiia,
y las palabras pronunciadas
por Churchill el 20 de agos-
to de 1940 fueron éstas:
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“Hacia los aviadores britdnicos, que sin acobardarse ante
su inferioridad, incansables en el reto constante a la muerte,
estan haciendo cambiar la marcha de la guerra mundial, se
dirige la gratitud de todos y cada uno de los hogares de esta
Isla y de nuestro Imperio. Nunca en el ambito de la lucha
humana han debido tanto tantos a tan pocos.”

He aqui el proceso psicolégico de una mente excepeio-
nal que pasa por grados desde la intuicién genial hasta
el juicio analitico, fundado en grandiosa experiencia. Otras
figuras destacadas de la guerra siguieron andlogo proceso
mental; politicos y generales de todos los paises tuvieron
sus correspondientes  Caminos de Damasco” ; basta leer el
estudio biogrifico del Mariscal Pétain, del General Laure,
para notar el cambio de criterio respecto a la importancia
y eficacia de la Aviacion en campaiia, que sufrio el Maris-
cal cuando, en febrero de 1931, cesé como Inspector Gene-
ral del Ejército y Vicepresidente del Consejo Superior de la
Guerra v pasé a desempeiiar el cargo de Inspector General
de la Defensa Aérea. Bien curioso también el proceso evolu-
tivo del Mariscal inglés Trenchard, excéptico en sus prime-
ros contactos con la flamante arma y luego ferviente y deci-
dido partidario, con dindmica fe y entusiasmo de apéstol.

Seria instructivo también el examen de las diversas rec-
tificaciones progresivas del criterio adverso al Aire que se
produjo en lus inteligencias de aquellos detractores ardoro-
sos ¢ intransigentes que levaron al General americano Mit-
chel a aptitudes extremas e hicieron recorrer amargo calva-
rio a este gran patriota, vidente v convencido de la necesidad
para América de organizar una poderosa flota aérea.

Ya hoy los estadistas inteligentes, por sus medios de in-
formacién directa, y el gran pitblico, con su gran capacidad
de intuicion, han formado juicio favorable definitivo acer-
ca de la importancia destacada insuperable de la accion aérea.
El piiblico, la masa de lectores de Prensa de todas las na-
ciones, opina hoy, con rara unaninvidad, que **las guerras las
gana ¢l Aire”

Solas excepciones a criterio tan undnine las constituyen
algunas mentalidades de las Marinas v de los Ejéreitos, «
quicnes respetables motivos sentimentales, cierta inercia
mental y diversos prejuicios producen resistencig a aceptar
la preponderancia del nuevo poderoso instrumento bélico.
Para este puiiado de discrepantes nada significan los hechos
de esta guerra; nade lampoco las frases contundentes de
las personas mds capacitadas para estimar y ponderar la im-
portancia relativa de las distintas armas en la guerra, como
aquellas rotundas de Montgomery, el excelente Generalisi-
ma, idolo del pueblo inglés. * El nuevo primer principio del
Arte de la Guerra es éste: No se debe emprender una bata-
lla hasta haber dominado el aire.”

Es el vencido quien de modo s real sabe valorar los
efectos de las armas que contra él esgrimio el vencedor,; son
los alemanes los que nos wan a decir la eficacia verdad de
la Aviacion angloamericana. Fueron las primeras palabras
del Mariscal Rumsted al rendirse a los ingleses éstas, bien
claras y terminantes:

“Nos ha vencido la terrible y constante accion aérea. Ella
ha imposibilitado toda maniobra; ella inmovilizé nuestras
reservas; ella desarticulé a nuestro Ejército.”
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Multitud de frases andlogas de wvencidos accidentales o
de vencidos definitivamente podria traer aqui, en refuerzo
v apoyo de mi tesis. No lo hago por no creerlas necesarias.
Mds elocuentes que las palabras son los hechos, y ahi estdn,
sin que nadie puedq borrarlos ni desvirtwarlos: Noruega,
Dunquerque, Creta, Pearl-Harbour, Sicilia; ahi estan las
ruinas de ciudades, de fdbricas, de puertos y de puentes;
ahi estin las fortalezas que saltaron en pedazos, impoten-
tes ante el efecto de los bombas de varias toneladas; ahi
estdn los desembarcos en Africa del Norte v en Norman-
dia, ahi estd ¢l poderoso Ejército alemadn, de cientos de Di-
visiones, desarticulado, sin posibilidad de mover sus reser-
vas, reducido a librar batallas sin coordinacién ni enlace.

Iniitil parece aclarar que el ser decisiva la accion de un
Arma no significa que sobren las demds; que en una bata-
lla naval los acorazados decidan, no no implica que sean
innecesarios cruceros, torpederos v aitn avisos. Para ciertas
acciones la Aviaciin se basta, pero para otras requiere la
cooperdcion de la Marina y del Ejército. Buen ejemplo de
ello la actual campaiia del Pacifico, en que la accién aérea
es preferente, pero achita en intima colaboracion, perfecta-
mente coordinada con sus armas hermanas de Mar y Tierra.

Un ejemplo de como fué para Alemania la accién aérea
enemiga en sus wltimos tiempos, voy a citar para terminar.
;Cudntos Mariscales tenia Alemania por cada millon de
soldados movilizados? No pasarian de dos o tres. Pues bien,
dos de ellos, Rommel v Von Boch, han muerto en el cam-
po por accion directa de! fuego aéreo; apliquese el cdleulo
de probabilidades v se deducird la seguridad de poder supri-
mir los signos ortogrificos que limitan inicial y terminal-
mente el titulo de este trabajo.

Sin recurrir a cjemplos, basta la sencilla elocuencia de
unas cifras para poner en evidencia lo terrible de la accion
aérea que ha tenido que sufrir por su desgracia Alemania
en esta campaiia. En el siguiente cuadro se han ordenado
los pesos de toneladas de bombas arrojudas por las Aviacio-
nes estratégicas americanas ¢ inglesas sobre Alemania, da-
tos tomados de ung declaracién oficial hecha en la Cdamara
de los Comunes por el Secretario del Aire, Sir Archibald
Stnclair.

RESUMEN DE LOS BOMBARDEOS SOBRE ALEMANIA
DE LAS AVIACIONES INGLESA Y AMERICANA

A ﬂ o s
1 R
1940 | 1941 1942| 1943 1944 - (41:;33) Totales
| |
R. A F...] 13.000] 32.000/ 45.500 157.500 | 547. 000|191 .000| 986.000
FANA > > 1.500, 48.500 578000|263 .000| 891.000
! | L
13. 000|l 32.000 47.000, 206.000 I.125.000i454.000 1.877.000
|

En estas cifras no estan contadas los centenares de to-
neladas lansadas por las fuerzas aéreas tdcticas. Entre unas
y otras, en los iltimos dieciséis meses de guerra, lanzaron
alrededor de dos millones de toneladas.

Hoy nadie niega que los cazas ingleses cambiaron la fasz
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de la guerra en 1040, que los “Stukas” y bombarderos ale-
manes resolvieron de modo fulminante las invasiones de
Polonia y Francia. Que los avances y retrocesos en el Nor-
te de Africa dependieron de las alternativas del dominio
aéreo en el Mediterrdaneo; que por no tenerlo en el mar del
Norte Inglaterra, hubo de reembarcar sus lropas en No-
ruega; que Creta demostré en 1941 que sélo la Aviacion
puede conquistar una isla, defendida y guarnecida, expul-
sando previamente de las aguas de ésta a una poderosa flota
que dominaba el Mediterrinco, y que desde principio
de 19043 la superioridad en el aire de los aliados dié a estos
la posibilidad de emprender con éxito seguro cuantas em-
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presas creyeron acertadas, pasando a sus manos la iniciati-
va, quedando reducido el adversario a intentar parar, sin
conseguirlo, los golpes sucesivos en Afric, en Sicilia, en
Normandia, en el Rhin,

Hoy, con este ocopio de elementos de juicio, no es ne-
cesario esperar a que los Estados Mayores beligerantes pu-
bliquen sus estadisticas y cronicas de la guerra, ni g que
se inicie la redaccion de nuevas normas y principios doctri-
nales, para dar por sentado e incontrovertible uno nuevo
terminante:

ES DECISIVA LA AVIACION EN UNA GUERRA






