SEDANO

Coronel

Si la guerra, como consecuencia de la aparicion de nuevas armas quee dan ori-

gen a nuevos métodos de combate, sufre constante evolucion, el incesante des-
arrolle del material v de los medios de combate del Arma aérea, que proporcionan
fara su aplicacion nuevos recursos ¥ posibilidades, da lugar, a que los principios
que constituyen la doctrina de empleo de esta Arma, sufran con frecuencia hondas
modificaciones, que incluso. pueden afectar conceplos bdsicos siempre tenidos como
incontrovertibles.

Esta guerra, por otra parte, con su laconismo oficial y sus teatros de operacio-
nes impermeabilizados, entraiia tal dificultad para llegar a obtener una completa
v detallada informacion de cuanto ocwrre en los diversos frentes, asi como de lus
modificaciones que sucesivamente ha ido cxperimentando la concepcion de guerra
en tres dimensiones, que no cs posible todavia conocer exactamente los hechos tal
como se han desenzuelto desde el punto de wista de la guerra en el aire.

Sin embarqo, comentarios v declaraciones oficiales; publicaciones. relalos de
corresponsales, documentos, fotografias; los mismos comunicados diwrios; van, poco
a poco, haciendo luz, ¥ s win, si se estudian v analizan con devocion y se conm-

paran con espirvitu critico

(Continuacion. )

Dependencia v agriupacion.—Solo en los Altos Mandos
Combinados, para la total direccion de las tres fuerzas, ca-
ben criterios v decisiones en las tres dimensiones; v eso sin
acudir al detalle v suponiendo ademas que les factores aéreos
que los integren no estén en minoria.

Esto es lo mismo que decir, que debe quedar centrali-
zada en manos de propios Mandos aéreos, subordinados
solo al Mando Superior, que en aquel teatro dirija las ope-
raciones de conjuntc, a través de una serie de escalones
aéreos de jerarquia intermedia. Sin perjuicio de que esta
aviacion auténoma-—tanto como la de largo radio—trabaje
en beneficio v conozea al detalle las peticiones y necesida-
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des de las tropas, las cuales seran objeto, mientras la mar-
cha de las operaciones no aconseje otra cosa, de su cons-
tante desvelo v de sus mas grandes sacrificios.

Hay mas. Esta aviacion debe vivir vy abastecerse por
su cuenta. No como las foumaciones estratégicas, tan pul-
cras v cuidadas en bases alejadas: bases que al lado de sus
-ampos medio destruidos o sin terminar ; eventuales en mu-
chos casos v con alojamientcs improvisados casi siempre,
resultan permanentes o ¢asi permanentes.

Pero si de modo, que sus formaciones no constituyan en
sus heterogéneas y apremiantes necesidades-~tal vez mas
numerosas v urgentes que las de las mismas agrupaciones
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Este caza-bombardero de lus formuciones

estratégicas o las de un Ejército terrestre—lastre o servi-
dumbre para el Mando « para los servicios de superficie
que: ni comprenderian la urgencia de sus apremiantes pe-
ticiones muchas veces: ni posiblemente, aunque quisieran,
podria atenderlas en otras.

Se necesitan, pucs, Grandes Unidades de aviacion auto-
noma, especializadas sus diversas formacicnes en las dis-
tintas necesidades que el apoyo aéreo a las fuerzas de su-
perficie, en sus diversas modalidades, requiere: ataque al
suelo en sus posibles fonmas; intercepcion diurna y noc-
turna : transporte de tropas de desembarco aéreo; informa-
cién fotografica—informacion que hoy dia en el campo tac-
tico se realiza por aviones que tienen otros cometidos—y
todo ello sin olvidar su proteccién en el aire y la lucha con
los aviones enemigos que traten de entcrpecer o perturbar
su labor, cobertura que de dia y de noche, estara encomen-
dada a los propios elementos de la Gran Unidad.

Las antiguas concepciones de la “aviacion de coopera-
cion”—compartimentada y subdividida—, para olvidando
sin duda aquello de: “divide y wencerds”, repartir la de-
cisién de su utilizacidn, entre criterios dispares que descono-
cen cuanto en la accion pueda ocurrir, fuera de sus propias
necesidades v de las urgentes de las GG UU. vecinas; com-
prometiendo de igual modo la seguridad de su cielo, tam-
bién compartimentado por E_]ermtos y Cuerpos de Ejérci-
to: actualmente han desaparecido por completo.

[ncluso aquella timida escuadrilla que para informacion
y enlace, quedaba en manos del Mando terrestre, primero

tdcticas despega de un campo encharcado.
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de Division y después de C. de LLi—ultimo desarrollo del
engendro de Servicio de Aviacion para- el Ejército, conce-
bido en la ultima Gran Guerra, 1914 a 1918—tiende a des-
aparecer por completo y ha desaparecido ya en muchos pai-
ses. La completa descubierta del enemigo en toda la zona
asignada a una Gran Unidad aérea, la realiza, a plena satis-
faccion de unos y otros, el Mando de Caza. Con sus aviones
perfectamente equipados para obtener fotos, itinerarios vy
mosaicos fctograficos, y con sus medios, cuando estos apa-
ratos salen a otras misiones, las obtienen, y después de in-
terpretadas por los servicios aéreos correspondizntes, se en-
tregan tanto al Mando aéreo como al Mando terrestre. Tod:
cuanto a esta clase de aviacion se refiera, a esta clase de
aviacion que por su desempefio y autonomia realiza una
accion cercana, tiende a quedar incorporado v concentrado
en estas Grandes Unidades aéreas que constituyen la avia-
ci6n tactica.

Organizacion.—listas formaciones deben de bastarse por
si solas. Tienen que abastecerse, combatir, trasladarse v de-
fenderse valiéndose solo de sus propios medios y servicios,
Mantienen su propio sistema de defensa—aérea y antiaérea
v terrestre—para proteger el dispositive de sus hases v acan-
tonamientos ; cuentan con unidades de zapa:lores de infra-
estructura y otras de iluminacion de pistas; para en pceas
horas preparar campos eventuales, desde donde, paulatina-
mente, tendran que empezar a operar sus unidades. Iin cllos,
primero, aterrizaran sélo cazas, después caza-bombarderos
y transportes ligeros; mientras el campo se agranda y se
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mejora, al mismo ritmo que los servicios perfeccionan sus
instalaciones.

Estos servicios, con organizacion propia y centralizada,
v particularmente, de una movilidad extraordinaria y una
exactitud de cronometro al interpretar las decisiones del
Mando, seran capaces y suficientes para el transporte por
tierra, por ¢! aire o por ¢l mar, del material mas diverso;
de las unidades especialistas de la organizacion terrestre,
con su completo equipo, que sucesivamente se vayan nece-
sitando ; de municiones; de recursos v repuestos de todas
clases pata la vida y eficaz empleo de sus unidades. Y todo
ello valiéndose solo de sus prapios elementos—va que acu-
dir a otros escalones de transporte, de jerarquia superior,
seria perturbador y peligroso para la buena marcha de las
operaciones—, contando también con medios y con talleres
para poder efectuar reparacicnes de toda clase de equipos
v elementos, reparaciones que muchas veces habran de rea-
lizarse a distancia eficaz del fuego enemigo.

IZn estrecha relacion con estas formaciones, formando
parte integrante de los escalones organicos mas elevados de
este tipo de aviacién, se encontraran las formaciones aéreas
de transporte de tropas, formacionss que nada de comtin
tienen con las unidades de transporte dosificadas por las
diversas bases y servicios de las Grandes Unidades aéreas,
ni tampoco, con las unidades de transporte aéreo para los
abastecimientos de retaguardia. Tas primeras, o sean las de
transporte de tropas—masa operativa destinada a su em-
Pleo en primera linea, y por eso, la razon de su dependen-
cia-—seran los aviones que el dia D, a la hora H, lanzaran
miles de paracaidistas y soltaran cientos de veleros, abarro-
tados de hombres y material de las Divisiones aerotrans-
portadas del Ejército terrestre, en la vertical de objetivos
“clave” del dispositivo enemigo o de sus comunicaciones,

REVISTA DE AERONAUTICA

esperando alcanzar asi el embotellamiento de grandes efec-
tivos; o bien, un punto de apoyo fundamental para ope-
raciones posteriores,

Nueva fase en la ofensiva aérea aliada—En la ofensi-
va aliada contra el Continente, las directrices de la politica
aérea norteamericana en Europa sefialaron claramente, en
1944, una nueva fase. En febrero de 1944 el Jefe Supre-
mo de las Operaciones contra la muralla occidental, Gene-
ral Eisenhower anuncid, que: “elementos de la 9. Fuerza
Aérea, que habian luchado en las campaiias de Tunez y
Egipto, se encontraban va en la Gran Bretaiia bajo el man-
do del General Brereton”. Eran entonces tnicamente al-
gunas unidades de hombarderos medios y ligeros, relativa-
mente cortas en niimero, retiradas d= otros frentes. Pronto
empezaron a llegar de los Estadcs Unidos, modernos cazas
para la reorganizacion de la nueva 9.* Fuerza de avia-
cién tactica. Llegaron primero los Mustangs; después, en
marzo, los Thunderbolts vy los Ligthnings, para reforzar las
escuadrillas de B-26 que se encontraban en las Islas y las
de A-20 que se organizaban aquellos dias con los nuevos
Hawvoc recién llegados (una version de bembardeo ligero,
y otra, con nariz cerrada y dotada de seis ametralladoras
pesadas).

En abril empezé una intensa preparacion, de las diver-
sas y numerosas agrupaciones de unidades que componian
aquella Fuerza. La apremiante necesidad de este tipo de
aviacién, para las operaciones que se avecinaban, obligaba
a caminar de prisa.

Bombardeos por oleadas al ras del suclo simulados ; ata-
ques en combinacién con carrros o fuerzas terrestres; bom-
bardeos en picado; etc., etc., fueron practicados dia tras dia
por los pilctos de los bombarderos tacticos y de los caza-
bombarderos. Para conseguir soltura en la maniobra, pero

Campo eventualmente establecido para la caza en zona montainosa,

13



REVISTA DE AERONAUTICA

también, para ensenanza y practica de los mandos interme-
dios y puesta en punto de los*distintos organismos.

Concebida su organizacion y dependencia en las opera-
ciones del afio anterior en el Norte de Africa, y también su
doctrina de empleo, se pudo comprobar después, en Tinez
e Italia, la eficacia de su mision y del papel que se la habia
reservado en la batalla de superficie; al sustituir las direc-
trices que habian prevalecido los afios anteriores, en la
orientacion de la “aviacion de cooperacion”—ya desapare-
cida por la pobreza de su concepto—en estas operaciones del
teatro mediterraneo.

La experiencia en el Norte de Africa—La primera cua-
lidad del Arma aérea, a que se debe acudir cuanda se la
trata de dar una l6gica organizacion, es su flexibilidad, Es
decir: su agilidad para adaptarse a las necesidades del me-
mento, necesidades distintas en la situacion militar de cada
campafia. Situacion militar, especial, fué la que se presento
en la del Norte de Africa, en 1942-1943.

El Jefe de las fuerzas aéreas aliadas en el Norte de
Africa disponia—a finales de 1942, después del desembarco
en Argelia y Marruecos—de agrupaciones de bombardeo,
caza y asalto—ataque al suelo, las llamaban los norteameri-
canos—todas ellas pertenecientes a la 12" Fuerza Aérea

Aviaeion embareada,

norteamericana; juntamente con algunas unidades de “en-
tretenimiento y reparacion del material”, y una brigada de
transporte aéreo de tropas, afectas todas a la misma Fuer-
za, Los efectivos ingleses los constituian: ¢l Mando de Co-
operacion con el Ejército; algunas unidades del Mando de
Caostas y de reconocimiento fotogrifico: y servicios auxi-
liares.

A medida que avanzaba la campaia, se iba haciendo pa-
tente, que estas fuerzas, a las 6rdenes y en relacion con dis-
tintos Mandos de las fuerzas de superficie, sentian la apre-
miante necesidad de reorganizarse; v, sobre todo: de re-
agruparse para su eficaz y armoénico empleo.

En los ataques a objetivos de retaguardia, los cazas del
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Mando de Caza, de la 12 Fuerza, tenian que utilizarse
como escolta de los bombarderos pesados, Pero esos mis-
mos cazas, en las operaciones aéreas en la zona de la batalla
terrestre, debian apovar a los bombarderos medios y lige-
ros. Por dltime, tenian también por mision, la accion defen-
siva y la intercepeion contra los ataques aéreos del enemi-
go sobre la retaguardia aliada.

Mayores dificultades, todavia, se presentaban en el em-
pleo de los bombarderos. Para el ataque en masa contra dl
dispositivo de superficie enemigo, se tuvo que echar mano
de los bombarderos medios y ligercs, que colocados a las or-
denes de los Comandantes en Jefe de los distintos 15jércitos,
v desparramados por diferentes sectores del frente, hubo
que concentrar bajo un mando tinico de las fuerzas del Aire.
Para otras misiones exclusivas de las fuerzas aéreas—ata-
(ues a la navegacion y a los puertos del enemigo, y protec-
cion del trafico propic—iué también necesario, tener que
acudir a estos mismos bombarderos.

En febrero de 1943, fecha sefialada ¢n la historia del
empleo del Arma Aérea, se procedié a una completa reor-
ganizacion y reajuste de servicios y cometidos, en las fuer-
zas aéreas aliadas del Mediterraneo.

Todas las unidades y elementcs aéreos fueron reagru-
pados, sobre la base de tipo de mision a
realizar. No se tuvo tan presente, ni cl
tipo ni las caracteristicas de los aviones
empleados, ni tampoco, el fin ofensivo
o defensivo. Aquel mismo mes cambia-
ba de signo <l curso v desarrollo de la
campana norteafricana.

Las agrupacicnes acreas destacadas
hasta entonces en los diversos Iijércitos
terrestres, se fundieron v constituyeron
asi, un verdadero Ejército aéreo tiactico.
a las ordenes de un General del Aire. Su
mision abarcaba :

—1.—Operaciones aéreas contra las
fuerzas enemigas.

—2.~Ataque y bombardeo a las
fuerzas terrvestres enemi-
gas.

—3.°—Accién contra sus lineas de

" comunicacion.

—4."—Servicios de reconocimiento
v fotografia.

Se organizo también para el ataque a
la navegacion enemiga, asi como a sus
puertos, v a los aerodromos de partida
en Cerdefia v Sicilia de la Aviacion del Eje, una nueva Fuer-
za aérea estratégica—Ila 15.——censtituida por bombarderos
pesados v cazas de escolta.

Por uiltimo, se dispuso una Aviacion costera; para prote-
ger los puertos aliados en el Mediterrineo y la navegacion
por este mar,

Actuacién en el Norte de Francia de la 9.9 Fucrza.—
Iin mavo empezo la actuacion sobre =1 Norte de Francia
de la 9" Fuerza Aérea, combinada esta actuacion, con la
intensa accion realizada por la 8" estratégica, contra las
comunicaciones ¢ instalaciones del resto del pais.

Esta labor de conjunto de ambas Flotas, s decir: lo
destruceion de las lincas de conmunicacion del adversario,
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sus parques ¢ instalaciones, asi como las concentraciones de
tropas en su retaguardia, supone un alejamiento de la zona
de accion de las fuerzas de superficie, que representa, sin
embargo, una coyvuntura, una fase comun, en el empleo tac-
tico y estratégico de las fuerzas aéieas.

. Mientras tenia lugar esta actividad preliminar—mas
bien de entrenamiento—de las unidades de combate de la
9.* Ifuerza, comtinuaban los preparativos para el desem-
barco, v coincidiendo con ellos, sus formaciones aéreas de
transporte de tropas, constituidas por grandes masas de
aviones de transporte 1emolcadores—los “skytrains” y los
“skytroops”, ccmo popularmente se les llama en los Iista-
dos Unidos—y cada uno déellos, con su tren de grandes
planeadores remolcados, hacian practicas dia tras dia y rea-
lizaban ejercicios de conjunto con las Divisiones aerotrans-
portadas del ILZjército,

Continud durante todo el mes la ofensiva acrea. Se dejo
aislada la zona de I'rancia sobre la que se planeaba el asalto
al Continente, Los nueve puentes de ferrocariil, y los trece
de carretera de alguna importancia, tendidos en aquella zona
sobre el Sena, quedaban completamente destruidos. Igual
suerte cupo al conjunto de aerodromos situados en la region,
al norte y noroeste de Paris, que debian servir de base
a la Luftewvaffe para poder atacar a los convoyes de desem-
barce que iniciasen la operacion. Esta labor fué encomen-
dada a los bombarderos medios—a los Marauders—de la
0. Fuerza.

[La caza de esta Fuerza, que sin estar dependiendo de
los tres Ejércitos norteamericancs: 9.°, 1.° v 3.°; trabajaba
en provecho de ellos, estaba equipada con monoplazas:
Mustangs, Lightnings y Thunderbolts. 11 mismo material
que la 8* Fuerza, pero en versiones completamente dis-
Lintas.

Transcribamos ahora lo que dice la revista norteameri-
cana de Aviacion “Flying”, comentando la actuacién el
dia D, de las fuerzas aéreas de la 9.* Fuerza, o sea, el 6 de
junio de 1944:

“El dia D—6 de junio—, a las 00,50 horas, empez6 la
expedicion de transporte de los Skytrains y planeadores,
lanzando hombres a 200 millas en la peninsula de Cher-
burgo.

Los Marauders, a las 02,00 horas, y antes que los para-
caidistas descendiesen, cayeron sobre las defensas de la cos-
ta. Ocho oleadas de bombarderos medios, llevando cada uno
de ellos, 16 bombas de 250 libras, batieron desde los 4.000
pies, cuando los planeadores se acercaban a la costa, los
cafiones de gran calibre.

Los Lightnings patrullaban por el Canal y los Thunaer
bolts, mientras, volaban so-
bre los lugares de aterriza-
je. Otros caza-bombarde-
ros, actuando mas hacia el
interior, bloqueaban las ca-
rreteras, silenciaban los ca-
fiones y destruian las esta-
ciones de radio y de ener-
gia, impidiendo la llegada
de refuerzos enemigos.

Desde el dia D, tcdos
los movimientos del Ejérci--
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cedidos por ¢l mismo metédico bombardeo de la 9.* Fuerza
Aérea y de la 2.* Fuerza Tactica dela RA F.

En la primera semana después del dia D, los caza~bom-
barderos de la 9. Fuerza Aérea atacaron mas de 1.000
objetivos, ademas de realizar cientos de ataques aislados
contra trenss, coches, tropas, convoyes y puestos de obser-
vacion, Hasta que el tiempo se cerrg, los pilotos de las fuer-
zas tacticas hicieron, por hora, mas de 100 ataques indi-
viduales.

Tan pronto como fué posible, los caza-bombarderos se
trasladaron a las bases del Continente. Estos campos fue-
ron construidos por personal de la 9* Fuerza Aérea,
bajo el fuego enemigc. Los Thunderbolts se aprovisionaron
ya en los campos de Normandia, €l 13 de junio. Simulta-
neamente los Skytrains, cargados de personal y material de
cirugia, iniciaron el primer servicio sanitario.

Sobre la escasez del enemigo e¢n ccmbustible, de la que
tanto se ha habladec, conviene hacer un comentario. En el
mismo dia en que se inauguraron los servicios de ambulan-
cia, los Marauders, atacaron unos depositos de combustible
donde se aprovisionaban las unidades Panzer que operaban
contra la 7.* Divisién acorazada inglesa. Contenian aquéllos,
combustible para aprovisionar a varias divisiones enemigas.
Se logrd volar asimismo, la mayor parte de los depdsitos
que habia en otros lugates, lo que obligd al personal de las
divisiones motorizadas a unirse a la Infanteria.

Durante el avance hacia Cherburgo, por primera vez, las
fuerzas terrestres y las aéreas actuaron en estrecha coope-
racién. El 22 de junio, mas de una docena de oleadas de
aviones, bombardearon las posiciones de artilleria, campa-
mentcs, depositos de aprovisionamientos y municiones, y
toda la artilleria moévil v fija que poadia encontrar-en su
avance, el I Ejéicito.

A las 14,00 horas, los Marauders y los Havocs comen-
zaron a actuar sobre la zona de combate, para atacar, con
cinco minutos de intervalo, las fuertes posiciones que no
habian podido perforar Jos ataques de los caza-bombarderos.
Esta fase del combate coincidié con una poderosa barrera
de la artilleria de tierra.

Una tipica misién improvisada fué la llevada a cabo por
la 9. Fuerza Aérea el 27 de julio. El I Ejército tuvo que
retirarse al sur de la carretera de St. Lo<Petrier. Los Ma-
rauders, Havocs y caza-bombarderos tuvieron que inter-
venir. Algunos de los aviones fueron cargados con bombas
de fragmentacién. A otros se les asigné una zona de bom-
bardeo, y los deméas fueron dedicados a atacar los nudos de
comunicacion.

to de invasion fueron pre-

Un bombardero superpesado
es remoleado hacia la pista
de despegue.
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LLa zona atacada aquel dia comprendia unas cinco millas
de largo por una de ancho. La operacion logro los efectos
deseados, y en un par de horas las fueizas acorazadas del
I Ejército avanzaban 12 millas.

Resulta casi imposible poder enumerar la diaria activi-
dad de la 9.* Fuerza Aérea en Irancia,

Consecuencias de esta actuacion.—Ila coordinacion con
las fuerzas terrestres de las distintas formaciones de la
0. Fuerza, segin las circunstancias y nocesidades de cada
memento, y especialmente, con las divisiones acorazadas y
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trato de retirarse detras del Sena. toco las consecuencias de
la intensa labor realizada por la aviacion tictica.

Esta labor de la 9." Fuerza norteamericana—exclusiva-
mente a ella se reficren las cifras y actuacion que comen-
tamos-—fué intensamente secundada por las unidades de la
2" Flota tactica, de la R A F britanica. De la misma eli-
caz minera, sus ataques a objetivos y comunicaciones del
Norte de Francia, facilitaron el desarrollo de las operacio-
nes de desembarco y mantuvieron la zozobra en el Mando
aleman respecto a la zona elegida. De igual modo también,
apoyaron con sus caza-bombarderos y aviones lanza-cohetes

Cazas woctrnos alemanes se preparvan pava el despegie,

aerotransportadas, ha constituido una de las principales cau-
sas del éxito, ya que ha permitido conservar la iniciativa.
en manos del “Mando combinado™ aliado, constantemente,

Desde el 1 de mayo de 1944, hasta el 6 de junio
—dia D—, los caza-bombarderos y bombarderos, medios y
ligeros, de esta IFuvrza, realizaron mas de 35.000 servicios
contra las defensas terrestres v otros objetivos tacticos de
la zona de invasion. O sea mas de 1.000 servicios diarios,
que sirvieron para mantener, en ¢l Mando germano, una to-
tal incertidumbre sobre el punto elegido para realizar el
desembarco. Al mismo tiempo que desarticulaban paulati-
namente el dispositivo de defensa de la costa y sus puntos
sensibles, y la red de comunicaciones en la zona de los Ejér-
citos, perturbaban el desplicgue de su Aviacién y de las re-
servas locales. En agosto, cuando el 7.° Ejército aleman

el asalto a las playas y la arribada de los planeadores de
transporte de tropas, a los puntos elegidos para desembar-
co aéreo, de los contingentes de la 1. y 6.% Divisiones aero-
transportadas que formaban parte del 2.° Ejército britanico.

[Los planeadores ingleses y norteamericanos que, ade-
mas de sus bombarderos y caza-bombardercs, formaban
parte de ambas Flotas—." de A A I y 2. britanica—, lan-
zaron, cinco horas antes de que las tropas procedentes de
los convoyes maritimos alcanzasen las playas, varios miles
de paracaidistas y soldados d= infanteria aerotransportada.
Los Short Stirling v los Skytrains americanos—C-f7—,
que remolcaron estos planeadores, han prestado otros ser-
vicios. tal vez no tan brillantes, pero no por ello menos im-
portantes, en ¢l transporte de abastecimientos, material d=
todas clases y equipos. Regresando después, a las Islas, aba-
rrotados de heridos.
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Toda esta espectacular exp'otacion es logica consecuen-
cia dz] empleo del poder aéreo, de acuerdo con la actual con-
cepeion sobre la conduccion de la guerra aérea; concepeion
que reserva para la aviacion tactica—engendro de esta gue-
rra—muy distintos y fundamentales cometidos. Si bien, hay
que tener presente, que en la mayoria d2 los casos, la efica-
cia del empleo de sus formaciones, es a su v2z consecuencia,
de la accion estratégica realizada con anterioridad.

CONSIDERACIONES FINALES

Para llevar a cabo la ofensiva aérea, que ha de permitir,
poder imponer al enemigo la voluntad e iniciativa propia y
desarticular su resistencia, no basta la superioridad y el do-
minio del aire. Es preciso, ademds, que el atinado empleo y
la utilizacion del poder aéreo sea explotado al maximo, en
sus diversos aspectos, diferentes en cada campafia, en 1a ba-
talla de tres dimensiones—aire, superficie—a que el intento
de quebrantar la oposicion enemiga, dé lugar.

Tanto estiatégica como ticticamente, depende esta ex-
plotacion de las posibilidades de la Aviacién:

—1. De su potencia.

—-2. De sus limitaciones.

La potencia vendrd dada por la cantidad y por la efi-
cacia del conjunto. Las limitaciones son de distinta natu-
raleza,

La mayor limitacion impuesta a la Aviacién, es la de-
pendencia a que esta sometida a sus bases de partida—ba-
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ses de trabajo, se dencminan—y de las que forzosamente
tiene que partir, para actuar ccntra el enemigo. Es nece-
sario, poder abastecer estas bases. De cuanto necesiten para
mantener constantemente en el aite el niimero dz aviones
exigidos por las operaciones. Esta necesidad constituyz otra
limitacion no menos importante que la primera.

Podemcs, pues, medir esta limitacion, forzosamente im-
puzsta al poder aéreo:

1.° Por el radio de accion eficiente, de las distintas
formaciones aéreas utilizadas; con la carga militar, necesa-
ria para la misién encomendada, al completo.

2.° Por la capacidad y posibilidades de las bases—ya
dotadas y preparadas de antemano—para servir =n tie-
rra al nimero de aviones con que se pueda contar para
una operacion, Indiscutiblem=nte: no se pueden dedicar
1.000 aviones a determinada accién, si no se cuenta con ba-

ses suficientes, mas que para 130.

3.% Por la proporeion del total—del material y persu-
nal de quz se disponga—, en condiciones inmediatas de r2a-
lizar la mision que sefiale el Mando.

Esta proporcion dzpendera a su vez, de la rapidez y re-
gularidad en el aprovisionamiento de municicnes, pertrechos
v combustibles diversos; asi como la que se observe para
la incorporacidn, tanto a las unidades como a sus indispen-
sables y difrentes servicios, de los efectivos precisos, para
poder mantener al completo, completamente instruidos y
entrenados, los cuadros de personal de diversas especiali-
dades. ‘

Nuevo planeador, todavia en perfodo experimental, de las Fuerzas Aéreas del Ejército norteamericano, que
podrd transportar 42 hombres, totalmente armados y equipados,
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b

En esta guerra, el bombardeo de la industria de guerra
alemana ha criginado indudablemente dafios enormes y
ha disminuido notablemente su capacidad de resistencia
de las fuerzas armadas alemanas. Pero ha quedado de-
mostrado que ha sido preciso, ademds, machacar las co-
municaciones del interior y del frente, destrozar los puntos
sensibles y los de concentracion y aflujo de reservas, preci-
samente en la retaguardia de sus Ejércitos, para poder per-
turbar asi todo el dispositivo de superficie, y que el sistema
completo de resistencia, mezclado y confuso, aislado de sus
centros nerviosos v de la zona del interior, cediese y se
agrietase ante el avance impetuoso de los Ejércitos aliados.
Fué preciso también, que la incomparable flexibilidad del
poder aéreo facilitase, no solamente a las Divisiones aero-
transportadas, sino a las tropas blindadas y a las formacio-
nes terrestres en general, su preciosa ayuda en el transpor-
te y abastecimientc; ayuda con que nunca, siquiera, se pudo
sofar y que, al facilitar sus rapidos desplazamientos, las
permitié llenar cumplidamente sus nuevos métodos de pe-
netracion y explotacion de la ruptura. 3

Aun después del desembarco en Normandia—en:presa
que exigio una especial adaptacion de la superioridad aliada
en =l aire—se tardaron todavia dos meses, para que la Avia-
cién pudiese eficazmente prestar su apoyo directo a las tro-
pas terrestres. Hasta entonces no se pudo llegar a impcner
a las treinta v tantas o cuarenta Divisiones alemanas—que
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procedentes de las 60 que disponian en aquel teatro, se lle-
garon a concentrar en el norte de Francia—la retirada hacia
el Este. Entonces en la segunda quincena de agosto empezo
realmente la invasion.

Viene a confirmar cuanto acabamos de citar, de mane-
ra que no admite réplica, que la accion aérea a gran distan-
cia contra la retaguardia enemiga tiene que ser cempletada
eficazmente por una accién tactica, no solamente centrali-
zada, sino anmonica y flexible. Y que pueda, asi, ser diri-
gida a cometidcs diferentes y pueda atender, con medios
apropiados, a las heterogéneas necesidades que puedan ori-
ginarse cerca de las lineas propias.

Para ello deben contar las formaciones de la Aviacion
tactica:
— Con unidades de interceptores diurnos.
- Unidades de interceptores nocturnos.
- Caza-bombarderos, y caza-lanzacohetes,
para ataques rasantes.
-— Bombarderos medios y ligeros.

-— Masas de aviones de transporte de tro-
pa (para desembarcos aéreos y envios
urgentes de unidades terrestres).

— Informacion.
—- Dispositivo A, A
— Redes de transmision:s,






