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REVISTA DE AERONAUTICA

B u u U E s Y A V | n N E s Por GUI"B[IIIU Gﬂl’f&l’[l U&HE, Teniente de Navio (Submarinista).

Aunque el consabido tema de la cooperzcion aeronaval
fué tretado sin escatimar conferencia ni papel en los aifios
antericres a la iniciacion de esta segunda guerra mundial, en
la cual est:mos desempeiiando papel de espectadores, crein-
do:e bandos apasionados en el ztaque y defensa de las teorias
de Doubhet, la experiencia triste de la realidad se ha encar-
gado de mostrar hista qué limites puede llevarse esa coope-
racion, que sin detrimento pzra la impertancia de cada una
de las Armas, cuya mision aislada esta claremente determi-
nada, ha conducido a éxitos magnificos al ser aplicada rezo-
nablemente por lcs beligerintes en diversas acciones. No es
posible sentar por el mcmento una doctrina de aplicacion
pira los Ejércitos de Mar y Aire cuando obren conjuntamen-
te, por varias y comprensibles razones, entre otras porque la
lucha no ha termin:do y los razonamientos de los exclusivis-
tas pueden partir de puntos erréneos al no conocerse con
exactitud el desarrollo y organizacién de las operzciones, y
ademas que no puede corresponder a les limites de tan mo-
desto articulo el sentar un criterio de tan gran importzncia.

Por el momento es suficiente tratar de un modo objetivo
los principalez hechos aeronavales sucedi-

La accién parte de un “raid” italiano cuya mision es pro-
teger el paso dé un fuerte convoy del Eje al Africa del Ncr-
te, y ante la probabilidad de que la operacién fuese conccida
por los ingleses, se efectiia una diversion en el Egeo, que po-
dria aprovecharse para atacar el trafico aliado entre Alejan-
dria y Grecia, ya que los ingleses estaban enviando refuer-
zos a los helénicos con sus tropas del Oriente Medio.

El grupo destinado a tal operacion era fuerte y rapide,
constituido por los tres cruceros pesados Pola, de 10.000 to-
neladas, y el moderno acorazado Vitigrio como apoyo inme-
diato, con un cierto numero de destructores y cruceros lige-
ros, La idea general de la m:niobra italiana debia ser: ata-
car los transportes descubiertos y replegarse después, al ano-
checer, hacia el Qeste. En caso de encontrarse al grueso in-
glés, compuesto por los acorazados Warspite, Viliant y Bar-
lram, replegarse hacia su base aprovechando su supericridad
en velocidad.

El combate—A mediodia del 27, un avién de exploracion
britanico descubre la fuerza naval italiana, e inmediatamente

dos, pues elloz, con su realizacion pricti-

ca, jalonan mas just:mente que ninguna
tecria el camino a emprender.

Como el Arma aérea ha ingresado en :
la guerra maval con caracter de gran im- '
portincia y por tiempo indefinido, segin
han demosztrade los hechos ocurridos a
partir de la fecha de 1 de septiembre de
1939, lcs combates y operaciones aerona-
vales han sido muy frecuentes, por lo cual
solo trateremos los suceso: a nuestrc jui-
cio mas destacables desde el punto de vis-
ta de cooperacion intima entre buques y
aviones. Estos son: el combate naval de
Matapin; la pérdida del acorazado zle-
man Bismarcl; el hundimiento de los
accrazados ingleses Repulse y Prince of
Wales; el paso per el Canal de la Man-
chz de lo: acorazados alemanes tipo Gnei-
senau.

COMBATE NAVAL DE MATAPAN

La situacion en el Mediterrineo es la
correspondiénte al mes de mayo de 19471;
es decir, el momento en que el Eje invade
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sale de Alejandria el grupo ligero inglés,
compuesto por cuatre cruceros ligeros y
varios destructores, y horas mas tarde €l
grueso, al mando del Almirante Cun-
ningham, con los tres acorazados antes
dichos, el portaviones Formidable y va-
rios destructores,

En la maiizna de] 28 ocurre el avis-
tamiento entre los des grupos ligeros,
que replegandose sucesivamente, ingleses
e italianos, hacia sus gruesos, tratan de
arrastrar a sus simileres para poner-
los bajo los caiiones de los acoraza-
dos, llegando incluso el Vittorio a tirar
a 31.000 metros sobre la division ligera
britanica,

A mediodia ccmienzan a partir del
Formidable aviones torpederos para ata-
car al Vittorio, magnifica operacion con-
cebida por el Almirante Cunningham,
pues si conseguia arrebatar al grupo ita-
liano la ventaja de su velocidad, tendria
la oportunidad de b:ztir en detalle a su
contrario. Durante toda la tarde hasta
la anochecida los avienes mantienen con-
tacto con la fuerza italiana, alcanzando
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con dos torpedos al Vitlorio, lo que le

reduce la velocidad a 15 nudos, y al cru-
cero Pola, al que le inmoviliza un torpe-
do en las maquinas.

Conseguido esto, y dado que el grueso inglés anda 22 nu-
dos, éste emprende la persecucion, destacando sus cruceros
para cortar la retirada a los italianos.

El Almirante Cantoni, jefe de éstos, decide cubrir al aco-
razado herido, que se retira hacia su base, aprovechando la
sombra de la ncche, con sus cruceros pesadoes, los cuales, ade-
mads, tratan de proteger al Pola, que estd inmovil.

Durante la noche los buques de ambos bandos se mue-
ven alrededor del desgraciado crucero, como ocurrio con el
Wiesbaden en Jutlandia, y a las 22 horas un destructor in-
glés avista al Pola y unos bultes que cortan su proa: son tres
cruceros italianos y tres destructcres. Inmediatemente funcio-
na en la linea inglesa la. direccion de tiro v el radiotelémetro,
y los buques evolucionan para quedar en linea de fila a rum-
bo opuesto al del enemigo avistado. Unos cuzntos minutos y
son hundidos les cruceros Zara, Fiume v Giovanni delle Ban-
de Nere y los destructores Gioberti y Maestrale

Aparte del empleo técnico de la artilleria, proyectores y
formacion de les grupos, una cosa hay destacable: el empleo
del portaviones Iformidable, que sl cocnseguir con los aviones
reducir la velocidad del grupo italiano pudo dar lugar a la
caza de éste, que de otro modo hubiese sido imposible. Aqui
estd la clave de Matapan: dos fuerzas navales, una con avio-
nes propios bajo el mando del Almirante, en base aérea a
flote, y ofra... que no tiene aviones de ninguna clase.

PERDIDA DEL ACORAZADO ALEMAN “BISMARCK”

La flota de superficie alemana, muy inferior a la inglesa
para asegurarse el dominio del Atlantice, no tiene mas mision
que cooperar a la accién submarina y aérea de ataque al tra-
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Hundimiento del “Bismarek”,

fico, para lo cual realiza “raids” basados en su efecto de sor-
presa y velocidad. En marzo de 1941, una operacion de este
tipo fué ejecutada por los dos acorazados de 26.000 tonela-
das Gueisenau y algin crucero, tipo Admiral Hipper, con éxi-
to grandioso, zniquilando varios convoyes y hundiendo un
total de 116.000 toneladas.

Ahora se trata de un caso andlogo a rezlizar por el aco-
razado de 35.000 toneladas Bismarck y el crucero Prinz
Fugen, partiendo del puerto noruego de Bergen. Parece ser
que la aviacién de exploracién inglesa descubrié a ambos bu-
ques en dicho “fiord” y el Almirantazgo britanico estaba pre-
venido contra la operacion,

Los dos buques se hacen a la mar, y a pesar de ser avis-
tados el dia 22 de junio, logran romper el contacto con éstos.
La madrugada del 24 es descubierto el grupo de acorazados
britinicos Hood, de 41.000 toneladas, y Prince of Wales, de
335.000 toneladas. El Almirante aleman Lutjen da orden a su
crucero de regresar, pues la sorpresa se ha perdido y él nada
va a resolver ante la fuerza naval que hay enfrente. Comien-
za el combate, y el Bismarck dispara sobre el Hood, que vue-
la a los pocos minutes bajo el magnifico fuego germano. En-
tonces cambia de blanco y decide luchar mano a mano con
su otro contrincante de 35.000 toneladas y analogas carac-
teristicas. Ambos buques reciben impactos; pero el inglés,
contando con su superioridad en velocidad, rompe el con-
tacto, dedicandose a no perder de vista a su enemigo, mien-
tras llama <a otras fuerzas para comienzo de la caza del
coloso.

Al llegar la noche, corta y casi inexistente, con sus lar-
gos crepuisculos, se presenta la hora oportuna del ataque aéreo
y del portaviones Victorious, que navega hacia e] Oeste, pro-
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tegido por dos cruceros, parten oleadas de aviones, que le
causan un impacto de torpedo, y con él, una reduccién en su
velocidad.

Durante todo el dia y neche siguiente, los ingleses pier-
den todo rastro del buque; pero en la madrugada del 26, un
avién de vigilancia vuelve a localizarle, y con esta informa-
cién el portaviones Ark Royal lanza sus aviones, que vuel-
ven a tomar contacto, posteriormente asegurado por un cru-
cero britanico, el Skeffield. Durante el dia, los ataques 2éreos
fallan; pero en el crepiisculo de la noche se consiguen dos
impactos, que reducen nuevamente la velocidad. El buque,
no obstante, contintia en plena potencia ofensiva. Al llegar
la noche, entra en accién una escuadrilla de destructores, que
va al ataque y consigue dos impactos de torpedo mis, Ya son
jcinoe!, v esta vez la fatalidad ha querido que uno dé en el
timén y hélices, dejando al buque sin gobierno y casi parado.

Al amanecer del dia siguiente se aproximan los acoraza-
dos Nelson y King George V (nueve cafiones de 406 mm. y
diez de 356 mm.) y rompen el fuego sobre el Bismarck.
A pesar de estar el buque alemén parado, el combate dura
hasta las once de la mafiana, en que estaban inutilizadas las
piezas y faltaban
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HUNDIMIENTO DE LOS ACORAZADOS INGLESES
“REPULSE” Y “PRINCE OF WALES”

Debido a las fuerzas disponibles y a las necesidades de
la guerra en Occidente, el Almirantazgo inglés se ve en la
obligacion de asignar a la defensa de su imperio en el Asia
oriental, contra el atzaque de les nipones, un grueso compues=-
to por los dos acorazados Prince of Wales y Repulse, buques
rapidos, para que, dada su inferioridad ante el enemigo, pue-
dan rehuir el contacto ante una fuerza superior.

Portaviones no se pueden enviar, porque en 2aquel mo-
mento Inglaterra s6lo dispcne de tres, v éstos son necesarios
para el dispositivo naval europec. De este modo, la Escua-
dra del Extremo Oriente queda constituida por dos acora-
zados, cinco cruceros y nueve destructores.

Cuando los jeponeses comienzan a desembarcar en Kota
Bahru y Kuantan, en el norte de la peninsula de Malaca,
desembarco que podria estar apoyado por toda la Flota ni-
pona, que dizs antes habia aniquilado la fuerza naval ame-
ricana con el golpe de mano de Pearl Harbour, los escasos
buques britanicos se hacen a la mar, con una inferioridad

manifiesta para

municiones. El
buque, sin em-
bargo, contintia
flotando como un
simbolo de resis-

GOLFO DE S/8M

5 , INDOCHINA

tratar de evitar
una operacion
que es inevitable.

Su enemigo no
es solo la Flota

tencia del verda- 5 ‘0 i alne
d?mfﬁfgmfg ,e); L la Aviacion naval
E;ulzeio Dof‘lseffzi- f japonesa, mag}li-
re se acerque pa- g A7AQUE OF L4 ficamente adies-
ra lanzarle sus & AVIALION JAPONESA trada y compene-
) : [ o trada con el
torp_ed03, ey ] /ﬂL ¥ Mando naval,
ek ¥tho, e gracta. | ¥ que logicamente

cCuantos? = \ N\ o HUNDIMIENTOS no desaprovecha-
Dos, tres, quizd T P ri una ocasion
tedos los de un ’ : tan magnifica co-
montaje. A % mo le brindan los

La conclusién ot > Q { d 0s acorazados
aérea es, sin du- DX britinicos, nave-

da, que sin la
cooperacion de la
Aviacién en el
acoso del acora-
zado aleman, el
buque hubiese re-
gresado a su ba-

AVIALION DE RECINOCIMIENTO
AVISTA FLGRUPG INGLES

gando sin protec-
cion aérea propia
v sin destructores
(s61o cuatro de
les nueve que ha-
bia en Singapur
salieron a la mar

Borneo .

ese dia).

se y que han si-
do los aéreos los
que le redujeron
la velocidad, si
bien fueron los destructores los que le inmovilizaron. jQué
distinto hubiera sido si el Bismarcl hubiese dispuesto de caza
para rechazar a los aviones enemigos, de bombarderos y tor-
pederos para atacar el dispositivo naval contrario, de acora-
zados y portaviones y de destructores y fuerzas ligeras para
hacer imposible los lanzamientos nocturnos! Es de todo punto
evidente que si el Bismarck hubiese ido acompafiado de un
portaviones y de una escuadrilla de destructores de autono-
mia suficiente para una mision de este tipo, el buque no se
hubiese perdido.

Hundimiento del “Repulse” y “Prince of Wales”.

La Flota
arrumba al Nor-
te separandose de
la costa, para caer sobre ella a la madrugada del dia siguiente
y atacar a los transportés enemigos. Al anochecer es descu-
bierta por un avién nipén, y la Escuadra cambia de rumbo
durante la noche; pero el aviso ya esta dado, y el Almirante
Yamamoto maniobra sus fuerzas aéreas para atacar al dia si-
guiente a los buques, que supone se dirigen hacia los puntos
de desembarco.

A las once de la
bombarderos, y en la

manana comienzan los ataques de los
segunda oleada, mientras los bombar-
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deros vuelan a gran altura, zguantando un poderoso fuego
antiaéreo, por el horizonte se filtran en todas direcciones
unas escuadrillas de torpedercs, al parecer 27, que en breves
momentos consiguen diversos blancos sobre ambos buques.

Impactos recibidos: El Repulse, no menos de tres; el
Prince of Wales, no menos de siete. El acorazado britinico
cumplio de acuerdo con las esperanzas puestés al ser cons-
truido; pero su proteccion “activa externa” era muy defi-
ciente.

Siempre la batzllcna cuestion de los portaviones, la pro-
teccién acérea en el lugar de la zccion y la proteccion anti-
torpedera adjunta de buques ligeros antiaéreos, como des-
tructores bien armados y equipados en este sentido.

PASO DE LOS ACORAZADOS ALEMANES POR
EL CANAL DE LA MANCHA

En Brest se encuentran les 2corazados alemanes de 26.000
toneladas Sciiarakorst y Gneisenan y el crucero Prinz Eugen,
que al abandonar al Bismarck en su célebre y heroico “raid”
llegd a dicha base naval del modo mas mistericso, forzando
al dispositivo enemigo de bloqueo.,

Esta situacion preocupaba serizmente al Almirantazgo
britanico, va que los buques pcdian efectuar una szlida en
cualquier momento y atacar las rutas comerciales del Atlan-
tico, y como consecuencia de ello, se les bombardea ccns-
tantemente desde el aire, con objeto, no sélo de averiarlos.
sino de evitar que se pudiesen repa-
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bilidad de tres a cinco millas por la calina y cerrada a veces
por los chubascos.

La proteccion naval estaria compuesta por una flotilla
de destructores y torpederos, un grupo de rastrezdores ri-
pidos de minas y varios grupos de ataque de lanchas rapi-
das; en cuanto a la protecciém acérea, seria aviacion de caza
en vuelo permznente sobre los buques, compuesta por apara-
tos Messerschmitt Me-rog, F. W.-1go y Heinkel 113.

La Escuadra zalié durznte la ncche del 11, apareciendo
a la altura de El Havre en la amanecida del dia siguiente,
no siendo descubiertos los buques hasta las once de la ma-
fiana, cuando estaban cerca del cabo Gris Nez; es decir, que
ocurrié un fallo manifiesto, tento del servicio de informacion
britanico cemo de la aviacion de vigilencia.

A las doce horas comenzaron los ataques aérecs, empledn-
dose bcmbarderos peszdos y semipesados de los tipos Hdli-
fax, Wéllington, Hamplon, Mdnchesier, Blenleim, torpede-
ros Swordfish y Beauford y caza de la R. A. F.

Durante cinco horas se suceden los ataques sin interrup-
cién, encontrindcse a veces combatiendo a un tiempo 163
aparatos, pero sin ligazon alguna, pues los bombzrderos tro-
pezabzn con serias dificultades para lanzar bombas perfo-
rantes, que necesitaban alta cota para ser eficaces, y scbre
el panorama meteorologico de tiempo cerrado, lz calina fa-
vorecia la formacién de una vasta y constante ccrtina de
humos, que los alemanes lanzaron para proteger sus buques.

La Aviacion inglesa solo consiguid hundir un patrullero

rar. Basta solo recordar que la Ro-

S+
descargando sobre ellos unas 4.000
toneladas de explosivos, lo que arro-
ja un promedio de 13 toneladas dia-
rias de bombas durante diez meses,

yal Air Force les ataco 3.299 veces,

¢Exito de los ataques? Muy re-
ducido; pero es preciso abzndonar
Brest, y ccmo ademas el “tirdn” del
Japén habia arrastrado barcos a las
aguas orientales y en el Mediterraneo
no hacian fzlta auxilios estratégicos,
la modesta Flota alemana de Brest
habia cumplido su misién y debia
ahora trasladar su zccién a Noruega,
para atacar el trifico anglosajon a
Mursmank.

Para ir de Brest a un puerto ale-
min se presentaban dos caminos: por
el Océano y por el paso de Calais. El
primero tenia el grave inconveniente
de que podria repetirse con toda se-
guridad la aventura del Bismarck,
por lo cual se elige el segundo, basan-
dose en que si logran alcanzar el Ca-
nal antes de ser descubiertos, las
fuerzas navales britanicrs del Atlin-
tico quedarian por la popa.

Se escoge el 11 de febrero de

MAR DEL WORTE

1942, en buenas circunstancias me-

tecroldgicas: cielo cubierto con nu-
bes bajas, chubascos de agua y visi-
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Paso de los ncorazados “Scharahorst” y “Gueisenan” por el Canal de la Mancha.
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y averiar a un torpedero, éxito modesto en comparacién con
el esfuerzo desarrollado.

A las cuztro de la tarde, cuando los buques estaban a
14 millas de la costa holandesa, aparecié una flotilla de des-
tructores, que se lanzé al ataque aprovechando un chubasco,
lanz:ndo sus torpedos dos de los buques a uncs 2.000 me-
tros, no consiguiendo ningln impacto, mientres que los ata-
cantes perdieron los destructores Campbell y Wrcester. Des-
pués, la reaccion britinica cesd, y los barcos no fueron ya
més hostilizados hasta su entrada en Wilhelmshaven.

Ll éxito de la cperacion fué debido a su planteo, &l fra-
caso de la vigilancia inglesa, a la magnifica proteccién aérea
alemana y a la gran faltz del Almirantazgo britanico, que
no dispuso de ninguna unidad mayor que el destructor para
hacer frente a los buques alemanes. Incluso parece que el
Mando nzval inglés creia sinceramente que los buques, de-
bido a los bombardeos a que se les habia sometido, estaban
averiados y no se pedian hacer a la mar,

CONCLUSIONES

Hemos puesto los cuatro casos anteriores por ser verda-
deramente clisicos y por no querer hacer demasiado prolijo
este articulo; pero la guerra hz ensefiado casi con caracter
permanente una gran varied:d de acciones aeronavales en
que lcs buques y aviones han colaborado mads o menos inti-
mamente y con mejor o pecr acierto.

Ejemplo de ello hen sido las luchas en el Mediterrdneo
durante la campafa norte: fricana, en que ambos bandos han
sido apoyados y suministrados por el mar; la guerra confu-
sa del Extremo Oriente, de:de ¢l comienzo de la cfensiva
de Mac-Arthur, para impedir el cerco de Australia mediante
la reccnguista de las bases niponas alcanzada en Nueva Gui-
nea, zrchipiélago de Bismarck y zrchipiélago de Salcmén, y
por 1iltimo, el desembarco aliado en Sicilia, que en conjunto
son pruebas mas que suficientes para darnos cuenta de la
importancia del factor aéreo en la guerra navel.

En algunas acciones la ccoperacion es directa, convir-
fiéndose los aviones en buques de excepcicnal velocidad y
magnificas condiciones de visibilidzd, que les hacen déptimos
parz desempefiar las misiones de seguridad de la Flota en
su dispositivo de marcha y para defenderla y atacar a la
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adversaria, llegado el momento del combate, desempenando
un papel principzlisimo en la resolucion del mismo.

En otros casos, como los referentes a los ataques a con-
voyes de aprovisionamiento en el Mediterraneo y Pacifico
v a la guerra al trafico en el Atlantico, la colaboracion es
menos directa, pues los aviones luchzn contra los buques de
guerra y mercantes adversarios fuera de todo contacto con
lcs propios.

Las flotas, en su conjunto armodnico de buques, evaluada
su potencia por el nimero de acorazados de que disponen,
son directorzs del poder naval en su objetivo de dcminar el
mzr al operar en la inmensidad de los océanos; pero en ma-
res pequefics, pasos obligados y en puerto, tienen que estar
protegidas desde el aire.

Por todo ello, pedemes sacar las siguientes consecuencias:

Primera. El poder ataccnte de una Marina se refuerza
poderosamente con aeroplénos, pilotos y mecanicos, porque
éstos aumentan su movilidad y sorpresa en forma extraor-
dinaria.

Segunda. En aguas en que el enemigo puede concen-
trar sus fuerz:s aéreas en gran esczla, lcs buques de guerra
no deben operar sin ayuda de cazas, so pena de sufrir gran-
des pérdidas, La fuerza se basa en la cooperzcion de las dis-
tinfas Armas. Y como lz lucha contintia, las Armas siguen
perfecionando su eficacia y las informaciones militzres sobre
las operaciones no scn conocidas ccn la rigurosidad necesa-
ria, no es posible, al parecer, orientar este tema segin unas
directrices rectilineas de cooperzcién aeronaval, sino seguir
observando las oscilaciones de la guerra, en espera de la
determinacion de tan c:pital punto.

Por el momento, solo hay una cosa exacta: la intima re-
lacion existente entre los pcderes naval y aéreo en su lucha
para lograr la victoriz, éxito que no se puede adjudicar a
une o a otro, porque no se debe llegar al raciocinio apasio-
nado, a considerar el nmio detalle de la importencia decisi-
va de una direccion de tiro que a lz2 primera salva coloque
el preyectil sobre el enemigo, o a la de un avion que le meta
las bombas por l¢s chimeneas.

Es a la creacion de una comun “inquietud tactica” entre
aviadores y marinos a lo que hry que aspirar, pues ella es
totalmente necesaria, y 1= Patria obtendra asi una nueva glo-
ria cuandc la Providencia indique que ha llegado el momen-
to de nuestro resurgir imperizl.




