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IQUIEN VOLO

PRIMERO?

Por el Coronel juridico SALVADOR MERINO

Tras su genial presentimiento, el 14 de marzo
de 1305 Leonardo de Vinci escribia: “El gran pajaro
alzard su vuelo desde la cima de la colina, llenando al
mundo de su fama, al Universo de estupefaccion y dan-
do gloria cterna al lugar que le vi6é nacer” Y es en la
noche del 15 de mayo de 1793 cuando un humilde pas-
tor espaiiol, Diego Marin Aguilera, salvaba en vuelo
una distancia de 430 varas castellanas, pasando sobre
los tejados del pueblo y a mds altura de cinco o seis
varas de los mismos.

La profecia tuvo aqui ya, en ambito latino, genial
realidad, pero no sond esta vez de la fama la trompe-
ta, ni el mundo quedd estupefacto, ni siguiera la espe-
cifica historia de la Aviacién inscribid el hecho en sus
dureos anales. Iin cuanto a la “gloria eterna” del lu-
gar en que Diego Marin naciera, hay, aun hoy, muy
pocos espafioles que a su sola mencidn le sitden geo-
graficamente siquiera con alguna exactitud. Corufia
del Conde, en la tierra burgalesa, cabecera y germen
de la vieja Castilla, vié el milagro, y aquella noche,
bajo las estrellas radiantes de una primavera en his-
térica decadencia, el genio de Espafia se atrevid, a
oscuras, a volar antes que nadic entre “la tierra abso-
luta y el cielo absoluto”.

Y era pastor Diego Marin, sencillo pastor de ove-
jas castellanas, y alld de zagalillo ya, sin. duda en los
largos reposos mecanicos de su cuerpo tendido cara
al cielo, tentado del sueflo al mondtono tintinear del
rebafio, Diego miraba el volar de los péajaros y delei-
taba su espiritu el soberano cernerse de las 4guilas, vy
tuvo envidia de ellas...

Era habil; “mafioso”, dicen en la tierra al que sin
ciencia ni enseflanza acomete con acierto y resuelve
con facilidad pequefios problemas de mecanica, vy alli
es de pastores labrar maderas y aderezar cayados, que,
adustos y resecos de sol y de frios, nada saben de gai-
tas y siringas. -

Cuenta una vieja leyenda que alld por el siglo XV,
el Cabildo de Palencia—la tierra vecina—, para corre-
gir ciertas irreverencias procaces del escultor que la-
braba piedras para su catedral, encerrdlo y tuvo preso
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cn la torre, hasta el punto de que el artista, para huir,
peld de plumas a sus compaifieras las cigiiefias, v ves-
tido de ellas se lanzé al espacio por el hueco del cam-
panario; causdse el osado lesiones al caer, y de tales
murid. ¢ Vendriale de aqui su idea de volar a Diego
Marin® Mejor acaso es imaginar esto, que no pensar
en el letrado barbero o en el docto cura que contasen
al pastor de otros rudimentos de ciencia o prictica
acronautica.

Acaso despertasc el animo genial e inquieto del
castellano pastor la leyenda aludida, que entonces, de
ser cierta, correria por la region de boca en boca.

Indagando, o mejor queriendo imaginar, c6mo pudo
prendarse de la idea de volar el pastorcillo, podria ha-
ber sucedido que llegasen a él noticias de otros inten-
tos y proyectos por esa via erudita del clérigo del lu-
gar; y asi, acaso supiera él, que ya en los tiempos del
Califato de Cérdoba—segin de éste y otros mas casos
cuenta la “Ilistoria Aerondutica de las Espafias”, de
Diaz de Arquer y Vindel—el fildsofo y el poeta arabe
Aben-Firman inventara unas alas con las que cruzé el
aire a presencia de Abderramdn IT; o pudo oir leer aquel
lugar cervantino de “Los trabajos de Persiles y Segis-
munda”, segtn el cual, cierto 4gape campestre vino a
interrumpirse por caer de la torre préxima al prado
una mujer, que desdé aquélla se lanz6 “‘sirviéndole de
campana y de alas sus vestidos”, de tal suerte que “la
puso de pie en el suelo sin dafio alguno, cosa posible sin
ser milagro”.

O también pudo acaecer que el romance de “El via-
je entretenido”, de Agustin de Rojas Villandrando, en
que tan donosamente se narra cdmo un viejo labrador
de Salamanca intentd, vestido de plumas y “lanzedo”
por un hijo suyo, acortar por el aire el pesado camino
que desde el otero donde moraba le llevase a su here-
dad de la himeda vega; y antes que Rojas, acaso por
boca de viajero por la charreria, supiese cé6mo

“quebrose el misero viejo
los brazos y las quijadas,
una pierna y la cabeza”.
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Y cémo después del tropiezo el tundido decia

“que volara sin duda

si no llevara una falta;

y preguntado qué era
aquello que le faltaba,

le respondié que la cola,
que a no faltarle volara”.

Y si alguien se sorprendiese de imaginar tales in-
tentos y ansiedades aeronduticas en tan pobre y hu-
milde gente, viene bien recordar aqui cémo la citada
“Historia” ha recogido el no menos sorprendente he-
cho de un libro impreso por Joaquin Ibarra en 1784,
en cuya portada puede leerse: ‘“‘Cuenta que en elogio
de la brillante invencién del globo aeronautico y. famo-
sos viajes aéreos ejecutados por los célebres viajeros
franceses (se refiere a Charles y Robert) en el dia 21
de noviembre ¥ 1 de diciembre de 1783, escribia Cypa-
riso, labrador asturiano, en la frondosa ribera ‘del rio
Narzea”.

¢Llegarian a Corufla del Conde noticias de la Cor-
te contando las ascenciones aerostaticas de los Stuyck,

‘el célebre Capitdn Lunardi y La Garnerin, alld por los
de 1786 y 877

Como fuere, Diego Marin Aguilera ocupibase ya
entonces en atrapar aguilas de muy ingeniosa mane-
ra, y las victimas desplumadas eran sopesadas por par-
tes: de una, el cuerpo, y de otra, las plumas; seis afios
—cuentan la tradicién y un viejo documento del pue-
blo—se pas6é estudiando y preparando su aparato, y
dicen que otros tantos estuviere ‘“bocarriba’ contem-
plando el vuelo de las aves. Asi hicieran Leonardo y
Lylienthal y Cayle y Degen y Penaud y tantos cono-
cidos precursores del arte heroico del vuelo.

A los catorce afios de edad, Diego Marin invento
un nuevo mecanismo para el molino de Arandilla y
construyé una nueva maiquina a unos batanes, y se in-
genié con otra para aserrar en Espejon los marmoles
de su cantera.

Y llegados a este punto, cedo la pluma al cronista
burgalés Juan Albarellos, que nos cuenta en sus “Efe-
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mérides burgalesas” la gran hazafia con dificil concre-
cién y bien terso y limpio castellano, y dice asi: “En
la fecha del 15 de mayo de 1793”...

“Su afan constante era combatir la rutina y trans-
formar los procedimientos usuales en multitud de pe-
quefias industrias del pais, tarea en la cual reveld no-
table ingenio, que le granjeé alguna fama por toda
aquella comarca.

La idea de poder volar fué la que con mas ahin-
co arraigd en su espiritu, y sin que le arredraran las
dificultades, acometi6 la empresa, dedicdndose durante
mucho tiempo a estudiar el vuelo de las dguilas, obser-
vando minuciosamente su conformacion y movimien-
tos, la relacidén entre su peso y las dimensiones de sus
alas, la forma de colocacién de las plumas, etc. Seis
aflos dicen que empled en esa tarea, y durante ellos
caz6 gran numero de dichas aves, a las cuales despo-
jaba de su plumaje, guardandolo cuidadosamente,

Con ayuda del herrero del pueblo construyé luego
una especie de pajaro mecdnico, conforme al resultado
de sus observaciones., El cuerpo era de madera, y las
alas, de dos varas y media de largo cada una, estaban -
formadas por varillas de hierro, cruzadas de alambres,
en los cuales fué colocando las plumas de aguilas que
habia reunido, de manera que imitasen perfectamente
las alas de aquellas aves. En igual forma doté al me-
canismo de una cola, también recubierta de plumas,
y, finalmente, instalé en la parte interior del aparato
unos estribos o casquillos de hierro, para afianzar los
pies. Tanto la cola como las alas se movian a volunial
del aviador, por medio de unas manivelas.

En todas estas operaciones le animaban, prestando-
le ayuda, Joaquin Barbero y una hermana suya, que
eran sus confidentes y tenian fe ciega en el éxito de
la empresa. En cambio, contaba Marin con muchos ene-
migos: unos, que se reian de sus proyectos y le ca~
lificaban de loco, y otros, que le combatian por distin-
tas consideraciones.

Cuando tuvo Marin terminado su artefacto, dispu-
sose a volar, eligiendo para lugar de arranque una las-
tra caliza que domina el pueblo y sobre la cual existen
los restos de un antiguo castillo (fig. 1).

Acompafiado de sus confidentes, dirigiése a aquel
lugar la noche del 15 de mayo, recatandose. de sus con-
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vecinos y parientes para que no estorbasen su pro-
yvecto. Prepard su pijaro, montd sobre él alegre y se-
reno, y se despidié tranquilamente de Barbero y su
hermana, diciéndoles que se proponia ir de un vuelo
al Burgo de Osma y de alli a Soria, y que tardaria
una semana en volver,

Acto seguido se lanzd al espacio, se elevd cinco o
seis varas y salié volando en direccién del Burgo. Pero
al poco rato, cuando habia salvado una distancia de
430 varas, el aparato sufrié una averia y descendid
lenfamente hacia el suelo (fig. 2). Barbero y su her-
mana corrieron despavoridos hacia el lugar de la cai-
da, temerosos de una desgracia, y al llegar encontra-
ron a Marin sano y salvo, increpando al herrero porque
se le habia roto un pernio del ala derecha, lo cual ha-
bia sido causa de la caida.

No desmayd por este percance el arriesgado inven-
tor, ni abandond su propésito: antes bien, cobrando
nuevos animos, se propuso reconstruir el aparato con
mas perfeccidon. Desgraciadamente, sus parientes y con-
vecinos arreciaron también en sus ataques, hasta el
punto de que durante una pequefia ausencia de Marin
se apoderaron del pajaro mecanico y le prendieron fue-
go, destrozando luego lo poco que las llamas habian
respetado.

Marin, viéndose sin recursos para continuar sus ex-
periencias y entristecido por las sitiras y los despre-
cios de todo el pueblo, cayb en una honda melanco-
lia que le ocasiono la muerte a los pocos afios, cuando
contaba cuarenta y cuatro de edad.

Todos estos hechos constan por una relacién que
de ellos hizo Joaquin Barbero, cuando, pasados ya al-
gunos afios, fué reconociéndose el mérito de Marin.”

Ha legado a mi noticia de que el hecho hubo de
recogerlo Eduardo Ontafién en un reportaje periodis-
tico que la revista “Estampa” publicd alld por ¢l
afio 1932; no he podido dar con él; pero como tam-
poco he visto ni el nombre ni el hecho recogidos con
la dignidad y resonancia que a mi modesto entender
merecen, es por lo que me acojo, a través del Concur-
so Nuestra Sefiora de Loreto, a las piginas de nues-
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tra Revista oficial, para que ella sea, por de pronto, el
portavoz que lleve a los medios profesionales espafio-
les y extranjeros, que su notable difusién alcanza, esta
preclara demostracidn del ingenio y del valor inagota-
bles de esta Patria nuestra.

Investiguen y ahonden curiosos y profesionales, y
si el hecho es asi, recibese para Espafia, que dominéd
el mar y la tierra, esta nueva gloria de haber sido un
hijo de Castilla quien primero surcd sus caminos del
aire en la noche clara con un rudimento de avién que
¢l manejaba y dominaba en rumbo y altura y que cons-
truy6 intuyendo perfiles y leyes aeronduticas.

Alphonse Penaud, Henson y Stringfellow, Jacob
Degen, George Cayler y otros mas en otras patrias y
en fechas coetaneas y posteriores, habian aprendido en
los dibujos de Leonardo y en el vuelo de las aves los
primeros conocimientos aeroniuticos que en ensayos,
proyectos y laboratorios, con notables medios a su dis-
posicidn, trataron de depurar, sin lograrlo, pese a sus
conocimientos.

El aleman Otto Lylienthal es considerado hoy ge-
neralmente como el primer hombre que dominé el aire
con un “méas pesado”. Tras muchos proyectos, ayuda-
do de su hermano Gustavo, cuando volvidé victorioso
de la guerra francoprusiana recobr6 en la paz su pro-
yecto genial, investigd, calculd, sofid6 mucho y laboré
sin descanso con esa serena tenacidad de su raza, y
al fin, las colinas de Drewitz le vieron planear mil y
mil veces en el verano de 1891, hasta que al fin, en
agosto de 1896, al pie del paramo de Rhinow, cae con
su aparato para morir al dia siguiente.

Ferbert dijo: “El dia en que Lylienthal recorrié
sus primeros quince metros en el aire, lo considero
como el dia a partir del cual la humanidad sabe vo-
lar.” El dia 13 de noviembre de 1758 fué bautizado en
Corufia del Conde—segtin partida del Registro parro-
quial (fig. 3)—Diego Marin, hijo legitimo de Narci-
so Marin y Catalina Aguilera. ; Se hizo cristiano aquel
dia el primer aviador del mundo®

Ahi queda la pregunta en toda su ambicidn de glo-
ria para Espafia, a fin de que otras plumas mds técni-
cas v eruditas que la mia la contesten.
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