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UNA LECCION DE HISTORIA

Pronaracdn moral de a Aviaion Irancesa ara la e

Por el General del Aire.
JOSE MARTA AVMAT

Algiin dia habrd que escribiy la historia de la guerra actual en su aspecto wéreo.
La derrota de la Aviacidn francesa serd entonces un episodio de imporsancia. Para
contribuir dl esclarecimiento del tema, hemos publicado recientemente unos articu-
los de Pierre Cot, que han sido recogidos por otras revistas profesionales. Hoy que- .
remos ofrecer nuevas aportaciones al estudio en cuestion, y por ello insertamos s~
cesivamente un articulo del General Aymat, otro del Teniente coronel Martinez
Merino, y un resumen de las mds interesantes declaraciones recogidas durante la
vista del famoso proceso de Riom.

Todas las cosas del mundo tienen, aparte de sus
inconvenientes, alguna ventaja, y hemos de reconocer
en el parlamentarismo la virtud de ser una fuente de
informacion y de ensefianza. ., para el enemigo, en pri-
mer término, para el neutral y hasta para el propio

interesado que lo sufre si sabe aprovechar la leccién.

Nos decia el General Fuentes, en una de sus pro-

fundas y provechosas disertaciones, que la mejor fuen- _

te de estudio de la evolucion de las organizaciones mi-
litares francesa y alemana, en lo que va de siglo, esta-
ba en el “Diario de Sesiones” de la Camara francesa.

Alli se debatia todo: las leyes propias en sus pro-
yectos atacadas por los diputados de la oposicién, que
para hacer plataforma de sus méritos lucian su com-
petencia en descubrir las imperfeccioges o defectos de
la ley, o los contras de su promulgacién, y cuyos pros,
fundamentos, origenes e intenciones profundos no Ile-
gaban a conservar secretos los ministros o mlembros
de las Comisiones que los defendian. ‘

Allx, durante el periodo de intervencion de la Co- .

misién Interaliada de Desarme de Alemania, se descu-
brian los subtérfugios empleados por ésta, y de los
que sabian, tanto o mas que la Comision, los diputados,
que contaban todos con la extensa red de informa-
cion que su amphslma esfera de mtereses e influencias
les proporcionaba. :

En la Camara se denunciaba como un peligro el

desarrollo que la Aviacién civil alemana representa-
. antecedentes de las discusiones sobre politica aérea

ba cuando en 1922 se sustituye la prohibicion ahso-
" luta de construir aviones por las que se llamaron “limi-
taciones conceptuales”, prohibiendo los monoplazas, li-
mitando en 600 los: kilogramos de carga 1til y los
kilémetros de radio de accién; en 4.000 metros, el techo
de los avwnes, etc., etc. Entonces Laurent-Eynac, a
titulo*de técnico consumado, un politico- mas en reali-

dad, dijo: “ngun pais puede crear una AVlaCIOH que
no sea mas que una Aviacién militar emboscada; son
polos opuestos.”

Es verdad que en “The Aeroplane”, revista aero-
nautica inglesa 'de gran prestigio, escribia una prime- .
ra autoridad, Mr. Grey: “En case de guerra tampoco
los grandes aviones civiles tendran apenas utilidad, por-
que a medida que los aviones comerciales van evolu-
cionando, su constraccion se diferencia cada vez mas
de Ia de los militares, al igual que la construccion de
los buques mercantes se ha distanciado de la de los
barcos de guerra.”

1Qué enorme equlvocacwn' Los hechos, con su
cruel realidad, les han demostrado cuén lejos estaban
de la verdad. La técnica de que presumian, la que logré
la confianza de los Gobiernos, estaba falta del sentido
militar que debe tener todo dictamen en cosas de gue-
rra. Y lo primero que hace falta en la guerra son hom-
bres, o mejor dicho, soldados, y en Aviacion militar,
aviadores. Los vuelos sin motor, las lineas aéreas, eran
el mejor entrenamiento de la inmensa futura Aviacién
de guerra alemana. Cuando Goering pudo decir que su

-Patria para ser- grande necesitaba ser UN PUEBLO

DE AVIADORES, tenia la mitad de la labor hecha ya.

Al estudiar la actuacién de la Aviacién militar fran-
cesa ante lo desconcertante de su rapido vencimiento,
inexplicable por las causas que produjeron poco antes
el aniquilamiento de la polaca, hemos acudido a los

en el Parlamento francés.

Por los afios 1935 y 36 tenia Francia, sin duda, y
con gran avance sobre cualquier otro, el mas potente
Ejército del mundo, y su Aviacién militar, tanto por
el niimero de, sus aviones como por su calidad, era tam-
bién la primera. Aunque simultineamente la demole-
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dora politica social del Frente Popular por un lado, y
el rapido armamento aleméin por otro, cambiaran los
términos de la comparacién, en 1940 era aiin una fuerza
muy respetable. No ya unida a la inglesa, sino ella sola,
era respecto a su enemiga tanto o mas que lo que hoy
representa la inglesa frente a la unién germanoitaliana.

Aunque reduzcamos los 9.000 aviones en papel a
solo 5.000, y su industria hubiera quedado en retardo
respecto a la alemana, hasta necesitar el aumento de
‘tres centenares de aviones yanquis, un millar de cazas
y medio millar de bombarderos modernos, nada deja-
ban que desear. La participacion inglesa puede redu-
cirse a menos de la mitad de sus elementos, que si en
aerodromos del Continente no alcanzaron un millar de
aviones, se aproximaban al triple con los situados en el
sur de la Isla. Finalmente, otro millar, bastantes de
ellos de tipo reciente, afiadian los belgas y holandeses.

Aunque las fuerzas alemanas eran superiores a esta

coalicion, lo cierto es que ningtin dia pusieron en el

aire tres mil aviones, y que los ataques a los aerodro-
mos, si multiplicaron mucho su nimero simultaneo,
fueron hechos por grupos reducidos,. que muchas ve-
ces apenas alcanzaban la veintena de atacantes con una

proteccion de caza analoga, tanto que en alguna oca- -

sién la reaccion francesa produjo el derribo de 18 “Jun-
kers-87”.

Noticias alemanas aseguraban haber derribado 3.400
aviones, contando 1.600 destruidos en tierra. Reuter da
por perdidos 300 ingleses, que “Daily Telegraph” ele-
va a “unos 40 diarios”, lo que reduce las pérdidas fran-
cesas alrededor de las 2.000. Quedaban, pues, aiin mu-
chos aviones franceses, cosa que se comprueba por la
cuantia del material recuperado en la ocupacién ul-

- terior, A

Sin embargo, practicamente no habia resistencia

adrea a la accién contra el reembarco de Dunkerque,

y el rapido avance de las Divisiones motorizadas tam- ..

poco sufrio ataques aéreos.

Cuando se produjo en 1918 la rotura del frente en
Chateau-Thierry, la Division aérea del General Duval
acudié a sacrificarse para detener, o al menos retrasar,

el avance aleman. Fuera de algiin esporadico y fe-
 cundo ataque, como el del 14 de junio sobre los carros
germanos, ;cO6mMo no se repitid esta accién contra las
enormes y vulnerables columnas alemanas?

La explicacion tiene gue buscarse en los factores
morales, tan importantes en'la guerra, y que por falta
de informacién precisa y segura no habriamos de aven-
turarla si no hubiera sido un General del valor y el
prestigio del Mariscal Pétain quien hubiera afirmado
que las causas de la derrota francesa han sido de orden
moral, y eso mismo, al cabo de un afio, confesaba el
Almirante Darlan. -

Veamos cémo influyo en este punto el parlamen-
tarismo francés.

Corrian ya los dias de 1937, y en enero y febrero
se desarrollaba en la Camara francesa un debate sobre
la Defensa Nacional.

El diputado Kerillis pone de mamflesto “la enorme
inferioridad” en que estd Francia en defensa antiaé-
rea frente a Alemania, que tiene 200 F. L. U. W, A.
o puestos de observaciéon unidos a los puestos de man-
do F. L. U. K. O, de cada una de sus 15 circunscrip-
ciones aéreas. El Marlscal Pétain, que en 1930 habia
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sido nombrado inspector general de la Antiaeroniu-
tica, con caracter interministerial, para la defensa com-
pleta y total del terrltomo, habia propuesto an plan
de vigilancia y proteccién analogo; pero a poco habia
sido sustituido por un General del Aire, de cuyo Mi-
nisterio pasé a depender, y al perderse aquel caracter
interministerial y la unidad tan necesaria. de mando y
armonia, nada se habia reahzado de sus proyectos; ;y
estaban en 1937! ;

Declara que sélo hay 250 baterias de 75 de la
D. A. T.; 200 semifijas de plataforma y 50 méviles
autocafion para defender los 250 puntos vitales que
como tales el Estado Mayor habia considerado nece-
sario proteger, y esto sélo hasta la altura de 5.500 me-
tros a que alcanza esta pieza.

Afade que la defensa baja con ametralladoras lige-
ras es completamente indtil, “lo que gquiere decir que
nuestra defensa tiene dos agujeros: uno, por encima
de 5.500 metros; otro, por debajo de 1.000; Mr. Pierre
Cot (era el ministro interpelado, de tan infausta me-
moria para nosotros, por su conducta durante la Gue-
rra de’ Liberacién, como para.Francia): Yo no descu-

.bro ningflin secreto”.

Estas 1ndlcac1ones han apareCldo en los periddicos
técnicos de que S. S. tiene el control. Es del dominio
piblico y me ha bastado enviar a los Cuerpos de las"
guarniciones un colaborador, que no pertenece a_ la
Aviacién ni al Ejército, para recoger la mayor parte
de las indicaciones que presento. La Camara tiene de-

recho a conocer tales cosas. (Aplausos de la derecha.)

De 330 aviones de caza, 140 nada valen... Os he dicho
que Alemania puede lanzar sobre nosotros 600, 700, qui-
za 800 aviones, antes de que se dispare un tiro.”

La defensa pasiva, para alerta, extincion de luces,
enmascaramiento, fabricar falsas ciudades, nada de
esto esta previsto.”

Luego haremos el comentario; sigamos, contesta el
ministro Pierre Cot.

“Estoy en situacién franca para responderos, pues
reconoceréis que si el material fuera malo no tendria -
en ello de nmgun modo la responsabxhdad ”

“No esperéis de mi que indique el niimero exacto de
los aparatos de que disponemos en nuestros “stocks”.
Para no hacerlo, me sobra el cuidado del secreto ne-
cesario a la defensa nacional”, y en seguida habla de
les programas de 1.010 aviones y del de 1.500, con pla-
zos de aumentos sucesivos, etc., etc.

‘Ved un modelo de indiscrecién por parte de todos,
de una inconsciencia de la trascendencia que pueda
tener.

Examinemos sucesivamente los personajes, las afir-
maciones y las consecuencias. i

Kerillis era en 1914 un Teniente de Caballeria, Du-
rante la batalla del Marne formaba parte de una Divi-
sion de su Arma que estuvo operando por la retaguar-
dia de la derecha alemana, produciendo alarmas y des-
concierto en los servicios de los Cuerpos de von Kluck
y Biilow hasta tirotear el Cuartel General de é&ste y
asaltar un aerodromo aleman. En éste resulta herido
e initil para montar a caballo. Pasa entonces a la Avia-
cién, y como piloto de caza logra con sus victorias la
clasificacion y el prestigio de “as”. Terminada la gue-
rra, con su compafiero de gloria Fonck y algn otro,
se dedica a la politica. Con tales antecedentes, en aquel
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momento se le tenia por um patriota cabal, y lo que
para este caso resulta de tristes consecuencias, un hom-
bre de prestigio que merece entero crédito en el pais.

Descubre un nimero de puestos de escucha alema-
nes (quedandose probablemente corto}, pero de cuya

necesidad precisa, la inmensa mayoria de lectores, in-

cluso militares y hasta aviadores, no tiene, como del
de cafiones de la defensa, idea exacta; y lo mismo ocu-
rre sobre el nimero de puntos vitales necesitados de
defensa, que si los 250 fueron designados por el Esta-
do Mayor, eso no quiere decir gue en el orden sucesivo
de vitalidad no pudiera extenderse la lista, o por el
contrario restringirse, dejande a la defemsa pasiva o
a la capacidad de sufrimiento los demaés. Pero tanto

en un extremo como en otro, lo importante, lo que se .

quiere sefialar, es la enorme, como la califica al prin-
cipio, inferioridad de la defensa francesa, y eso es lo
que queda en el animo del lector; y obsérvese que tales
“datos, al aparecer en Ia Prensa técnica con sus niime-
ros escuetos, sin el comentario de la enorme inferio-
ridad, s6lo puede producir alarma en las contadas per-
sonas técnicas y bien enteradas de las necesldades rea-
les y verdaderas de la defensa.

- El que recarga el pesimismo del cuadro, tal vez in-
conscientemente, se ve en detalles como el de consi-
derar conveniente la simulacién de falsas cbudades
para despistar a los aviadores de noche. Sobre una S
‘que el Sena forma poco aguas abajo de Paris, muy se-
mejante a la descrita dentro de la capital, se organizd
al final de la guerra 1914-18 unas luces que formaban

un falso Paris. No sirvi6 de nada, pues se descubrié en -

seguida el engafio, y aquellas luces que sélo servian de
balizamiento para encontrar mas facilmente el verda-
_dero objetivo, se extinguieron. Es que habia que com-
~ batir a}l Gobierno, que lo hacia muy mal; v asi, cuando
campanudamente aﬁrma" “La Camara tiene derecho a
conocer tales cosas”,.es aplaudido por las derechas.

.Tnene derecho, si, y deber para poner remediol, y el -

camino no es los aplausos contra el ministro que las
oculta como un traidor a la causa de la defensa de ia
‘Patria, sino dando créditos, no tolerando huelgas, de-

jando organizar a los técnicos, como el Mariscal Pétain, -

" que como buen soldade consciente de su deber, cono-
cedor de su oficio, proponia en 1930 aquella crganiza-
cién-Gnica y total de la Defensa Antiaeroniutica, y que
cuando se produzca.la catastrofe tendrd el valor de
asumir Ia pesada carga de la responsabilidad, de sal-
‘var. todo lo que se pueda, Ia Patria, mientras los poli-
ticastros que la condujeron a la ruina se esfuman por
escotlllon.

“iYo ne divulgo mingén secreto!” Es verdad, no
solo ese secreto, y en Francia se ha hecho melodrama-
ticamente de todo un secreto, y para sustraer a los
peligros del espion, Kerillis sé cuida de asegurar que su
colaborador no pertenece ni a la Aviacion ni siquiera
al Ejército, lo que en todo caso seria méas grave, por-
que indica como puede entrar a investigar en “los Cuer-
" pos de las guarniciones” un paisano, Muchos secretos
conoce el enemigo. Los mis modestos servicios de in-
formacién de los Estados Mayores tienen anuarios; el
“Jane’s”, guia anual de las Flotas aéreas y navales del
mundo; Catalogos de las Casas constructoras, agrega-
dos militares navales y aéreos, consules, corredores de

comercio, turistas, espias gue se lo cuentan todo. La
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Prensa oficial, técnica y hasta la dlama basta par.a te-
ner la lnformacxon que descubre Kerillis. .

No es que carezca de gravedad ese conoclmlento por
el enemigo, es que es inevitable.

Pero. en el orden de la moral propia hay una gra-
vedad inmensamente mayor.
~ En un pais democratico, desde el politico al bueno
y pacifico burgués y al trabajador, esperan por la no-
che para ir a casa a que salga el periodico; o por la
mafiana lo lee mientras desayuna, y lo primero de todo
es leer la “Sesion de Cortes”, con mas interés si es bo-
rrascosa, si hay dura interpelacion al Gobierno: y cre-
yendo siempre mas a la oposicién, que “dice las ver-
dades”, que al Gobierno, que tiene siempre que ser
discreto y disculpar las inevitables, “por humanas”, rea-
lidades

En este amblente, ‘al descubrir la meﬁcnencla ) de-
bilidad de los medios bélices, cunde un difuso pero pro-
fundo 'desaliento, que va calando los espiritus hasta
crear un estado de consciencia derrotista, al que difi-
cilmente se @»ustraen los animos mejor templados; y asi
vemos que en Francia se acude al expediente de depo-
sitar toda la confianza en una linea Maginot, invulne-
rable, pero que, como toda defensiva estatica, no puede
conducir mas que a la derrota. Es que no era mas que
el reflejo, mejor adin, el resultado del estade de con- -
ciencia de la inferioridad. Y si el que guarnece una
obra defensiva adquiere la confianza de su valor abso-
luto, no hay quien le saque de ella, para echar a pecho
descubiertoc a las pocas docenas de hombres que se
aproximan a meter, si no sus fusiles sus pértigas por-
taexplosivos, o los lanzallamas, por sus aspilleras y
troneras. ' .

Por si la hoja diaria en que la tarde misma que se
publicaba el discurso de Kerillis se perdia, al encender
el fuego, o hacer el paquete del almuerzo, la “Revue de -
PArmée de PAir”, no menos controlada por S. S. el .
ministro, que aquellas a que se referia el batallador
diputado, lo publicaba en su nimero. de abril de 1937,
demostrando, tanto el interés por el armamento de su
Ejército como la consideracién a los padres de la Pa-
tria, que constituian la prestigiosa Camara, y asi po-

drian empaparse bien de su contenido y no olvidarlo

los aviadores que en no lejano dia habrian de enfren-
tarse en el aire con sus enemigos, de cuya fortaleza
y superioridad habia certificado por. adelantado la mas
alta y soberana autoridad de la nacién.

No es extrafio gue al luchar se hubiera perdndo en
el soldado y en los jefes la fe en la victoria; sin ella
no es posible el triunfo, y para ir al sacrificio hace fal-

-ta, 0 un convencimiento de que no ha de ser estéril,

porque mientras uno resiste, el compafero, aliviado de
Ia presién enemiga que atraemos sobre nosotros, ha de
vencer, e incluso socorrernos, o se ha de poseer fe
en el premio que Dios y la Patria reservan a los’ que
mueren por ella. Sin uno u otra, y por mejor decir, sin
Ia segunda, base eterna de abnegacién y sacnfxcno, se
esta fatalmente condenado a ser vencido por qmenes
Ia posean,

Y en la derrota de Francia, aparte-de otras razones,
influyo en mucho la pérdida de la fe, a la que, como
vemos, contrxbuyo en gran proporcién el parlamenta-
rismo.

Aprendan los pueblos la leccién.



