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Las lineas que siguen tratan ttnicamente de vulgarizar entre nuestros camara-
das del Aire, el milltiple empleo que los hidroaviones tienen en las guerras mo-
dernas, en razon al inmenso campo de balalla sobre el que operan y del decisivo
resultado de muchos de los combates en la mar. Hay poco de orviginal o personal
en estos articulos, y si mucha recopilacion de textos cldsicos, pero, en general,
inasequibles sobre la materia. Nuestra experiencia de tres aitos en las Escuadri-
llas de Hidros de Mallorca, bajo el mando del glorioso Pioto Ramdn Franco,
nos ha levado a creer que el tema era interesante v digno de ser !ratado con

amplitud.

Y, para terminar, lo ofrecemos a aquellos que cayeron para siempre sobre las
olas de! Mediterrdneo, en aquellos largos servicios: camaradas alemanes, italia-
1os v espaiioles, que hoy reposan bajo las aguas que tan bravamente defendieron.

Justificacion de la necesidad de hidroaviones en la de-
fensa nacional.

Una simple ojeada al inmenso perimetro de spa-
na (incluyendo nuestras provincias msulares y pose-
siones africanas) y una pequenia reflexion sobre la pro-
ximidad a nuestras costas de las grandes rutas oceani-
cas del comercio mundial, bastara para, sin recalcarlo
mucho, comprender la enorme importancia que tiene
nuestro litoral en caso de guerra. Dien sea desde el
punto de vista meramente defensivo del territorio na-
cional, hien desde ¢l ofensivo a naciones proximas o
interesadas en dichas rutas comerciales (caso en el
que se¢ encuentran casi todos los Estados de Furopa),
resalta pronto el decisivo interés que ofrecen las fron-
teras maritimas de nuestra Patria como asentamienta
de Bases de Aviacion.

Sin entrar a fondo en la cuestién, la necesidad de
una politica de hidros se impone rotundamente; las
ensefianzas de la pasada guerra espafiola y de la ac-
tual nos muestran claramente hasta qué punto una
nacion de precario poder naval como Iispana necesita
de las TFuerzas Adreas sobre el ambito enorme de los
mares que nos rodean; v es evidente que -dentro de
estas Fuerzas Aéreas las formaciones de hidros cum-
plirin sus fines especificos mejor que los aparatos te-
rrestres, no construidos exprofeso para la toma de
agua, incidente o accidente, que por razones de ele-
mental economia de maquinas y tripulaciones siempre
tendri en cuenta el Mando Supremo (1).

Pero hay mas: existen misiones tan peculiares de
los hidroaviones, que, fuera de ellos, no es posible
concebir que pueda verificarlas ningn otro tipo de
aparato.

Aceptando, pues, los anteriores razonamientos,

pa-
semos rapidamente al estudio de la

(1) Veéase “La Hidroaviacién en Espafia”, por ¢l Teniente coronel
Martinez Merino, Revista pE AemrosAutica, septiembre de 1932
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Unidad de Accién Aeronaval.

L.a primera ensefianza que palmariamente se dedu-
ce de nuestra pasada contienda y de la guerra actual
es la imperiosa necesidad de una perfecta coordinacion
de los esfuerzos de cada una de las Instituciones ar-
madas que tienden hacia el objetivo ideal de alcanzar
la victoria, procurando asimismo la conexiéon intima
entre las fuerzas militares y las civiles, consideradas
ambas desde el doble punto de v ista fmu’) y econdomico.

En la guerra total y dinamica quc hoy sufre Euro-
pa se confirma a diario aquella verdad que tenuemente
se inliltré en algunas cabezas videntes al final de la
horrible lucha que ensangrentd el mundo desde 1914
a 1918. Ya para nadie es una utopia que el medio aéreo
—y s6lo él—consigue, con sus posibilidades de herir
al enemigo en superficie y en plotundidad la realidad
de la guerra total, v lleva latente en si mismo la ca-
puuhd de originar una peculiar forma de guerra di-
namica, derivada inmediatamente de su pequeiia masa,
poco coste v enorme velocidad de traslacion en las tres
dimensiones, constantemente incrementada.

Xl Alte Mando tnico de la guerra deberda formar
con todas las Instituciones del pais un bloque compac-
to, eficiente, del que se desprenda una perfecta unidad
de accion en todos los terrenos y la mas absoluta in-
tegracion de las Armas, de los esfuerzos, de las inte-
ligencias y de las audacias.

Y es precisamente en la accion maritima donde no
deberd fallar jamas este claro concepto de unidad. So-
lamente una meticulosa preparacion, un adiestramien-
to constante, una luminosa comprension de las necesi-
dades y dificultades reciprocas; la elaboracion. de una
doctrina Gnica de la guerra en el mar, que informe el
cmpleo coordinado de las fuerzas submarinas y de su-
perficie, asi como de las ac¢reas y terrestres que guar-
nezcan las costas nacionales o hayan desembarcado en
las enemigas; en fin, un gran entusiasmo y una comun
llama de fe, harin posible la direccion racional de la
guerra maritima que podra conducir a la Victoria.
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Hidroavién «CANT-Z-501», de exploracién maritima lejana.

Misiones de la Aviacion en la mar.

Las principales y especificas misiones que sobre la
mar desarrollan los destacamentos de la Armada Aérea
son ofensivas y de proteccion. La ofensa se ejecuta con
¢l bombardeo explosivo e incendiario, torpedeamiento,
ametrallamiento, ataque quimico y bacteriolégico, lan-
zamiento de minas y, en cierto modo, con el transpor-
. te de tropas de desembarco.

La proteccion se lleva a cabo con la cobertura aérea
activa, o caza, y la pasiva, 0 emisién de nieblas y hu-
mos, asi como con la escolta protectora a las fuerzas
aéreas ofensivas.

La Aviacion auxiliar de la Marina, cuyo material
"de vuelo es el necesario para asegurar un servicio de
enlace constante y coordinado con el de las fuerzas
navales, debe desempefiar ‘misiones muy complejas de
exploracion, reconocimiento, proteccién y salvamento,
bombardeo, torpedeamiento y otros diversos cometi-
dos auxiliares en el empleo de las armas y de los ser-
vicios.

Cifiéndonos al objeto de este articulo, trataremos
de las misiones caracteristicas de los hidros. En prin-
cipio, v de un modo sucinto, las podemos agrupar en
las siguientes:

1. De exploracion maritima.

2° De bombardeo y minado de puertos y zonas
costeras lejanas.

3. De enlace con la Marina propia.

4.° De torpedeo. '

5.2 De salvamento. _

6.° De transporte de tropas, salvando extensas zo-
nas maritimas.

Exploracion maritima.

Puede ejercerse respecto a las bases navales, o los
centros demograficos costeros, o las fuerzas navales
en movimiento. Y puede ser, como hemos dicho, a fa-
vor de la Armada Adrea o de la Marina.

T.as caracteristicas mas destacables que hacen del
hidroavion de reconocimiento una unidad de elevado
rendimiento como explorador, son su velocidad (de
120 a 160 nudos como promedios actuales), su gran
radio de accion (de ocho a diez horas de vuelo) y su
gran potencia de visibilidad, con la ventaja de ser in-
visible e inaudible a la distancia desde la que frecuen-
temente puede reconocer una fuerza o zona enemiga.

El horizonte visible depende, no sélo de la altura
de vuelo, sino de la limpidez de la atmosfera y de la
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agudeza visual de un observador prictico, aumentada
por los adecuados medios 6pticos.

Respecto de la altura, el radio de visibilidad es el
siguiente::

Altura: 100 metroS......cceevnn.. r = 21 millas.
& 200 M i r=230 "
& 500 L — r=46 .
? 1.000 T r =66 "

supuesta, como es evidente, la condicion de gran trans-
parencia atmosférica, caso frecuente en el Mediterra-
neo en ciertas regiones y ¢épocas del afio. La capaci-
dad visual de un ojo experimentado permite el avista-
miento de un buque sin humo a una distancia variable
entre las 15 y las 25 millas; de aqui se deduce que para
los fines de la exploracion naval carece de utilidad el
vuelo alto. Es mas, puede incluso resultar perjudicial:
cuando haya una transparencia atmosférica mediocre,
al aumento de horizonte geografico corresponde evi-
dentemente una disminucién del horizonte visible:
cualquier objeto flotante se ve mucho mejor si en el
momento de avistarlo se proyvecta sobre el cielo y no

Aumento de horizonte geogrifico en razén de la altura del ob-
servador.

sobre ¢l fondo oscuro de la mar. De aqui, que las con-
diciones idecales son las de explorar a una altura para
la que corresponda un horizonte geogrifico igual al al-
cance visual del observador. Es decir, bastara volar a
200 metros de altura con atmosfera transparente y a
100 metros con mala visibilidad. El objeto fundamen-
tal del reconocimiento es el de ver y evaluar al ene-
migo sin ser vistos (y, a ser posible, sin ser oidos)
por ¢1, por lo que los aparatos no deben acercarse mas
alld de aquella distancia maxima a la cual puedan iden-
tificarle. A escasa altura se ve perfectamente, a simple
vista, la silueta de los buques, y los detalles—siempre
en el supuesto de un observador practico—son visibles
desde cinco o seis millas, aproximadamente, y a dis-
tancia casi doble de ¢sta si se usan gemelos, como es
costumbre inveterada a hordo de los hidros. En am-
bos casos, y con la precaucion elemental de volar en-
tre los barcos v el sol, es posible evitar ser descu-
biertos.

En cambio, el nimero, formacion y rumbo de las
unidades se aprecian mejor desde mayor altura y me-
nor distancia horizontal. Para conciliar ambas necesi-
dades es aconsejable una altura de 1.000 a 2.000 metros
con atmosfera clara en exceso; con visibilidad regular
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(la mas frecuente) o tiempo fosco bastara wolar entre
los 200 y los 500 metros de altura, y, una vez avistado
el enemigo, se ganard cota para acercarse a su verti-
cal y determinar su rumbo, ntimero y formacion. Como
complemento, sera muy util al Mando la fotografia
vertical u oblicua.

Podemos decir que la exploraciéon aérea ha hecho
muy dificil la sorpresa y que, desde luego, ha disminui-
do la seguridad, hasta el punto de que no falta quien
propugne el desplazamiento de las fuerzas navales en
condiciones meteorologicas desfavorables para la Avia-

cion. Diversas observaciones hechas durante la campa- .

‘fia 1936-1939 nos permiten asegurar que, en efecto,
este proceder fué¢ seguido por la Escuadra roja, que
incluso en sus salidas nocturnas, elegia las noches sin
luna, de visibilidad nula o reducidisima.

Indudablemente, el avion es un magnifico instru-
mento para establecer el primer contacto con el ene-
migo a gran distancia; pero no lo es tanto para man-
tenerlo, suministrando noticias durante largo tiempo
al Mando o ejecutando maniobras tales que pueda pro-
vocar cambios de formacion favorables a las fuerzas
propias. De aqui que una fuerza naval debera disponer
siempre de unidades exploradoras de superficie que,
llegando al contacto con el enemigo, lo mantengan des-
puc¢s de haber sido avistado ¢ste por los aparatos
propios.

Comparemos la capacidad exploradora de las uni-
dades de superficie y de los hidroaviones de recono-
cimiento. El nimero N, de aviones equivale a un ni-
mero N, de buques de exploraciéon (cruceros ligeros,
destructores, lanchas rapidas), expresado por la rela-
cion conocida:

Ve . Re
Ne=No . ———,
A\

donde V. y V, son las velocidades respectivas y R,
y R. los horizontes visibles.

Para V., = 100 millas/h. (tipos “C'lnt Z 501", “Dor-
nier Wal”, “Heinkel 59”, etc.) y V. = 25 millas/h,
de crucero normal (destructores tipo “H" ,inglés, o sus
semejantes “S. Barcdiztegui”, etc., R, = 24 millas y
R, = 12 millas, se tiene: N, = 8 N,.

Es decir, que un avion de estas caracteristicas, ya re-
basadas, equivale a ocho buques exploradores. Los tipos
modernos de hidroaviones hc reconocimiento (*‘Dor-
nier 24", “Heinkel 115", “Cant Z-506", etc.) hacen per-
fectamente las 150 millas horarias, mientras que los
mas rapidos destructores, como el “Fantasque’, “Tém-
pete”, etc., hacen unas 30 de crucero normal; asi, pues,
en este caso, N. = 10 N,, solucion mas favorable y
més de acuerdo con la actualidad que la primera.

Con un optimismo prematuro, parece deducirse in-
mediatamente que la exploraciéon aérea es mucho mas
econdémica que la naval. Sin embargo, no hay que ol-
vidar que la primera esta subordinada todavia a las
condiciones meteorologicas y que es casi inatil duran-
te la noche. Por tanto, aun teniendo en cuenta la enor-
me aportacion de la exploracion aérea a la accidn na-
val, no se debe en manera alguna renunciar a los me-
dios navales adecuados para asegurar la exploracion
en cualesquiera condiciones de mar y tiempo, asi como
durante las horas de oscuridad.
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TABLA 1

Distancia d del horizonte aparente para una cota € del observador.

d = (2,0778 V ¢ (metros)) millas (1)

e i e | d. e I
Metros | Millas | Kms. | Metros | Millas | Kms Metros| Millas | Kms.
05| 1,5 | 28| 16 | 8,31 154 150 25.43 47:2
1,0 | 2,1 | 39 17 8,57 15,9 160| 26,28 48,7
1,5 | 2.5 4,6 18 8,821 10,3 10| 27.09 50,2
2,0 | 294 54 19 | 906/| 169 180 27.98 5657
2, 3,28 6,1 20 0,29 | 17,2 1go| 28,64 53,2
30| 3,60 | 67| 25 | 10,39 19,3 200( 2940 54,5
35 | 389 72| 30 [ 11,38 210 300( 35,99 66,7
4,0 | 4,16 7.8 35 | 12,29 | 22,8 400 41,60 77,0
4,5 | 4,41 8,2 40 | 13,15| 24,5 s00| 46,46 86,1
50| 4065 | 87| 45 [ 1394 259| 600] 5090 | 94,5
55 | 487 9,1 50 | 14,68 27,2 | 700| 34,97 | 101,9
6,0 | 5.00 9,4 55 | 1541 | 285 Soo| 38,77 | 109,
6,5 | 530 9,8 6o | 16,09 29,8 goo| 02,33 115,5
70 | 540 | 10,2 65 | 16,75 31,1 | tooo| 65,71 | 12,9
75 5,60 | 10,6 70 | 17,38 32,2 | 2.000| 92,92 ‘ 172,0
8,0 5,88 10,9 75 18,00 33,4 | 2 500] 103,9 102,4
8,5 | 6,00 11,3 S0 | 18,58 34,5 | 3.000] 113,09 211,0
9,0 | 6,23 11,5 85 | 19,16 3506 | 3500] 122,8 227,4
9,5 | 60 | 11,9 | 9o | 19,71 36,5 | d.000| 131,3 243.1
10,0 | 6,58 | 12,2 95 | 20,25 37,0 | 4.500] 130,2 257,8
11,0 | 6,89 | 12,8 100 | 20,78 38,5 | 5.000]| 147,1 272,4
12,0 | 7,20 | 13,3 1o | 21,80 | 40,1 | 5.500] 154,2 285,06
130 | 7.50 | 13,9 120 | 22,7 42,4 | 6.000]| 164,0 303,58
14,0 | 7,77 14,5 [ 139 | 23.70| 439 | 6.500( 167,7 | 310,6
150 | 8,05 150 ] 140 | 24,58 | 456 | 7.000] 174.0 322,2

(1) Para la deduccién de esta férmula, constiltese el “Tratado de As-

tronomia”, del Contralmirante Ribera.
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Hidroavién «CANT-Z-506-B». — Base de Hidros de Pollensa.
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